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Nollvisionen och ett sakert
vagtransportsystem

Johan Lindberg, Trafikverket
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Saker vagtrafik definieras av Nollvisionen

Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ska vara att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet (Nollvisionen) ... samt att
vagtransportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till de krav som foljer av detta.
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Mal for trafiksadkerhet vag till ar 2030

Regeringens etappmal Aktorsgemensamma mal
Antal omkomna i Antal allvarligt Antal suicid inom Antal allvarligt
vagtrafiken skadade i vagtransport- skadade till foljd av
vagtrafiken omradet fallolyckor inom

vagtrafiken

50% 25% Minska 25%
(133)
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Hallbar vagtrafik forutsatter en saker vagtrafik

GODHALSA OCH
VALBEFINNANDE

Delmal 3.6
Till 2030 halvera antalet dodsfall och skador i trafikolyckor i varlden.

Delmal 8.8
Bl.a. framja en trygg och saker arbetsmiljo for alla arbetstagare.

Delmal 11.2

Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sékra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgangliga och hallbara
transportsystem for alla. FOrbattra trafiksakerheten, sarskilt genom att bygga ut
kollektivtrafiken, med sarskild uppmarksamhet pa behoven hos manniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedsattning samt aldre personer.

Delmal 12.6 och 12.7

Uppmuntra foretag att anta hallbara metoder och integrera hallbarhet i sin redovisning
samt att framja offentliga upphandlingar som ar hallbara enligt nationell politik och
prioriteringar.
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Antal omkomna i Sverige 1985 — 2020
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Antal omkomna 2017 — 2025 och nodvandig utveckling
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Driver

Blame the victim” Roadway

Vehicle

1928 Intretfode e maturielt svie bilohyka pd riksvigen meflon Orkalljungs och Asijusge. ) i i
e e i e G e e e s T chh b Figure 3 - Venn diagram showing the causes by
id de erfed) it ' n saces att Ovicelljurgebon \ | olyckon ) A A
O fdomildronde dom carfer ham hode. druckis brsdemin och cifor hode vt med bt styro, percentage, of road accidents in the United States. (8)
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Nollvisionen
— idén om ett sakert vagtransportsystem

Claes Tingvall

trafiksiikerhetsdirektiir pd Viieverket” X X . .. »
/ ¢ 5 Det ar inte etiskt forsvarbart att manniskor dodas

eller skadas allvarligt vid forflyttningar inom

Claes Tingvall, trafiksakerhetsdirektdr végtransportsystemet.

pa Viigverket, dr Kiind som mannen som

uppfann nollvisionen. B
P  Vagen

* Fordonet

 Trafikanten

- Utga fran att manniskan begar misstag

VISION ZERO A v a

- Utga fran manniskans tolerans mot yttre vald
TOGETHER WE
SAVE LIVES - Hastigheten ar den reglerande faktorn
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Utga fran fysikens lagar

M »V?2
2

ROrelseenergi =
m = massan

Vv = hastigheten
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Nar misstaget leder ti
en personlig katastro

90 km/h skyltad hastighet
Vagbredd 13 m
5500 fordon/dygn

Moteskollision mellan tva
personbilar
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Personbil 1, BMW 320 - arsmodel 2007

5 stjarnor EuroNCAP (2005)
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Personbil 2, Volvo V70 - arsmodel 2010

5 stjarnor EuroNCAP (2007)
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Forandringen i rorelseenergi far
inte dverskrida vad manniskan tal
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Risk att omkomma vid olika kollisionshastigheter

Risk to be killed, %
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Fran signalreglerad korsning till cirkulationsplats
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Farthinder dar gaende och cyklister korsar gatan




EuroNCAP Personbilar |

I A 2

Vuxen akande Barn akande Oskyddade trafikanter Forarstod

"
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Farre allvarligt skadade cyklister | kollision med bil

Vagen Fordonet Cyklisten
30-40 km/h Bilfront, autobroms Hjalm
Reduktion av mycket ca 20% ca 30% ca 65%

allvarligt skadade

90-95 % reduktion av mycket allvarliga skador
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Bryta handelsekedjan pa flera stéllen

, A"E;ﬁ:de Kritisk Krasch
: i situation oundviklig
situation
N ’
ﬁ

A""lzlt‘:‘s’:de Kritisk Krasch
> 3 situation oundviklig
situation
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Nollvisionens sakerhetsfilosofi

Utgangspunkten for Nollvisionen &r ett etiskt stallningstagande
— att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken

Manniskor gor misstag — planera for att misstag sker

Manniskans fysiska forutsattningar att tala yttre vald vid
trafikolyckor ar dimensionerande for utformningen av systemet
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Ett delat ansvar

Systemansvariga
Har det ansvar for systemets sakerhetsniva
(utformning, funktion, anvandning)

Om trafikanterna inte
tar sin del av ansvaret

Trafikanterna

Ar skyldiga att folja trafikreglerna och visa
hansyn, omddme och ansvar
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Nollvisionen och patientsédkerheten — nagra fragor

 Vilket etisk utgangspunkt bor galla for skador inom varden?

« Finns det skador som kan accepteras inom varden och var gar i sa fall gransen mot
oacceptabla skador?

« Vardpersonal begar misstag — hur motverkas misstag som kan ge oacceptabla skador?
— Vilka misstag sker?
— Var bryts handelsekedjan mest effektivt?
— Vilka skyddsbarriarer behtvs mot oacceptabla skador?
— Vilka rutiner finns for att lara av de misstag som sker?
— Hur ser det delade ansvaret ut inom varden?
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