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Sammanfattning

Region Vastmanland har fatt regeringens uppdrag? att for Vastmanlands lan ta fram ett
forslag till trafikslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029. Tilldelad preliminér ram for planperioden &r 827 miljoner. Den
regionala transportinfrastrukturplanen® utgér tillsammans med den nationella
transportinfrastrukturplanen, den ekonomiska planeringen for den statliga
infrastrukturen i lanet.

Regional tillvéxt, dar en integrerad bostads- och arbetsmarknad ger livskraft
Mojligheterna att bo i hela Vastmanland beror till stor del pa hur infrastruktur och
allmanna kommunikationer ger invanaren forutsattningar att styra éver sin vardag.
Tillganglighet till malpunkter sa som arbete, skola och barnomsorg &r viktiga
komponenter vid valet av bostadsort. Med goda kommunikationer ges individen
forutsattningar att utifran egna preferenser valja ett kvalitativt boende i hela lanet.

Arbetskrafts- och kompetensforsorjning ar en viktig komponent fér bade naringsliv och
offentlig sektor. For att klara behovet av arbetskraft behdver lanets kommuner varaen
integrerad del av en storre arbetsmarknad vilken knyts samman av en
transportslagsévergripande infrastruktur, inklusive bredband. Infrastrukturen behdver
vara robust och tillforlitlig for att sa val person- som godstransporter ska fungera.
Investeringar i infrastruktur ger forutsattningar for en fortsatt hallbar ekonomisk tillvéxt
i hela lanet.

Inriktning

Vid framtagandet av planen var utgangspunkten att inom det givna ramverket, skapa
ett transportsystem som ar tillgangligt for alla pa lika villkor och som bidrar till en
hallbar regional tillvaxt. En viktig forutsattningskapande del i detta arbete har varit
projektet jamstalld regional utveckling, som finansieras av Tillvaxtverket. Projektet
har bidragit till 6kad kunskap verktyg for att i kommande processer i val av atgarder,
skapa forutsattningar for att ta hansyn och belysa olika aspekter av tillganglighet och
hur olika gruppers behov kan beaktas i var planering av infrastruktur och
kollektivtrafik. Detta ska pragla planens processer och atgarder under hela
planperioden och bli en naturlig del i arbetet.

Funktionalitet och identifierade brister i infrastruktursystemet utifran nationella-,
storregionala- och regionala mal har gett planen dess inriktning:

e Utveckling av infrastrukturen for kollektivtrafik

e Utveckling av gang- och cykelinfrastrukturen

e Utveckling av det transportslagsdvergripande transportsystemet

e FOrbattrad funktion och 6kad trafiksékerhet

Inriktningen ger forutsattningar for att kunna bidra till ett 6kat hallbart
resande, effektiva godstransporter, minskade utslapp, social hallbarhet och
en forbattrad folkhalsa. Genomgaende for planens genomférande &r system-
och straktank med hela-resan-perspektiv for att uppna basta mojliga effekter.

! Nationell transportinfrastrukturplan tas fram av Trafikverket pa uppdrag av regeringen.
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Planférslag

Den ekonomiska ramen for Vastmanlands infrastrukturplan ar 827 mkr (2017 ars
prisniva) for hela planperioden 2018-2029. | tidigare lanstransportplaner har det
en separata atgardskategori funnits for delfinansiering av atgarder pa kommunal
infrastruktur statlig medfinansiering. Denna separering tas bort med motiveringen
att infrastruktur ska behandlas som ett system dar funktionen for invanare och
naringsliv &r central. Atgarder ska genomforas dar bast effekter kan uppnas for
respektive kategori oavsett om det ar statlig- eller kommunal infrastruktur. For
investeringar inom den kommunala infrastrukturen sker detta enligt férordningen
2009:237. Men bedémningen ar att den statliga medfinansieringen blir ca 50
procent inom utpekade kategorier.

Den enda sarskiljningen som gors for statlig medfinansiering &r for enskilda vagar
som helt utgdrs av statlig medfinansiering med upp till 50 procent av atgardens
kostnad. Den procentuella fordelningen av ramen visas i tabell 1.

Namnsatta atgirder och brister >25mkr 30%
Samfinansieringar med &vriga 1an och nationell plan 12%
ﬁtgﬁrdsvalsstudier och utredningar 2%
Kollektivtrafik <25mkr 12%
Gang- och cykelatgirder <25mkr 17%
Trafiksdkerhet och effektivisering <25mkr 15%
Enskilda vagar 1%
Utfall tidigare ar 11%

Tabell 1: procentuell fordelning av planbeloppet fér perioden 2018-2029.

Namnsatta atgarder och brister

Planens storsta atgard ar ett motesspar vid Ramnas-Brattheden pa
jarnvagsstrackan Bergslagspendeln. Atgarden aterfinns tidigt i planperioden och
tar 50 procent av tillgdngliga medel for namnsatta tgarder i ansprak. Atgéarden
har en samfinansiering om 24 mkr av de kommuner som ligger langs med
strackan i bade Vastmanland och Dalarna. Satsningen pa motessparet Ramnés-
Brattheden innebér en stor kollektivtrafiksatsning tidigt i planperioden vilket har
en stor inverkan pa trafikeringsupplagg och fordonsutnyttjande. Satsningen skapar
forutsattningar for ett 6kat kollektivt resande och dkad tillganglighet till en storre
arbetsmarknad fér kommunerna i Dalarna och Vastmanland langs med strackan.

Ovriga namnsatta brister som syftar till battre framkomlighet och trafiksakerhet,
utreds i borjan av planperioden. Valet av vilka atgarder som ska pabdrjas inom
planperioden avgors innan 2022 och beslutet grundas pa atgardernas effekt och
bidrag till den regionala tillvéxten.

Samfinansiering med 6vriga lan och nationell plan
Utover de namnsatta atgarderna finns samfinansieringar med angransande lans
regionala planer och den nationella planen, forutsatt att dessa atgarder
genomfars.

Vag 66 i Dalarna fram till VVastmanlands l&ansgrans ska byggas om till motesfri vag
under planperioden. I enlighet med helhets- och straktank finansierar Vastmanland den
bit som finns i Vastmanland och da atgérdas &ven den olycksdrabbade korsningen i Oti,
dér vag 66 kommer in i Fagersta.



V&g 56 Sala-Heby planeras att bli motesseparerad under planperioden. VVagen kommer i
sitt nya utférande innebéra barriareffekter och forsamrade forutsattningar att
transportera sig med cykel. Da Region Vastmanland inte delar Trafikverkets
uppfattning i behovsutredningen pekar lanet ut denna stracka for delfinansiering.

Atgardsvalsstudier och utredningar

Under hela planperioden avsatts medel kontinuerligt till atgardsval och utredningar
inom planens alla atgardsomraden. Detta ar en forutsattning for att val
genomarbetade planeringsunderlag med ldsningar i enlighet med fyrstegsprincipen
finns framme i god tid.

Kollektivtrafik, gang- och cykelatgarder och trafiksikerhet och effektivisering

For atgarder under 25 mkr ar fokus pa den hallbara resan med gang, cykel och
kollektivtrafik. Det innefattar bade satsningar i infrastrukturen samt
paverkansatgarder som syftar till att forandra manniskors anvandning av
transportsystemet.

Trafiksdkerhet och effektivisering motsvarar ungeféar 40 procent av pengarna for
trimningsatgarder. Inom denna ram finansieras trafikslagsovergripande losningar
samt trafiksakerhets- och tillganglighetsatgarder for saval naringslivs- som
persontransporter.

Enskilda vagar

Sveriges vagar bestar till storsta del av ett enskilt vagnat, vilket ar en viktig del av
infrastruktursystemet. For de vagar som uppfyller uppsatta kriterier och for de atgarder
som &r godkéanda, finns mojligheten att fa ett bidrag om hogst 50 procent. Trafikverket
hanterar och prioriterar dessa medel i dialog med Region Vastmanland. For
planperioden avsatts 15 mkr till medfinansieringar av investeringar i det enskilda
vagnatet.

Maluppfyllelse nationellamalen

Den samlade bedémningen &r att planen bidrar positivt till maluppfyllelsen av de
nationella malen. Med planens uppldgg av satsningar pa kollektivtrafik och gang-
och cykelatgérder gors bedémningen att planens genomférande ger goda effekter pa
bade hansyns- och funktionsmal. Kollektivtrafik, gang- och cykelatgarder okar
jamstélldheten i transportsystemet med tillganglighet och sékerhet samt ger positiv
inverkan pa miljoé och halsa.

En forbattrad infrastruktur for kollektivtrafik pa vag och jarnvéag dkar mojligheterna
till pendling inom lanet samt mellan l&net och omgivande regioner. Genom rétt
utformad infrastruktur och tillganglighet till stodsystem for reseinformation Okar
transportsystemets anvandbarhet &ven for personer med funktionsnedséattning.

Satsningen pa gang- och cykelatgarder 6kar maéjligheten att anvanda cykel for korta
resor, men ger aven en forutsattning att pa ett enkelt och sakert satt kunna ta sig till
hallplatser och resecentra for att kunna ta del av kollektivtrafiken. Den bidrar ocksa
till att 6ka barns mojligheter att pa ett sakert satt anvanda transportsystemet for att ta
sig till sina malpunkter.

Trafiksdkerhet och effektivisering hanterar bland annat sékerhetsrisker i korsningar
och vid avfarter som ett led i arbetet med nollvisionen.

Utbyggnad av Sddertélje sluss och muddringen i farleden vilket samfinansierades av
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planen 2014-2025 med 100mkr fardigstalls under planperioden. Inom denna ram finns
aven  mojligheter  till  forutsattningsskapande  atgarder  for  ett  hallbart
trafikslagsovergripande transportsystem. Ett tydligt exempel ar begrénsande faktorer
inom landinfrastrukturen som forsvarar tillgangligheten till lanets hamnar. Hamnarna
bidrar till att naringslivets transporter forbattras, den internationella konkurrenskraften
starks samt att tillgangligheten inom och mellan regioner, samt mellan Sverige och andra
lander  forbattras.  Planen  fullfoljer darmed paborjad  satsning  for et
transportslagsévergripande infrastruktursystem och ger férutsattningar for att underlatta
néringslivets specifika behov av framkomlighet enligt fyrstegsprincipens andra och tredje
steg.

For den regionala transportinfrastrukturplanen har en samlad konsekvensbeddémning
gjorts av konsultforetaget Trivector. | denna bedémning har brister i lanet studerats
inom ramen for respektive atgardsomrade med avseende pa miljokonsekvenser
enligt miljobalken, samt jamlikhet och jamstalldhet.

Konsekvensbedomningen visar att kollektivtrafik-, gang- och cykelatgarder, samt
namnsatta atgarder pa spar, generellt bidrar positivt till jamlikhet, jamstalldhet, och
miljo-och klimatmalen.

Atgarder som paverkar i negativ riktning avseende miljo, jamlikhet och jamstalldhet
ar de namnsatta bristerna pa vég. Detta beroende pa att atgarderna framférallt bidrar
till restidsvinster for biltrafiken som i storre utstrackning anvands av fler mén an
kvinnor.

Socioekonomiskt utsatta omraden ar forfordelade i de atgarder som har studerats.
Yiterligare studier behdver genomforas for att avgora om de forfordelade omradena
redan har god infrastruktur for kollektivtrafik, gang- och cykelinfrastruktur. Oavsett
vilket ar det viktigt, for att 6ka jamlikheten och det sociala kapitalet, att
investeringar gors i dessa omraden. | genomforandet av planen ska identifierade
omraden i Véastmanland studeras for att se vilka insatser som behdvs.



Lasanvisning

Den regionala infrastrukturplanen ar indelad i tre delar:
o Bakgrund
o Vastmanlands forutsattningar for en hallbar tillvaxt
o Atgardsplan och dess genomforande

Bakgrunden omfattar kapitlen 1-2

1. Inledningen beskriver uppdraget kring upprattande av lanstransportplanen for
aren 2018-2029 samt planeringsforutsattningarna som angetts i direktivet
fran regeringen och hur forslaget har arbetats fram.

2. Mal, strategier och funktioner beskriver de évergripande malen, funktionerna och
strategierna som ligger till grund for planforslaget pa sa val Europeisk, nationell,
storregional och lansniva.

Vastmanlands forutsattningar for en hallbar tillvaxt omfattar kapitel 3-5

3. Vastmanlands lage beskriver Vastmanlands forutsattningar med avseende pa
lanets geografiska lage, befolkningsutveckling, arbetsmarknad, pendling,
kollektivtrafik samt godstransporter.

4. Funktionella strak beskriver lanets prioriterade strak med avseende pa
funktion, brister och behov.

5. Olika perspektiv pa Vastmanlands forutsattningar for hallbar tillvaxt beskriver
lanets kommuner sina framtidsplaner for tillvaxt och de hogst prioriterade
atgarderna inom infrastrukturen. Handelskammaren beskriver naringslivets
forutsattningar i lanet och de hogst prioriterade funktionerna &r for fortsatt
tillvaxt.

Atgardsplan och dess genomférande omfattar kapitel 6-9
6. Inriktning och prioritering beskriver planens inriktning och prioritering.

7. Atgérdsplan beskriver planférslaget

8. Samband mellan nationella planen och omgivande lans regionala planer.
Planférslaget i relation till 6vriga planer (skrivs under hdsten 2017)

9. Planens genomférande och arbetsséat beskriver hur planforslaget ska genomféras.

10. Forteckning av bilagor Samlad konsekvensbedémning av planen utférd av
konsultbolaget Trivector.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte
Region Vastmanland har p& uppdrag? av regeringen uppréttat en lansplan for regional
transportinfrastruktur, som fortsatt kallas for lanstransportplan, for aren 2018-2029 som
en del av det regionala utvecklingsansvaret for Vastmanlands lan. Trafikverket har pa
motsvarande sétt uppdrag att uppréatta en nationell transportinfrastrukturplan, som
fortsatt kallas for nationell transportplan. Dessutom har Trafikverket ansvar for att
verkstalla besluten i bade den regionala- och nationella transportinfrastrukturplanen.

Syftet med lanstransportplanen &r att samlat beskriva hur medlen for
transportinfrastrukturen ska anvéndas for att framja en positiv regional utveckling i lanet
och bidra till uppfyllande av de transportpolitiska malen. Fordelning av medel under
planperioden ger en tydlig inriktning som visar lanets prioriteringar for en hallbar regional
tillvaxt. Samtidigt forutsatts att prioriteringen av atgarder sker utifran ett
lansoverskridande- och nationellt perspektiv.

2.1 Planeringsforutsattningar
Regeringen har i direktivet till planuppréattarna pekat ut féljande viktiga
stéllningstaganden och beslut som ska ligga till grund fér framtagandet av
lanstransportplanen:

e De transportpolitiska malen och de transportpolitiska principerna.
e Fyrstegsprincipen
o Ett trafikslagsévergripande synsatt

Regeringens proposition Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for starkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop 216/17:21) och beslut med anledning
av propositionen (bet. 2016/17:TU4,rskr 2016/17:101). 1 dennatydliggjordes:

e Kraven pa att transportsystemet planeras med beaktande av 6vrig
samhallsplanering for att fa en fungerande bostadsmarknad i hela landet samt
att skapa forutsattningar for ett konkurrenskraftigt naringsliv som &r beroende
av fungerande transporter.

e Transportsektorns utslapp maste minska kraftigt for att Sverige ska kunna na
sina milj6- och klimatmal.

e Sex samhéllsutmaningar:

Omstéllning till ett av vérldens forsta fossilfria valfardslander
Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

Forbattra forutsattningarna for naringslivet

Forstarka sysselsattningen i hela landet

Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och mojligheter
Ett inkluderande samhaélle

O O0O0O0OO0O0

2 Direktiv rskr 2106/17:101 gavs av regeringen 2017-03-23
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1.2.1 Lanstransportplanens innehall

De regionala ramarna ska anvandas for utveckling av lanets transportinfrastruktur,
samtidigt forutsatts det att prioriteringen av atgarder ocksa sker utifran ett
lansoverskridande och nationellt perspektiv.

De ekonomiska utgangspunkterna vid upprattandet av lanstransportplanen &r befintliga
ramar 2014-2025, (enligt beslutad lanstransportplan for samma period) samt de
prelimindra ekonomiska ramarna for perioden 2018-2029.

Lanstransportplanerna ska vara trafikslagsovergripande och innehallet styrs av
forordning (1997:263) om lanstransportplaner for regional transportinfrastruktur.

1.2.2 Storregionalt samarbete

En annan viktig planeringsforutsattning vid framtagandet av lanstransportplanen &r det
storregionala samarbete som Véastmanland &r en del av. Samarbetet avser infrastruktur-
och transportfragor och sker inom ramen for ”En Battre Sits”. Arbetet samordnas av
Malardalsradet, som ar en samverkansorganisation for kommuner och landsting i
Stockholm-Malarregionen.

Samverkan har successivt fordjupats och omfattar numera samtliga lansplaneupprattare
och regionala kollektivtrafikmyndigheter i de ingaende lanen; Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro, Sodermanland, Ostergotlands och Gotland (6stra Mellansverige).
2012 paborjades en process for att ta fram en ny systemanalys som beslutades under
2016 da den ocksa dverlamnades till Trafikverket infor den kommande planperioden
2018-2029. (mal och strategier for storregionaltsamarbete kap 2.3)

1.2.3 Fyrstegsprincipen

| direktivet for atgardsplaneringen anges att fyrstegsprincipen ska vara vagledande for
den fortsatta planeringen av forvaltningen och utvecklingen av transportsystemet.
Fyrstegsprincipen innebér ett forhallningssatt for att hitta den basta atgarden eller
atgardsmix for att 16sa en brist eller ett problem i transportsystemet. Tankbara atgarder
for att hantera en brist analyseras i fyra steg enligt bild 1.2.1.
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1.3

Fyrstegsprincipen

1. Tiink om

Atgiirder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsiitt

t ex tefefonmate istallet for resa, tagresa istdllet for ensam i bil, godstransport till
sjass istéllet for med lastbil

2. Optimera
Atgirder som medfir ett mer effektivt nyttjande av den

befintliga infrastrukturen
t ex samordning av mansporter, kollektivirafikanpassning av en vig, avgrdansning av
cykelvig eller hallplats pa befintlig vig

3. Bygg om
Atgiirder som innebiir begriinsade ombyggnadsatgiirder
t ex ombyggnad av befintlig vag till motesfii vag

4. Bygg nytt

Atgiirder som innebiir nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder

T ex byggande av vdg i ny korridor

Bild 1.2.1 Overgripande bild 6ver fyrstegsprincipens fyra steg. Kélla: Trafikverket

1.2.4 Planeringssystemet

Den 1 januari 2013 tradde ett nytt planeringssystem for fysisk och ekonomisk planering
av statlig infrastruktur i kraft. Syftet med det nya planeringssystemet ar att fa effektivare
och mer flexibla planeringsprocesser och en tydligare koppling mellan den langsiktiga
planeringen av transportsystemet som sker pa tolv ars sikt och den ekonomiska
planeringen som styrs av arliga budgetbeslut for ar 1 med indikativa ramar for foljande
ar 2-3.

Den fysiska planeringsprocessen ska foregas av en atgardsvalsstudie. I en
atgardsvalsstudie tittar berorda aktorer och intressenter forutsattningslost pa ett problem
eller en brist i transportsystemet och ldsningar inom fyrstegsprincipens alla fyra steg
identifieras. Atgardsvalsstudier kan ddrmed sagas vara ett verktyg for att tillampa
fyrstegsprincipen. | de fall fysiska atgarder som kraver vag- eller jarnvagsplan ska
genomforas, tas planen fram i en sammanhallen process, istallet for som tidigare i flera
olika skeden (forstudie, utredning, plan).

Hur forslaget till lanstransportplan har tagits fram

Infrastrukturen &r en grundlédggande forutsattning for tillvaxt i lanets alla delar.
Lansinvanarnas mojligheter att leva, bo, arbeta och driva foretag styrs mycket av hur
infrastruktur, transporter, kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik ar utformade och hur de
svarar mot de behov som finns. Det utgor samtidigt forutsattningar for hur jamstallt och
tillgangligt lanet ar for alla invanare, oavsett kon, ursprung, funktionshinder eller alder.

| framtagandet av lanstransportplanen har jamstélldhets- och
jamlikhetskonsekvensbedémningar gjorts av dess atgarder for att belysa konsekvenser
ur ett jamstalldhetsperspektiv. Syftet ar att fa verktyg for att framja social hallbarhet i
genomforandet av lanstransportplanen. Utgangspunkt for konsekvensbedémningen ar
det transportpolitiska funktionsmalet: ”Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov”, samt de nationella jamstalldhetspolitiska malen.
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Jamstélldhets- och jamlikhetsbedémningen har genomférts med stéd av projektet
”Jamstalld regional tillvaxt 2016-2018”, vilket syftar till att utveckla arbetet med
jamstélldhet och jamlikhet i arbetet med regional tillvaxt i Vastmanland.

For att fa en forstaelse for forutsattningarna och behov av funktionalitet i lanet har
olika aktiviteter genomforts under varen 2016 som ligger till grund for
lanstransportplanen. Aktiviteterna har genomforts utifran naringsliv, tjanstepersoner
inom offentlig sektor och politiker.

Kontakten med néringslivet har framst skett i samarbete med Handelskammaren i
Mélardalen och genom infrastruktur- och logistikarenan, ILA, som etablerades
under 2016. Arenan har varit en del av inhdmtandet av néringslivets behov av
funktionalitet i infrastruktursystemet. Genom arenan har forstaelsen for naringslivets
behov och forutsattningar okat, dar framforallt tidsaspekterna for néringslivets
behov ofta krockar med infrastrukturens planeringshorisont. Naringslivets behov ar
hér och nu och kan vara avgdrande for en fortsatt tillvaxt och dverlevnad.

For tjanstepersoner inom offentlig sektor genomfordes tre workshops som har
behandlat forutsattningar for:

o Jamstélldhet i transportsystemet

o Barns delaktighet och samrad i planeringsprocessen

o Klimatets paverkan och samhéllets forutsattningar o

Gron infrastruktur

0 Viktiga funktioner for Vastmanlands utveckling.

Politiker i region Vastmanland och kommunpolitiker har under arbetes gang fatt
I6pande information. En workshop har genomforts dar inbjudan gick ut brett till
bade regionala och kommunala politiker.

For att tydliggora lanets situation bade till planerat bostadshyggande, sysselséttning
och de hogst prioriterade infrastrukturatgarderna har kommunerna i lanet bjudits in
att gora sin egen kortfattade beskrivning i lanstransportplanen.

Mer lansovergripande beskriver L&nsstyrelsen laget for bostadsmarknaden i den
bostadsmarknasanalys som arligen tas fram. Handelskammaren beskriver
naringslivets perspektiv och regionens turismfunktion har beskrivit férutsattningarna
for turismndringen. En fortsatt utveckling av dessa beskrivningar kommer att ske
kontinuerligt for att resultera i en levande strukturbild for lanet som kommer
tillgangliggoras pa Region Vastmanlands hemsida vart efter den arbetas fram
tillsammans med kartunderlag.

Utifran funktionalitetsdiskussionerna i respektive gruppering kan det konstateras att
det finns en stor samsyn i lanet. Allt mynnar ut i att kunna skapa forutsattningar for
hallbara person- och godstransporter, sysselsattning, kompetensforsorjning och
bostader. Den gemensamma namnaren for allt detta &r behovet av tillgéanglighet i
olika former.

Avslutningsvis presenterades resultatet av den ekonomiska fordelningen av planen
och den tillhorande konsekvensbedémningen pa ett dialogmote i juni for bade
tjanstepersoner och politiker. Pa detta satt kunde en bredare dialog foras kring vilka
konsekvenser som lanstransportplanen gav samt majlighet till att stalla fragor innan
den skickades ut pa remiss.
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Den stora skillnaden fran tidigare ars planer &r att det & en mindre del som &r
uppbundet i storre atgarder. Fokus blir denna gang pa mindre atgarder som beslutas
efter hand, vilket innebdr en helt annan genomférande process med stérre
delaktighet fran lanets aktorer.

Den regionala transportinfrastrukturplanen skickades ut pa remiss samtidigt som den
regionala gang- och cykelstrategin. Planens inriktning pa det hallbara resandet
kopplades pa det sattet samman de prioriteringsgrunder som kommer vara avgérande
for dess realisering.

Under remisstiden har det gemensamma arbetet med en genomfdrandeplan for
planens forsta ar startat tillsammans med lanets kommuner.

Avsnitt fylls pa vart efter processen fortloper. Slutgiltig text blir da planen ar
faststalld.
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1.4 Mal, strategier och funktioner
Europeiska, nationella, storregionala och regionala mal &r nagra av flera
underlag som ligger till grund for den lanstransportplanens inriktning och
prioritering. | detta kapitel redovisas de mal, strategier och behov av
funktionalitet som paverkar Vastmanlands lanstransportplan.

Funktionsmalet Hinsynsmalet

Overgripande mél fér transportsystemet "En Bittre Sits"

Gang och
cykelstrategi

Regionalt utvecklingsprogram f&r

Vistmanland 2014-2020 Trafikforsorjningsprogram

Bild 1.4.1. Oversikt 6ver mal och strategier som ligger till grund for lanstransportplanen.

1.5. Europeiska mal och planer
Det finns flera olika europeiska mal och initiativ som behover beaktas i planeringen av
transportinfrastrukturen.

Klimatmal

EU:s 6vergripande klimatmal &r att hindra den globala uppvarmningen fran att 6ka. EU
menar att de globala utslappen av véaxthusgaser maste minska med atminstone 50 procent
till 2050 jamfort med 1990 och vara nara noll ar 2100 for att temperaturékningen ska
kunna hallas under tva grader. Den 4 november 2016 tradde det globala klimatavtalet fran
Paris ikraft med malen att halla den globala uppvarmningen under 2 grader, men helst
under 1,5 grader i jamforelse med tiden innan industrialiseringen startade.

EU:s langsiktiga mal for 2030:

« Utslappen av vaxthusgaserna ska minska med 40 procent jamfort med 1990 ars
niva. Malet ar bindande pa EU-niva.

« Andelen fornybar energi ska vara minst 27 procent. Malet ar bindande pa EU-
niva.

« Energieffektivitet ska 6ka med minst 27 procent. Malet &r vagledande och ska
ses Gver senast 2020, med ambitionen att na ett mal pa 30 procent pa EU-niva.
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1.5.1. EU:s vitbok - forslag till gemenskapsatgéarder inom transportpolitiken
Vitboken om den gemensamma transportpolitiken — Fdrdplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrdde - ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem.3 Vitboken
konstaterar att transportsystemet inte ar hallbart och att utvecklingen inte kan fortsatta pa
samma satt. Atta centrala omraden gerinriktningen:

Ett gemensamt transportomrade
e Modern infrastruktur och integrerad planering
o Nya resmonster och beteenden
o Godstransporter
e Nya fordon och brénslen
e Smart prissattning och finansiering
o Kvalitet, sékerhet och tillganglighet
e Forskning och utveckling

Begreppet vitbok inom EU menas ett dokument som innehaller kommissionens forslag till
gemenskapsatgarder inom ett visst politikomrade. Vitboken brukar jamféras med en
svensk proposition. En vitbok far genomslag genom att den omsitts i forordningar och
direktiv fran EU eller i beslut som fattas av kommissionen med stod av befintliga
regelverk inom transportpolitiken.

VITBEOKEN om ELs Andra EU-omraden .
transportpalitik = [tex forskning, sammanhalininaspolitik,
Ells budget

Forslagtill lagstiftning
inomtranspartomradet "y
__‘:--—--.f' T
) —— My
¢ Paverkar Program/utlysningar oo
[ = tankandefy | lagstiftning
I\.\_ I.
% . _,L_.-"'

Mytt direktiv T

My svensk Frogram/
farfattning bidrag

KOMMUMER och LAMDSTING

Bild 1.5.1 Vitboken har dven en indirekt paverkan genom att den uppfattas som EU:s
politik inom omradet, &ven om den inte ar formellt styrande.

3 EU:s vitbok fér transportpolitik — Konsekvenser och méjligheter fér kommuner, landsting och regioner.
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1.6 Nationella mal och strategier

De transportpolitiska malen inklusive miljokvalitetsmalen och klimatmal &r
utgangspunkter for utvecklingen av transportsystemet. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande malet ar indelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal.

o Funktionsmalet beskriver tillgangligheten till transportsystemet.
o Hansynsmalet beskriver transportsystemet utifran sékerhets-, miljo-

respektive halsoaspekter.

De viktigaste prioriteringarna for funktionsmalet och hansynsmalet ar utpekat via
malpreciseringar, vilket kan sagas vara strategier for att uppna respektive mal.

Cwvergripande transportpolitiskt mal
Det dvergripande transportpolitiska mdlet dr att sdkerstéilla en samhiéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportfirsdrjning fér medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Tillgadnglighet
Transportsystemets utformning, funktion och
tilldmpning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvidndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstdllt, det vill
siga likvédrdigt svara mot kvinnors respektive
mdns transportbehov.

Hinsynsmal
S3kerhet, miljé och hilsa
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska
dadas eller skadas allvarligt, bidra till att det
dvergripande generationsmalet fér miljé och
kvalitetsmalen nds samt bidra till Gkad hilsa.

Precisering av funktionsmdlet

Precisering av hdnsynsmalet

Medborgarnas resor férbdttras genom dkad
tillfarlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Kwaliteten far naringslivets transporter
farbattras och stérker den internationella
konkurrenskraften.

Tillgdngligheten farbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra
lander.

Arbetsformerna, genomférandet och
resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jAmstillt samhille.

Transportsystemet utformas sa att det &r
anvandbart fér personer med
funktionsnedsattning.

Barns mijligheter att sjdlva p3 ett sdkert satt
anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljéer dkar.

Forutsdttningarna far att vilja kollektivtrafik,
gang och cykel farbattras.

Antalet omkomna inom vigtransportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna inom yrkessjéfarten och
fritidsbatstrafiken minska fortlépande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020,

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortld pande.

Transportsektorn bidrar till att
miljdkvalitetsmalet "Begrinsad miljopaverkan”
nas genom en stegvis dkad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av
fossila branslen. Ar 20320 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila
branslen.

Transportsektorn bidrar till att dvriga
miljékvalitetsmal nas och till minskad ohilsa.
Prioritet ges till de miljdpolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling &r av stor
betydelse fir mijligheterna att na uppsatta
mal.

Bild 1.6.1 Det 6vergripande transportpolitiska malet och dess preciseringar.
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1.7 Miljomal och klimatpolitik
Regeringens kilmatpolitik innebér att Sverige ska vara ett foregangsland i klimatarbetet
och bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander, vilket ska beaktas i
lanstransportplanerna.
For miljopolitiken utgér generationsmalet inriktningen och ska vara vagledande pa alla nivaeri
samhallet. Generationsmalet innebar att férutsattningarna for att [6sa miljoproblemen skanas
inom en generation efter att systemet inférdes ar 1999. | regeringens proposition2000/01:130
"Svenska miljomal - delmal och atgardsstrategier" preciserades att generationsmalet skavara
uppfyllt &r 2020. Generationsmalet ar vagledande fér miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.
“Det 6vergripande mdlet fér miliépolitiken dr att till ndsta generation Idmna éver ett samhdlle
ddr de stora miljéproblemen dr I6sta, utan att orsaka 6kade miljé- och hélsoproblem utanfér
Sveriges grdnser.”

Bild 1.7.1. Jorden
Kaélla: Pixabay

4 Killa for Internationella och nationella klimatmal: Naturvardsverket.
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1.8 Storregionala mal, strategier och prioriterade funktioner
Inom ramen for En Béttre Sits har politiker fran alla riksdagspartier i sju
Ian enats och tagit beslut om Gvergripande mal for transportsystemet i
Ostra Mellansverige.
De overgripande storregionala malen framgar av bild 1.7.1. Malen fokuserar framst pa
tillganglighet och har preciserats inom omradena internationell konkurrenskraft,
hallbarhet, regional utveckling och effektivitet.

= +dir regionens och  +dar utvecklingen dr  + dar samverkan, « dir flerkdrnighet
Vart mal ar att nationens interna- langsiktigt hallbar - helhetssyn och och en forstorad
tionella konkur ekonomiskt, socialt  utnyttjande av alla  arbetsmarknad
Skapa ett renskraft utvecklas  och ekologiskt fyra trafikslagen framjar regional
och bidrar till leder till effektivitet utveckling
transportsystem |y g
samverkande linen
i Stockholm-Malar- —

Bild 1.7.1 Overgripande mal for transportsystemet inom ramen for "En Béttre Sits”.
Kalla: En Battre sits

De prioriterade funktionerna innebér:

Tillganglighet mellan nodstéader i de storregionala straken in mot Stockholm.
Internationell tillganglighet via Arlanda.
Tillgénglighet i regionala tvarforbindelser.

Tillgénglighet och sammankoppling av den storregionala kollektivtrafiken, med

spartrafik som grund.

e Effektiv godshantering och varuforsérjning med 6kad andel gods pa jarnvag och
sjofart.

e Stabila och langsiktiga forutsattningar for Gotlands transporter.

Utpekade strategier &r:
e Beteendefdrandring
0 Bygg transportsnalt och kollektivtrafiknara
o Setill hela resan
o0 Premiera kollektivtrafiken
o0 Konkurrensneutralitet mellan trafikslag for godstransporter.

o Aterstall funktionalitet — eliminera efterslapande underhall pé& 12 ar, i storstadsnéra
sparsystem inom 6 ar.

e Forbattra prestanda - utokade trimningsatgarder och effektivare anvandning av
infrastrukturen.

o Oka kapaciteten — framforallt i sparsystem for person- och godstrafik.
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1.8. Regionala mal, strategier och funktioner
De regionala malen utgors av malen inom ramen for det regionala
utvecklingsprogrammet for Vastmanlands lan 2014-2020, trafikforsérjningsprogrammet
for kollektivtrafik i Vastmanlands 1an samt den regionala gang- och cykelstrategi for
Vastmanlands Ian som beslutas under hdsten 2017.

1.8.1 Regionalt utvecklingsprogram

Det regionala utvecklingsprogrammet (RUP) arbetades fram 2006/2007 och beslutades
av Lansstyrelsen hosten 2007. Efter halva planperioden skedde en revidering och
uppdatering vilket resulterade i RUP 2014-2020. Lanets RUP innehaller mal, strategier
och handlingsinriktningar for sex olika insatsomraden varav Effektiva kommunikationer
utgor ett. Det vergripande malet, strategierna och handlingsinriktningarna for Effektiva
kommunikationer framgar av bild 1.8.1.

Mal

Vastmanland har effektiva kommunikationer som ger langsiktigt hallbar
tillvaxt i hela lanet

Strategier och handlingsinriktningar

Stid och urveckla Skapa ett integre- Skapa ett sikert Utnyttja de méjlig-
flerliirnighet § Ostra | rat godstransport- och tillgingligt heter som digitalise-
Mellansverige system vigtransportsystem | ringen ger

1 i l i
Utveckla och inte- Satsa pd Utveckla det natio- Skapa I'T som &r latt
grera kollektivirafik- | Milarsjifarten. nella vignitet i lnet. | och siker att
systemet i Ostra anvinda.

Mellansverige.

Inféir en enhetlig
taxa och ett pemen-
samt biljettsystem i
Stockholm-Milar-
Tegionen.

Byge ut kapacitet fr
kommande gruvdrift
i Bergslagen.

Satsa pd drglirder for
en siker vigtrafik.

Umveckla tiEnster som
skapar nytta.

Forling det nya
dubbelspiret genom
Stockholm si att pen-
deltig och regionaltig
separeras och bypg

ut till dubbelspir pd
Gvriga delar av Milar-
banan.

Ta tillvara
Vistmanlands
stratepiska Eige.

Sarsa pd ping- och
cykeltrafiken.

Urveckla I'T:s roll far
sambillsutvecklingen.

Forbéittra Farstark drift och Bygg ut en god, hel-
fArnvigarnas kapaci- underhill pi Linets tickande bredbands-
Fet. allminna vignit. infrastrukiur.
Forbittra underhillet Minska vigtrafikens

av jarmvigen.

miljdpdverkan.

Bild 1.8.1 Mal strategier och handlingsinriktningar for en langsiktigt hallbar tillvaxt i
hela lanet. Kélla: RUP 2014-2020.
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1.8.2 Trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafik

Trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafik i Vastmanlands 1an togs fram och
beslutades av Kollektivtrafikmyndigheten under 2012 och en revidering genomfordes
2015. | programmet anges fem dvergripande mal for kollektivtrafiken i Vastmanland dar
utgangspunkten &r resenarens perspektiv:

Tillgénglighet for regional utveckling

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
Langsiktigt hallbart resande

Saker resa

Enkel och attraktiv resa

1.8.3 Regional gang- och cykelstrategi

Den regionala gang-och cykelstrategin for Vastmanlands lan kommer att beslutas av
regionstyrelsen hosten 2017. Syftet med strategin ar att framja det hallbara resandet med
ett helhetstank for lanet. Med en vél utvecklad gang- och cykelinfrastruktur och dess
kopplingar till kollektivtrafik, finns goda forutsattningar for att oka de hallbara
transporterna. Gang- och cykeltrafik ska tillsammans med kollektivtrafik vara ett
naturligt sétt att ta sig till arbete, skola och fritidsaktiviteter samt mojliggora rekreation
och framja turism for alla, sa val invanare som besokare. Strategin har tre identifierade
omraden for prioritering som ska bidra till ett 6kat hallbart resande:

e Hela-resan-perspektiv
e Arbetspendling
e Barns sékra skolvégar

Till den regionala gang- och cykelstrategin ska en handlingsplan arbetas fram
gemensamt med lanets aktorer. Ett gemensamt ansvar och mal ar en forutséttning for att
uppna sa goda effekter som mojligt.

1.8.4 Identifierade viktiga funktioner for Vastmanland

Genom det storregionala samarbetet i En Béttre Sits finns storregionala prioriterade
funktioner (se kapitel 2.3), vilka &r inriktade pa kopplingarna fran de ingaende lanens
nodstader. Dessa funktioner aterfinns foretradelsevis inom den nationella
transportplanens ansvarsomrade. Kopplingar mellan lanets egna noder och kopplingen
till det storregionala systemet behdver beaktas av lanstransportplanen. Med hjélp av
genomfdorda workshopar har viktiga funktioner for Vastmanland identifierats, dock inte
beslutats eller prioriterats, for en langsiktigt hallbar tillvéxt i hela lanet.

Aterstéllning och uppratthallande av funktionalitet i systemet

Infrastrukturens robusthet och tillforlitlighet dar tankt funktionalitet kan uppratthallas.
Att eliminera det efterslapande underhallet &r en prioritet och att fortsatta med ett
kontinuerligt forebyggande underhall.

Skapa mojligheter for regional tillvaxt och forutsattningar for hallbara transporter
e FOrutsattningar for effektiv, transportslagsovergripande godshantering
o Tillgénglighet for transportslagsdvergripande godstransporter —med
overflyttning av langvaga transporter till jarnvag och sjofart.
o Tillgangliga strak for godstransporter — med hog barighetsklassning langs
hela strackan med tillatande profilutformning.
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e Tillganglighet till Stockholm och Arlanda fran hela lanet — mojligheter till
arbets- och studiependling, kompetensforsoérjning och en internationell marknad.
e Tillganglighet till angransande lan och nodstéader fran hela lanet
e Tillganglighet mellan Stockholm-Oslo pa under tre timmar pa en strackning via
Véstmanland. Trafikering som ger alla kommuner langs med strackan mojlighet
att ta del av den forbattrade tillgangligheten.
o Tillganglig kollektivtrafik:
o mellan tatorter i och utanfor lanet
0 hela trafikdygnet med god turtathet
o hallplatslagen och bytespunkter i hela lanet med pendlarparkeringar och
sékra cykelparkeringar
e Ensammanhallen cykelinfrastruktur inom och mellan lanets tatorter.

2 Vastmanland

Vastmanlands lan ar en del av Méalarregionen och dstra Mellansverige och ger
genom sin nérhet till bland annat Stockholm, Eskilstuna, Orebro och Uppsala lanets
invanare goda majligheter att na en allt storre arbetsmarknad utan att behovaflytta.

Stockholms lans landsting, Malardalsradet, Region Vastmanland och regionerna i
Uppsala, Gavleborg, Orebro, Ostergétland och regionforoundet Sormland under 2017
publicerat en analys med framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 0stra
mellansverige®.

Enligt rapporten forutspas befolkningen i 6stra Mellansverige till 2050 6ka med dygt
1,5 miljoner invanare mellan ar 2015 och ar 2050. Stockholms lan fortsatter enligt
framskrivningarna att ha en starkare utveckling an de 6vriga lanen i dstra
Mellansverige. Befolkningen 6kar dock &ven i 6vriga lan. Detta staller stora krav pa
transportsystemet och pa tillgangen till bostader, inte bara i Stockholms lan, utan i
alla 1an i 6stra Mellansverige. Med en utbyggd och vél fungerande regional
kollektivtrafik savél inom Vastmanlands I&an som till Stockholm, norr och séder om
Maélaren, knyts lanets invanare narmare Stockholms arbetsmarknad. Om
pendlingsforutsattningarna starks kan Vastmanlands lan och 6vriga omkringliggande
I&n bli en del av l6sningen pa utmaningarna pa bostadsmarkanden. Véstmanlands
befolkningsutveckling skulle ocksa bli starkare.

For att Vastmanlands lan ska utvecklas kravs det att fler bostader byggs i lanet. En
valfungerande infrastruktur &r en del av forutsattningarna for bostadsbyggande i hela
lanet. Kostnaderna for att uppfora nya bostader i forhallande till kostnaderna pa den
befintliga bostadsmarknaden avgor hur attraktivt det &r for privat exploatering.
Tillgéngligheten till infrastruktur kan spela en avgorande roll for att starka
forutsattningarna for bostadsbyggande. Pendlingsforutsattningar kan vara en
avgorande faktor for att valja att stanna kvar pa orten och arbetspendla, samt for
néringslivets attraktionskraft vid nyrekrytering.

5> Rapport 2012:2 "Franmskrivningar av befolkning och sysselsattning i Ostra
Mellansverige”amskrivningar till ar 2050” Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen Stockholms lans
landsting
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2.1. Arbetspendling och kompetensforsorjning
Arbetspendling forkommer i hela Véastmanland med malpunkter i lanet sa vél som

utanfor lansgransen. Den storsta pendlingen sker till och fran Vasteras med betydande
pendlingsfloden till Stockholm. Mé&n pendlar i hogre utstrackning an kvinnor, vilket

galler bade inom lanet och till omgivande lan.
Arbetspendlingen i lanet har 6kat i betydande grad under perioden 1990-2014. Sé&rskilt stor

okning har skett i relationerna mellan Vasteras och Stockholm och mellan Vasteras och

Eskilstuna.
Den kompetens som foretagen soker finns manga ganger saval utom lanet som utom
landet. VVastmanlands l1&an ger genom sin nérhet till bland annat Stockholm, Eskilstuna,

Orebro och Uppsala lanets invanare goda mojligheter att na en allt storre arbetsmarknad
utan att behova flytta. For att attrahera arbetskraft till 1anet med ratt kompetens och for att

mojliggora utvecklingen av mer integrerade arbetsmarknadsregioner, ar fungerande
infrastruktur for arbetspendling centralt och manga ganger avgorande.
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2.2 Tillganglighet — kollektivtrafikens betydelse

Kollektivtrafiken har en sérskild uppgift att skapa forutsattningar fér en fortsatt
regionforstoring och for 0kande arbets- studie- och dvrigt vardagsresande. Dessutom har
kollektivtrafiken stor betydelse for att bidra till en langsiktigt hallbar utveckling och
minskad klimatpaverkan.

En val utbyggd infrastruktur mojliggor ett 6kat utbud av kollektivtrafik. V&l utbyggd
infrastruktur for kollektivtrafik och fungerande trafiksystem, som binder samman olika
trafikslag skapar regionforstoring och langsiktigt hallbart resande. En stor del av
kollektivtrafikens attraktivitet hanger samman med omgivande infrastruktur och service
i anslutning till resan, sdsom pendlarparkeringar, gang- och cykelvégar, hallplatser,
bytespunkter och stationsmiljoer.

| takt med att de arbetsmarknadsrelaterade flyttarna minskar och elevens val av
gymnasieskola okar i Véastmanland, finns en storre geografisk rorlighet for pendling till
skola och arbete. Den 6kande rorligheten genom pendling leder till framvaxt av mer
sammanhangande tatorter med mer differentierad néringsstruktur och utbud av jobb,
utbildning och service med mera. Den landsbygd och de orter som inte binds samman av
goda transportmojligheter far ett snavare utbud av jobb, utbildning, service, kultur och
fritidsaktiviteter, déar skapas inte heller forutsattningar for att utveckla flera branscher.
Utvecklingen av den ékande rorligheten i Vastmanland stéller darfor allt storre krav pa
integrerade planeringsprocesser. Det handlar om att betrakta trafik- och
bebyggelseplanering och planering av kollektivtrafik tillsammans, och inte som atskilda
processer. Det behovs ett helhetsgrepp om planering av tillganglighet till jobb,
utbildning, bostéder, service, kultur och rekreation for invanare och besokare i
Véstmanland. Det ar darfor av central betydelse att samordna planeringen i
Vastmanland.

Det mellankommunala resandet 6kar mest och efterfragan pa resmojligheter med tag och
buss 6kar. Det finns behov att 6ka utbudet av pendeltag i de starka relationerna, med
stopp pa mindre orter med koncentrerad bebyggelse kring jarnvagsstationen, och i
samband med det skapa snabba och smidiga omstigningspunkter i strategiska l&gen.
Utmaningen ar att det samtidigt rader brister i jarnvagens kapacitet.

For att binda samman region Vastmanland med pendeltagssystem behovs effektivare
transportinfrastruktur i form av kapacitet pa spar och vég, samt i fordon for trafikering.
Trafiken ska kénnetecknas av tydlighet och hog turtathet. En forutsattning for att
stomtrafiken ska kunna erbjuda effektiva och snabba forbindelser ar att den gar den
genaste vagen och har hég kapacitet med god framkomlighet och bra kopplingar i
bytespunkterna.

For stombussarna behover atgarder genomforas utifran effektivare anpassning till
tagtrafik och béttre infrastruktur vid vissa bytespunkter och hallplatser. Till
bytespunkten bor ocksa ortens gang- och cykelnat utvecklas och anslutas.
Pendlarparkeringar for cykel och bil ska placeras i anslutning till stérre bytespunkter sa
att fler kan anvanda sig av tag eller buss.

Da befolkningens livslangd okar och allt fler aldre invanare lever ett aktivt liv behover
den allmanna kollektivtrafiken och dess infrastruktur anpassas och utvecklas for att
battre kunna hantera efterfragan och minska behovet av sarskilda transporter som &r
kostsamma och mindre miljévanliga.

Restiden &r avgorande for hur attraktivt det ar att genomfora resan. For att bussen skana
langre pa samma tid som bilen krévs atgarder i transportinfrastrukturen. Det kan handla
om att se dver antalet stopp, skapa bussprioriteringar samt atgarder for att 6ka bussens
medelhastighet.
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2.2.....Naringsliv

Tyngdpunkten for lanets industri ligger inom stal-, elektro- och verkstadsindustri meden
omfattande exportforsaljning och samspel med underleverantérer pa den
centraleuropeiska narmarknaden, men ocksa en vaxande handel med Osteuropa och
Asien. Det &r de stora bolagen med fler &n 250 anstéllda som dominerar exporten i lanet
men de mindre fOoretagens export okar kraftigt.

Under 2016 exporterades varor fran Vastmanland till ett totalt exportvarde pa ca 40
miljarder kronor. Viktiga varor &r datorer och maskiner, samt varor fran kemisk
industri, metallvaruindustri och motorfordonsindustri.

- Véstmanlands och Jonkdpings lans varuexport placerar dem bakom
storstadsregionerna med drygt 3 procent vardera.

- Varuexporten ar mycket viktig for lanets ekonomi och den svarade for 45
procent av bruttoregionalprodukten, langt 6ver snittet i riket.

- Varuexporten i férhallande till befolkningen &r hég och forra aret motsvarade det
exporterade vardet per invanare i lanet 150 000 kronor.

- Lanets viktigaste exportlander ar Kina, Frankrike, Tyskland, Storbritannien och
USA. De svara tillsammans for omkring en tredjedel av varuexporten.

Varuflodesundersokningen fran 2009 visar att VVastmanland 1an har en hdg andel

avgaende sandningar vardemassigt, fjarde storsta lan i landet, vilket kan forklaras av de
transporter som lanets verkstadsindustri genererar. Varor med start- och slutpunkt
utanfor Sverige anlander framst till/fran lanet och dstra Mellansverige via hamnarna och
flygplatserna. Férdigstallandet av Sodertélje sluss och Malarfarleden kommer att

innebdra att stérre och sékrare fartyg kan trafikera Malarhamnarna.

2.2.1 Del av Europa och dess transportsystem

Vastmanland har en stark koppling till den europeiska marknaden bade genom export och
import dar ett sammanhallet transportsystem ar en viktig faktor for fortsatt tillvéxt. Pa
europisk niva sa finns en forordning om transeuropeiska transportnatverk® (TEN-T) som &r
en viktig del av genomférandet av EU:s transportpolitik.

Malet med TEN-T ér:
ett ssmmanhallet, gransoverskridande transportnat utan flaskhalsar
en effektiv, integrerad och konkurrenskraftig inre marknad
ett hallbart, resurseffektivt och koldioxidsnalt transportsystem

Sverige berdrs av korridor nummer fem som avser forbindelsen mellan Helsingfors-
Stockholm-Képenhamn och vidare ner mot Italien.

TEN-T-natet ar ett trafiknat i tva plan som bildas av ett karnnat och ett heltackande nét.
Enligt plan ska karnnatet vara klart fére utgangen av 2030 och det heltackande natet fore
utgangen av 2050.

6 Regulation (EU) No 1315/2013
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Bild 2.1 Visar TEN-T kérnnatverket dar den rosa linjen visar korridor 5.

2.3 Godstransporter

Kapacitetsutredningen som togs fram av Trafikverket 2012 visade pa stora
kapacitetsbrister inom transportsystemet, samtidigt som saval person- som
godstransporter forvantas oka kraftigt fram till 2050. | utredningen identifierades
sjofarten som ett trafikslag utan kapacitetsbrist.

Den forvéantat stora befolkningsokningen i framfor allt Stockholms I&n kommer att
innebara ytterligare tryck pa transportsystemet bade med avseende pa okat behov av
persontransporter och med avseende pa transporter av gods till och fran lanet. |
Vastmanland finns alla fyra trafikslag representerade och det pagar en kontinuerlig
utveckling for ett transportslagsovergripande system dar kapacitet frigdrs genom att
sjofarten utnyttjas i hogre utstrackning.

Inom ramen for ”En Béttre Sits”-samarbetet har under 2013 godsflédesstudier tagits
fram for varje lan och for 6stra Mellansverige som helhet. Godsflodesstudierna ska ge
en okad kunskap om godsfldden pa regional- och storregional niva. Beskrivningen av
lanets godstransporter ar baserad pa godsflodesstudien for Vastmanlands lan. Studien
omfattar inte inomkommunala godstransporter.

Vastmanlands lan har liksom Sodermanlands, Uppsalas, Ostergétlands och
Orebros lan en hog andel transittransporter jamfort med riket.
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Godstransportstudien visar att andelen transporter inom lanet ar lag jamfort
med riket. Andelen transporter in till lanet (import) &r hdgre &n transporterna

utfran lanet (export). Bade import och export ar lag i forhallande till riket.

Godsflodesstudien for Vastmanlands 1an visar att den storsta varugruppen
avseende transporter in till lanet i ton raknat ar ”Jarnmalm, jarn- och
stalskrot samt masugnsdamm?. I kronor réknat &r den storsta varugruppen
”Livsmedel och djurfoder”. For transporter ut fran lanet ar varugrupperna
”Cement, kalk och byggnadsmaterial” respektive "Rundvirke” storst i ton
réknat. | kronor réknat &r varugrupperna ”Livsmedel och djurfoder”,
”Maskiner, apparater och transportmedel” samt ”Arbeten av metall” storst.
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beskriver transporternas storlek matt i ton/ar. Trafikslaget flyg ar inte markerat pakartan.

Kalla: Godsfloden i Ostra Mellansverige — Véastmanlands 14n, Maj 2013
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2.3.1 Godsstrak
En stor del av godstransporterna genom 6stra Mellansverige och genom Véastmanland
gar pa vag. Lanets storsta floden aterfinns pa europavéagarna, pa E18 och E20. Stora
floden gar ocksa pa vag 56 som &r ett utpekat nationellt godsstrak, samt pa de viktiga
regionala vagarna vag 66 mellan Vasteras och Ludvika och vag 68 mellan Orebro och
Gavle.

Bild 3.3.2 Bilden visar de strukturella flodena baserat pa arsdygnstrafik (fordon/dygn) for tunga fordon pa lanets vagar.
Kélla: Trafikverket, 2017.

Det tyngsta straket for godstransporter pa jarnvag gar mellan norra och sodra
Sverige via Hallsberg. | Vastmanland sker dessa transporter pa Godsstraket genom
Bergslagen. | Ost-véstlig riktning a&r Malarbanan en viktig jarnvéag, som dock inteér
nagot utpekat nationellt godsstrak.
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2.2.1 Framtida behov for gruvnaringen i Bergslagen

Gruvnaringen hade langt gangna planer pa att starta gruvbrytning i Norberg och
Skinnskatteberg och i Fagersta pa lite langre sikt. Denna fornyade gruvbrytning skulle
innebdra nya arbetstillfallen och en mojlighet till 6kad inflyttning till de berdrda
kommunerna och kranskommunerna. Forutom ett 6kat tryck pa tillgangen av bostader
och arbetskraft med ratt kompetens aviserades stora behov av atgarder painfrastrukturen
for att kunna hantera savél gods- som persontransporter till och fran Skinnskatteberg,
Norberg och Fagersta.

Efter nedgang i branschen, med lagre malmpriser, lades planerna pa is. Om
malmpriserna nar tillrackligt hoga nivaer kan fragan mycket val bli aktuell igen. Med
langa processer fram till atgard behdver planeringen for malmtransporter fortsatta for att
kunna mota behovet av transporter av stora och tunga volymer. Transportsystemet i
omradet och till hamnarna riskerar att inte kunna mota transportbehovet om inte hansyn
tas till detta da atgarder gors i systemet.

Trafikverket har genomfért en atgardsvalsstudie for att klarlagga behovet av atgarder i
transportsystemet nar gruvor etableras i Riddarhyttan och Norberg. Orter med hamnar
som beddémts kunna vara aktuella som utskeppningshamnar &r t ex Vasteras, Hargshamn
och Oxel6sund. Ett fortsatt samarbete mellan lanet och Trafikverket kommer att krévas
for att sékra att transportsystemet har kapacitet att klara gruvnaringens behov nar
gruvorna startar.

2.4 Funktionella noder

2.4.1 Resecentrum och bangardsdelar i Vasteras

Mélarbanan &r en viktig lank for lanet, men dven i ett storregionalt perspektiv, som ett
strak dar kompetensforsorjning, sysselsattning, internationell tillganglighet samt
bostadsforsorjning ar centralt. Vasteras ar en viktig nod i straket och atgarder behdver
goras for att mota en okad trafikering p& Malarbanan. Hela Méalarbanan Orebro-
Stockholm inklusive Vasteras resecentrum och bangard behéver na en standard som
medger korta restider med hdg turtathet for saval Stockholm som Orebro. Snabba och
tata turer till Stockholm innebdr &ven en storre tillganglighet till Arlanda.

2.4.2 Vasterads Resecentrum

Ett nytt resecentrum behdver byggas i Vasteras som uppfyller resendrernas behov av
tillganglighet. Det ska &ven fylla funktionen som bytespunkt mellan olika trafikslag och
klara bade nuvarande och framtida resestrommar for saval tdg som regional- och lokal
busstrafik. Resecentrum har stor betydelse for stadsutvecklingen och bostadsbyggande
da omradet utgor en lank mellan city, centrala Malarstranden och Malaren och bidrar till
ett utvidgat city med attraktiva kvarters- och allmanna ytor. Resecentrum behévervara
anpassat under 2020-talets forsta ar.

2.4.3. Vasteras centrala bangard
Enligt utforda studier behdver bangarden vara ombyggd fore ar 2030 for att kunna mota
den Okade trafiken bade pa Malarbanan och anslutande fran Dalarna via
Bergslagspendeln samt straket fran Sala vidare ner mot Eskilstuna och Norrkdping. |
Vasteras finns en av ostra Mellansveriges rangerbangardar. Rangerbangardar har en
storre funktionalitet an dvriga bangardar, t ex avseende utdragsspar, vaxlingsautomatik
m.m. Vasteras rangerbangard ligger langs med Malarbanan och pa bangarden hanteras
bland annat tankvagnar med farligt gods.
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2.4.4. Vasterds vastra bangard
Vésteras vastra bangard &r en viktig plats for hantering av bade persontag och godstag.
Har maste korttidsuppstéllning och service av persontdg kunna ske liksom hantering,
rangering och uppstallning av godstag. Vasteras vastra ar dven den plats som mojliggor
transportslagsovergripande transporter till och fran Vasteras hamn. Bangarden behover
moderniseras, effektiviseras och utvecklas genom trimningsatgarder dar man ser till hela
platsens potential och vikt for savél person- och godstransporter kopplade till Vésteras
som till andra stora godsnoder som till exempel Eskilstuna och Hallsberg. Atgéarderna
behover proaktivt folja utvecklingen av person- och godstrafiken, framst kopplat till
Vésteras hamn och persontrafiken.

2.45 Malarhamnarna

Malarhamnarna, det vill siga godshamnarna i Vasteras och Képing ags av respektive
kommun men drivs av Malarhamar AB. Hamnarnas framsta L_j_pptagningsomréde ar
férutom Vastmanland, delar av Sédermanland och Uppland, Orebro Ian, Bergslagen och
Dalarna.

Malardalen ar Sveriges mest dynamiska region bade ekonomiskt och
befolkningsmassigt. Vasteras och Koping har ett gynnsamt ldage i regionen och landet i
och med sitt geografiska lage i Sveriges hjarta av saval befolkning, import som export
och tillganglighet till alla transportslag. I en region med hog andel av landets befolkning,
som fortsatter véxa, &r Malarhamnarna en del av 16sningen for godstransporter.

Godstransporterna till och fran Mélardalen och upp langs norrlandskusten gar idag
framforallt med tunga lastbilar, men ocksa pa jarnvag. Jarnvagstrafiken utgors framst av
transoceana transporter av containrar via G6teborgs Hamn. Lastbilarna gar primart via
sydsvenska hamnar i Trelleborg, Ystad, Helsingborg och Malmé (bro och hamn).

Om en storre andel gods nyttjande sjofarten minskar belastningen pa
landinfrastrukturen, klimatutsldppen och behovet av nyinvesteringar i
landinfrastrukturen. For varje tonkilometer som flyttas fran vag till sjofart minskar
koldioxidutslappen med 50 procent. Raknas alla effekter in innebar dverflyttningen en
minskning pa 70 procent av de externa effekterna. En ¢kad trafik dver kaj i Vasteras och
Koping ar darfor en viktig pusselbit.

Losningen, som finns tillganglig redan nu, &r att sétta samman béttre helheter.
Mélarhamnarna har kapacitet att hantera och lagra alla godsslag. Att dra volymer till och
fran Europa direkt till Malarhamnarna sparar alltifran 15 till 70 mil landtransport
beroende pa transport jamfort med ost-, vast- och sydkusten. Befintliga floden skulle
redan idag kunna stallas om utan paverkan for kund.

Terminalhanteringen &r en central del i hamnarnas funktion eftersom lossat gods ofta
maste mellanlagras innan det transporteras vidare till sin slutdestination. En
omfattande lagerverksamhet finns bade i Kopings- och Vasteras hamn, dar lagring
kan ske bade inom- och utomhus. Jarnvagsspar och anslutning till Méalarbanan finns
i bada hamnarna, vilket gor det mojligt for gods att ankomma och avga med tag.

Stora investeringar gors i bada Malarhamnarna av respektive kommun med bland annat
muddring i hamnbassanger, forstarkning av kajer och optimering samt utékning av ytor
for att moéta godstransporternas behov. Det &r av storsta vikt att de investeringar fér
tillganglighet som behovs gors tidigt i planperioden for att kunna anvénda sig av
Maélarsjofartens fulla potential.
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Dessa investeringar utgors av:

- Hjulstabron som begransande faktor for att kunna uppna det nya Méalarmax som
ombyggnation av Sodertélje sluss och muddringen av farleden medger.

- Ombyggnation av E18 till motorvagsstandard pa strackan Képing-Vastjadra.
- Ombyggnation av Vasteras Vastra bangard.

- Utokad kapacitet pa Bergslagspendeln

- Utokad bérighet pa borar inom Vésteras kommun for dispenstransporter

- Utokad kapacitet pa strackan Vasteras-Eskilstuna sa att ett samarbetet kan
utvecklas och pa sa satt bidra till att optimera transportkedijan.

2.4.6 Stockholm Vasteras flygplats

Stockholm Vasteras flygplats ar en av Malardalens fyra flygplatser och har en viktig roll
for att trygga infrastrukturbehovet i den starkt expanderande malardalsregionen.

Som en del av regionens samlade erbjudande som logistik och transportnod har
flygplatsen med sitt geografiska lage en mojlighet att tillgodose behovet av snabba och
effektiva godstransporter via flyg, samt behov av affarsresor for foretagen i
Vastmanland och dess kringomrade. Flygplatsen har hog turtathet med kollektivtrafik
och ligger i direkt anslutning till E18 i Vasteras Ostra del vilket ger en god tillganglighet.

I dagslédget trafikeras flygplatsen av flygbolaget Ryan Air och kan i och med detta
erbjuda resenarer majlighet att enkelt na destinationer i England, Spanien och via
transferflygplatser évriga Europa. Antalet flygrorelser ar fortsatt 6kande. Utover
linjefarten trafikeras Stockholm Vasteras Flygplats av allménflyg, vilket bland annat
innefattar ambulans-, skol-, foto-, privat- och taxiflyg.

Flygplatsen har i dagslaget ingen fraktverksamhet. Under 2017 genomférs en utredning
for att klargora vilken affarspotential som finns for att vara en fraktflygplats.

Vasteras stad antog den 17 maj 2017 "Handlingsplan for utveckling av Stockholm
Vasteras flygplats” i syfte att na en langsiktigt hallbar utveckling av flygplatsen och
driftbolaget Nya Vasteras flygplats AB.
Handlingsplanen syftar till:
- att driftbolagets resultat efter skatt ska dka
- tillgangligheten via flyg till och fran regionen skall 6ka, samt att frimja 6vriga
verksamheter kopplade till flygplatsen.

I handlingsplanen aterfinns &ven ett uppdrag att utrona méjligheten for Vasteras
flygplats att fa storre betydelse som alternativ flygplats till Arlanda och Bromma.

I dagslaget ar flygplatsens oppettider baserade pa den kommersiella trafik som aterfinns
pa flygplatsen och kan darmed inte verka fullt ut som alternativ flygplats. M6jliggors
detta, kan de olika operatorerna reducera sina bransleforbrukning vilket i sin tur &r starkt
positivt for miljo- och klimatpaverkan fran flygtrafiken. Genom att flygplatsen far storre
betydelse som alternativ flygplats kan Mélardalens flygplatser dessutom komplettera
varandra pa ett béattre satt.
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Bild 2.4.1 Godsnoder i Vastmanlands lan

Flygplats —= Qvriga jarnvigar =—== Malarbanan = Europavig

K Hamn === Bergslagspendeln = = Sala-Flen (Oxeldsund) — Riksvig
Jarnvagsterminal === Dalabanan === Svealandsbanan ~—— Lénsviag
@ Lastbilsterminal == Godsstraket genom Bergslagen —— Qvriga
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3. Funktionella strak

Oversiktskartan i bild 4.1.1 visar de prioriterade nationella och regionala
landinfrastrukturstrak som korsar Vastmanlands ln.

Kapitlet inleds med Trafikverkets prognoser for 2040 for att ge en uppfattning om hur
flodena kan komma att se ut 2040. Hur verkligheten kommer att se ut beror helt pa hur vi
valjer att styra utvecklingen. Tillgdngligheten till effektiva kollektiva transportmedel,
styrmedel genom skatter och avgifter for anvandandet av transportsystemet och tillgangen
till bredband for att minska behovet av resor kommer paverka framtidens resandestrommar.
Forutom satsningar i infrastrukturen och bra trafikeringsupplagg behdver insatser kring
beteendeforandring genomforas for att bryta de strukturer som har byggts upp under lang tid.
Resten av kapitlet behandlar de funktionella strak som finns i Vastmanlands lan.

3.1. Prognoser for transporter 2040

Trafikverkets basprognoser 2016 visar tydligt det finns stora utmaningar for att
klaradet kande transportarbetet tillsammans med uppsatta klimatmal. Okade
floden staller dessutom storre krav pa transportsystemet for att det ska uppfylla
sin funktion.

3.1.1. Okade godstransporter

Fram till 2040 forvantas transportarbetet for gods att 6ka med dryg 70 procent.
Den totala tillvéxttakten for inrikestransporter skattas till 2 procent per ar fram till
2040. Under 2014 sjonk varldsmarknadspriset kraftigt pa jarnmalm till foljd av en
vikande efterfragan, vilket lett till att flera mindre producenter slagits ut. Manga
bedémare menar dock att den nuvarande nedgangen ar tillfallig och att efterfragan
pa jarnmalm kommer att 6ka, sett i ett langre tidsperspektiv.

Transportarbete utveckling och prognos
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Bild 3.1.1 Transportarbete 1975-2014 och prognos till 2040. Prognosvardena
bygger pa statistik for basaret i kombination med modellberéknade varden for
arlig tillvaxttakt framtill 2040. 7

Sjofart ar det trafikslag som bedoms 6ka mest med 2.3 procent per ar, foljt av
vég pa 1.8 procent och jarnvag pa 1.6 procent. Inrikes flygtransporter existerar i
valdigt liten omfattning och finns darmed inte med i tabellen. Okningen av
godstransporter utrikes pa flyg beréiknas till 0,9 procent per ar. (se bild 3.1.2)

" Prognos for godstransporter 2040 -Trafikverkets Basprognoser 2016
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Vastkusten antas ha kvar sin dominerande stallning for de stora volymerna for
sjofarten®.
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Bild 3.1.2 Modellberaknat transportarbete per trafikslag 2012 och 2040
(miljarder tonkm per ar)

Den arliga vagtrafiktillvaxten for riket delas upp per lan och visar att Vastmanland

har en hog tillvéaxt pa 1.5 procent per ar. Da Europavagar ofta har hoga 6kningstakter gors en
urskiljning i modellen till Europavagar och évriga vagar. For Vastmanland sa ar forhallandet
fram till 2060 Europavagar 1.70 och Ovriga vagar 0,95.
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3.1.3 Arliga vagtrafiktillvaxter per lan 2014-2040 (procent per r).

3.1.2 Persontransporter
Trafikverkets basprognos 2016 fér persontransporter visar pa en arlig 6kning pa knappt 1,1 procent for
2040.°

8 Prognos fér godstransporter 2040 -Trafikverkets Basprognoser 2016.
° Prognos for persontrafiken 2040 — Trafikverkets basprognoser 2016-04-01
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Bild 3.1.4 Transportarbetesférandring med index 100=Ar 2014. Historiska data 1990-2014
och prognostiserad tillvaxt 2014-2040

Den prognostiserade okningstakten hos persontagsresandet ar nagot lagre jamfort med den
historiska 6kningen, medan transportarbetet med bil 6kar marginellt snabbare i prognosen an
det har gjort under de senaste 25 aren. Resande med buss och inrikes flyg, som bada har
uppvisat en avtagande eller utplanande trend, 6kar svagt i 2016 ars basprognoser.

Det finns inget entydigt skal till att den prognostiserade utvecklingen avviker fran den
historiska. Prognoserna utgor inte en trendframskrivning av transportarbetet, utan baseras pa
en beteendemodell som bygger pa ett stort antal parametrar.
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2. De funktionella straken i Vastmanland

Bild 4.1.1 Prioriterade nationella och regionala strak i Vastmanlandslan

Borlange

|

nnskatteberd

Goteborg

Norrkoping

Uppsala

Viktiga strak i Vastmanland
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4.1.1 Oslo-Orebro-Arboga/Képing-Vasterds-Enkdping-Stockholm

Relationen Olso-Vastmanland-Stockholm ett viktigt strak som binder ihop tva
huvudstéder och samtidigt knyter samman dess starka mellanmarknader.

Straket omfattar vag E18 och Malarbanan. E18 &r ett utpekat nationellt godsstrak som
ingar i det europeiska transportnatet (TEN-T) och straket som helhet &r ocksa viktigt for
den regionala och storregionala arbetspendlingen.

Straket ingar tillsammans med E20, Svealandsbhanan och Véstra stambanan i det sa

kallade Nyckelstraket som forbinder Stockholm och Goteborg via Skaraborg.

Nyckelstraket ar en central pulsader for transportsystemet i landet och har en central betydelse
for saval person som godstransporter pa vag och jarnvag.

V&g E18 har motorvégsstandard langs hela straket utom pa delen mellan Koping och
trafikplats Vastjadra, vaster om Vasteras. Fordonsflédena varierar mellan 15800-21130
fordon/dygn (matar 2015). Andelen lastbilstrafik varierar mellan 14 och 17 procent. Vagtypen
i kombination med hoga trafikmangder gor att det ofta intraffar kollisioner och pakérningar
pa mittracket. Storningar pa strackan med totalstopp, kobildning och omledning via Koping &r
frekventa inslag i vardagen.

E18 passerar genom Vasteras dar det finns elva avfarter, som ar benamnt som mot. Sarskilt
vid rusningstid &r det stora floden som passerar pa E18 vilket ofta orsakar stérningar i

trafiken och kobildningar.

Malarbanan férbinder Stockholm med Vasteras och Orebro och mellanliggande orter
langs banan. Persontrafiken dominerar, godstransporter finns framst pa strackan
Vasteras- Arboga-Frovi. Banan har enkelspar langs delarna Kolback- Valskog, Arboga-
Hovsta och Jadersbruk-Frovi, i ovrigt har den dubbelspar.

Mellan Stockholms central och Balsta trafikeras banan av pendeltag ochfjarrtag.

Brister och behov

E18 mellan Koping och trafikplats Vastjadra (déar vag 56 ansluter till E18 soderifran) &r ar
2017 fortfarande motesfri vag med fordonsfloden éver kapacitetsgransen for motesfria vagar.
Strackan ar ofta foremal for trafikolyckor med begransad framkomlighet som foljd. Trafiken
leds om via lokalgator i Képings kommun och langs det lagtrafikerade vagnatet mellan
Koping och Vastjadra beroende pa var olyckan intraffat. Forutom lag framkomlighet innebéar
omledning av trafiken stor risk for olyckor for framforallt oskyddade trafikanter. Alternativ
omledningsvég &r via Arboga eller Képing och Kungsor till E20 och tillbaka till E18 viavag
56 mellan Eskilstuna och Vasteras, vilket innebar en betydande omvag for trafiken pa E18.
Arbetspendlare pa strackan uppger att de ser sig om efter andra arbeten da pendlingen inte
fungerar. Detta skapar &ven hinder for kompetensforsorjningen.

Motorvégsstandard mellan Képing och Vastjadra leder till ett effektivare och mer robust
transportsystem samt till 6kad trafiksakerhet. Det &r viktigt att delstrdckan snarast byggs ut till
motorvag sa att vagen uppfyller de funktionskrav som kan stéllas pd E18 mellan Orebro och
Stockholm. Trafikverket arbetar med en végplan dar strackan foreslas byggas om till
motorvég. Vagen breddas da med en ny vagbana, huvudsakligen pa vagens norrasida.

For E18 genom Vasteras behover arbetet fortsatta med den tidigare genomford. Det behover
aven goras en fordjupande atgardsvalsstudie samt att det under borjan av planperioden
genomfdras dar problematiken kring E18 lyfts och Idsningar tas fram. H&r ska dven
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problematiken kring raddningsfordonens framkomlighet behandlas da ofta hela vagen
blockeras vid olyckor.

For straket Oslo-Stockholm behdvs det restider under 3 timmar for att kunna vara
konkurrenskraftigt mot flyget. Det ska vara enkelt att resa till bada huvudstaderna pa kort
tid utan att vara beroende av att transportera sig till en flygplats. Ett forstarkt och
utvecklat jarnvagssystem ger aven en positiv utveckling for tillgdngligheten langs med
hela strackan. Det ar viktigt att framtida behov av tillganglighet tas hansyn till vid
atgarder langs med straket. Nybyggnationer av jarnvag behéver ha en standard som
tillater hogre hastigheter for att i efterhand na sa korta restider som majligt och genom
ett varierad trafikering kunna angora alla stationslagen langs strackan i Véastmanland.

Orebro-Arboga-Koping-Vasteras-Stockholm

For att mota behovet fran tagresenarerna behover trafiken utdkas med fler avgangar i
rusningstid kombinerat med tag som kan transportera fler passagerare. For att utoka antalet
avgangar kravs att atgarderna pa Méalarbanan mellan Tomteboda och Kallhall fardigstalls.

Kolback-Valskog och Arboga-Hovsta ar andra strackor som kommer att krava atgarder for
att sékra tillracklig kapacitet for person- och godstransporter med utékning av spar.

4.1.2. Orebro-Arboga/Kungsor-Eskilstuna-Sédertilje-Stockholm

Straket omfattar vag E20 och Svealandsbanan. E20 ar ett utpekat nationellt godsstrak som
ingar i det europeiska transportnatets (TEN-T) utpekade stomnat. Straket som helhet &r ocksa
viktigt for den regionala och storregionala arbetspendlingen.

Straket ingar tillsammans med E18, Malarbanan och Vastra stambanan i det sa kallade
Nyckelstraket som forbinder Stockholm och Goteborg via Skaraborg. Nyckelstraket aren
central pulsader for transportsystemet i landet och har en central betydelse for saval person
som godstransporter pa vag och jarnvag.

Vag E20 ar motesfri mellan Arboga och Ostertibble i Eskilstuna kommun. Déarefter dr vagen
utbyggd till motorvég hela végen till Sodertélje och vidare mot Stockholm.

Fordonsflédena varierar mellan 7 700 och 10 400 fordon per dygn, mellan Arbogaoch
grénsen till Sédermanlands lan.

Svealandsbanan forbinder Kungsér med Eskilstuna och Sodertélje och i forlangningen med
Stockholm. Den forbinder ocksd Kungsér med Arboga och Orebro, via Valskog, dér
Svealandsbanan ansluter till M&larbanan.

Svealandshanan ar darmed en viktig bana for Kungsor med avseende pa arbets- och
studiependling. Persontrafiken dominerar och godstransporter sker framst pastrackan mellan
Eskilstuna och Valskog. Banan har dubbelspar mellan Sodertélje Syd och Laggesta och
mellan Eskilstuna och Folkesta. | 6vrigt har banan enkelspar.

Brister och behov

Trafikflodena langs vag E20 mellan Arboga och Ostertibble ligger &nnu under kapacitetstaket
for motesfria vagar. Mellan Kungsor och Ostertibble finns dock flera korsningar, vars
utformning pa sikt behover ses 6ver. Motorvagen E18/E20 underutnyttjas, da lanken
Arboga/Grasnés-Reutersberg inte &r utbyggd. Det &r framforallt den tunga trafiken som
fortsatter att kora genom Arboga tatort och gamla E18 fram till Slyte trafikplats. Det behdvs
en langsiktig l6sning pa att fa bort den tunga trafiken genom Arboga tatort och vidare mot
Orebro pa gamla E18. En atgardsvalsstudie bor géras under borjan av planperioden for att
utreda atgarder som behdver genomforas pa kort och lang sikt. Enklare atgarder som kan
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forbattra situationen pa kort sikt sa som sankt hastighet och férbud mot tung trafik vissa tider
pa dygnet bor utredas skyndsamt.

Av- och pafarter fran E20/vag 250/vag 560 till Kungsors tatort har trafiksakerhetsbrister och
ar 1 hog grad olycksdrabbade. En utredning bor ske tidigt i planperioden for att komma
tillratta med problemet.

I utredningen om kapacitetshojande atgéarder for gruvnaringen i Ludvika och Grangesberg har
straket mellan Ludvika och Oxelosund pekats ut som mojlig vag for malmen att transporteras.
Straket gar via Bergslagsbanan, Malarbanan, Svealandsbanan och straket mellan Sala och
Oxeldsund. For Vastmanland ar det viktigt med en fungerande arbetspendling mellan de tva
storregionala kdrnorna Vasteras och Eskilstuna samtmellan Kungsor och Eskilstuna.
Eventuella godstransporter mellan Ludvika och Oxelésund far inte paverka utvecklingen av
persontrafiken pa Svealandsbanan negativt, varfor atgarder for att klara gruvnaringens
kapacitetsbehov ocksa maste omfatta kapacitet for en utvecklad persontrafik langs dessa
banor. Kapacitetshojande atgarder kommer da att kravas framforallt mellan Folkesta och
Rekarne, men dven mellan Rekarne ochValskog.

4.1.3. Norrkoping-Kungsor-Eskilstuna-Vasteras-Sala-Gavle
Straket omfattar vag 56 (Réta linjen) och banstraket Sala-Flen-Oxelésund.

Véag 56

V&g 56 ar en del av det nationella stamvagnatet, och ingar i det nationella straket kallat Réata
Linjen10. V&g 56 har varierande standard. Delar av végen &r utbyggd till moétesfri vag, medan
andra delar gar langs grusasar som fungerar som vattentakt for en stor mangd méanniskor.

Strackan ar godsintensiv och passerar flera viktiga logistikomraden, saval kombiterminaler
som hamnar. For trafik langs hela strackan ar rundvirke den mest betydande varugruppen,
for delstrackor dominerar sagade travaror, livsmedel och maskiner. VVag 56 innebér en
vagforkortning pa fyra mil for trafiken mellan Norrkdping och Gavle, jamfort med attaka
via Stockholm. Jamfdrelsevis &r andelen tung trafik langs Réta linjen ca 13-34 procent
medan samma andel for E4 mellan Gavle och Norrképing 12-16 procent.

V&g 56 ar dven viktig for den regionala och storregionala arbetspendlingen. Straket &r ett
prioriterat kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt regional stombusstrafik mellan Salaoch
Vasteras. Delen mellan Vésteras och Eskilstuna trafikeras i huvudsak av tagtrafik.
Expressbusstrafik finns ocksa langs strackan.

Brister och behov

Investeringar i vag 56 ger ett sakert och snabbt alternativ till E4 och motesfrihet forordas
for hela strackan. Enligt utredning gjord av WSP* enligt trafikverkets modeller &r saval
genomforda som kvarvarande atgarder lonsamma.

Med antagande om mellan 30 procent lagre och 30 procent hogre investeringskostnad
blir klassningen som samst ”svagt 16nsam” och som bast ”hdg Iénsamhet”. Nyttan att
genomfora kvarvarande atgarder uppgar till 6ver 3 miljarder kronor.

For samhéllsekonomiska kalkyler géller generellt att stora investeringar séallan far hoga
nettonuvardeskvoter pa grund av sina hoga investeringskostnader. Nettonuvardeskvoten
pa 0,5-0,6 i huvudanalysen kan jamforas med atgarder dar det ar stora trafikstérningar
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forbattras genom specifik atgard: )
0,3 for Marieholmstunneln i Géteborg och -0,1 for Ostlig forbindelse i Stockholm.

Vérdering av godstrafiken i samhéllsekonomiska kalkyler har lagt véarde jamfort med
persontrafik vilket ar en brist. Givet att 2016 ars godsvarden kan ses som en lagsta niva
kommer en fordndrad viktning ge annu hogre positiva effekter for Rata linjen.

For delen mellan Sala och Heby gors en vagplan under 2017 dar en motesfri vag foreslas for
att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten.

Delen mellan Kvicksund och E18 &r en lank med lag standard, bade med avseende pa
framkomlighet och trafiksakerhet. VVagplan for strackan ar under sommaren 2017 inne i ett
granskningsskede. Ovriga strackor med lag standard langs Rata linjen, dar utredning av
motesfrihet inte startat, bor pabdrjas snarast. Strackan mellan Stora Sundby/Albergaoch
Kungsor &r en sadan viktig etapp. | det sammanhanget maste ocksa behovet av atgarder for
Okat skydd av Kungsors vattentékt utredas.

Jarnvégsstraket Sala-Flen-Oxelosund
Straket Sala-Flen-Oxeldsund ar en enkelsparig bana som gar via Vasteras, Kolback och
Eskilstuna. Banan trafikeras av bade person- och godstrafik genom lanet och vidare mot Flen i
Sodermanlands lan. Pa delen Flen-Oxelésund gar idag enbart godstrafik.

Brister och behov

Sdder om Sala korsar banan Sala-Flen-Oxelésund den nationella riksvagen 70 ien
plankorsning. Det ar en av fa plankorsningar mellan jarnvag och nationell vag som fortfarande
aterstar i landet. Enligt Trafikverkets prognoser for godstransporter kommer
kapacitetsutnyttjandet mellan Sala och Vasteras att vara mycket hogt 2030. En
atgardsvalsstudie behdver startas under perioden for 6kad kapacitet langs banan.

Pa sikt kommer banan troligen att behdva byggas ut med motesspar.

4.1.4. Uppsala-Sala-Avesta/Hedemora-Borlange-Mora

Straket omfattar riksvég 70, riksvag 72 och Dalabanan. Straket ar viktigt for denregionala
och storregionala arbetspendlingen. Godstransporter trafikerar riksvag 70 framforallt norr om
Sala. Straket ar ett prioriterat kollektivtrafikstrak pa delen mellan Sala och Uppsala med
tagtrafik samt regional stombusstrafik som trafikeras av Upplands lokaltrafik. Salas
geografiska lage innebadr goda mojligheter att utgora ett nav mellan sodra Dalarna, Uppsala
och Vasteras.

Riksvag 70 har en god standard genom lanet, da den byggts ut till motesfri vag fran Sala och
hela vagen upp till Borldnge i Dalarnas lan. | lanet sammanfaller riksvdg 72 med védg 56
mellan Norrkdping och Gavle.

Dalabanan forbinder Uppsala med Sala, Borldnge och Mora och mellanliggande orter langs
banan. Banan &r enkelsparig och trafikeras av bade person- och godstrafik, dar godstrafiken
framst trafikerar delen norr om Sala. | Trafikverketsgodstransportprognoser fram till 2030
forvantas kapacitetsutnyttjandet vara hogt pa delarna Uppsala-Salaoch Avesta/Krylbo-
Borlange, vilket innebdr ett storningskansligt system.
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Brister och behov

Bristande underhall pa Dalabanan riskerar hastighetsnedsattningar pa strackningen som
innebdr dkade restider med ungefér 45 minuter. Utover att sékerstélla dagens restider behovs
ytterligare utveckling for kortare restider och 6kad turtdthet. Utredningar har gjorts for
plankorsningar i Sala samt i stationsomradet i Sala tatort, vilket behdver arbetas vidare med
for att mojliggora utokad trafik och en hallbar utveckling.

En del i detta strak &r tillgangligheten till Uppsala och Arlanda via Malarbanan. Det finns
idag brister i tillgangligheten till bade till Arlanda och Uppsala dar behov finns av
kompletterande jarnvag for att mojliggora kortare restider for att mojliggora béttre
internationellt tillganglighet samt koppla samman arbetsmarknader. Majliga I6sningar ar
identifierade men inte med en utpekad prioritering.

4.1.5 Orebro-Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta-Gavle
Straket omfattar riksvag 68 och Godsstraket genom Bergslagen. Godsstraket genom Bergslagen
ar ett utpekat nationellt godsstrak som ingar i det europeiska transportnatets (TEN-T) utpekade
stomnét. Den tillsammans med Malmbanan, stambanan genom 6vre Norrland, Norra
stambanan, samt Vastra och S6dra stambanan ar ett av landets storsta godsstrak. Banan
trafikeras ocksa av persontrafik. Langs riksvag 68 sker en stor andel godstransporter och det ar
ocksa en viktig vag for regional och storregional arbetspendling. Strackan som forbinder
Skinnskatteberg, Fagersta, Norberg och Avesta ar sérskilt viktig for arbetspendling. Vagen
kommer att oka i betydelse bade med avseende pa arbetspendling och godstransporter vid
framtida gruvetableringar i Riddarhyttan, Norberg och Fagersta. Riksvag 68 ar utbyggd till
motesfri vag pa strackan mellan Avesta- Norberg- Fagersta.

Godsstraket genom Bergslagen forbinder Storvik med Mjolby via Avesta, Fagersta, Frovi och
Hallsberg. Persontrafiken langs straket har dkat de senaste aren genom Tagi Bergslagens
trafikering av banan. Strackan genom Véstmanland &r enkelsparig och av lag geometrisk
standard.

Brister och behov

I genomford Gvergripande atgardsvalsstudie har planupprattarna i Gavleborg, Dalarna och
Orebro lan tillsammans med Vastmanland identifierat vag 68 som ett godsstrak med en
malstandard om 80 kilometer i timmen, med vissa undantag. For att uppna en god
trafiksakerhet och funktion ska fordjupade mer platsspecifika atgardsvalsstudier goras for att
identifiera vilka atgarder som ar lampliga langs med strackan. | atgardsvalsstudien for vag 68
var dven mojligheterna for en utokad sparbunden persontrafik for att mojliggora pendling fran
Fagersta till Orebro alternativet till att utveckla vagen for persontransporter och hogre
hastigheter.

De gruvor som kan komma att etableras i Riddarhyttan, Norberg och Fagersta ligger langs
Godsstraket genom Bergslagen. Kapacitetshojande atgarder langs Godsstraket genom
Bergslagen i syfte att forbattra kapaciteten for existerande nationellagodstransporter kommer
aven att gynna de godstransporter som genereras av framtida gruvetableringar.

Da Godsstraket genom Bergslagen ingar i det utpekade stomnétet for godstransporter pa
jarnvag forvantas den 2030 ha en standard som innebdr sékrare transporter och mindre
trafikstorningar samt smidigare och snabbare resor. Det &r darfor mycket viktigt att
tillrackligt med medel avsatts till banan under perioden 2018-2029 for atttillgodose behovet
av godstransporter for saval befintlig som kommandenaringsverksamhet.
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4.1.6 Vasterds-Fagersta-Ludvika

Straket omfattar riksvag 66 och Bergslagspendeln. Straket ar ett viktigt regionalt strak for
godstransporter respektive regional och storregional arbetspendling.

Under planperioden 2018-2029 planeras en utbyggnad till motesfri vag mellan Fagersta och
Smedjebacken. Hela riksvag 66 ar da utbyggd till métesfrihet fran Vasteras till
Smedjebacken.

Bergslagspendeln stracker sig fran Ludvika, via Fagersta, Surahammar och Hallstahammar
ned till Kolback dar den ansluter till Méalarbanan. Banan arenkelsparig. Den trafikeras
huvudsakligen av persontrafik, men har en inte ovésentlig godstrafik.

Godstrafiken &ar bade genomgaende och lokalt genererad. Delen mellan Ludvikaoch

Fagersta forbinder de tva nationella godsstraken Bergslagsbhanan och Godsstraket genom
Bergslagen.

Brister och behov
Utbyggnad av riksvédg 66 mellan Fagersta och Smedjebacken &r prioriterat for Vastmanlands
Ian. Utbyggnaden till métesfri vag bor ske i samordning med Dalarnas lan pa samma satt som
skedde vid utbyggnaden av riksvag 68 till mdétesfri vag mellan Norberg och Avesta. | samband
med utbyggnaden av vagen bor dven korsningen riksvég 66/riksvag 68/lansvag 250 vid Oti i
Fagersta ses 6ver, da denna korsning varit olycksdrabbad.

Bergslagspendeln ar viktig for arbets- och studiependling fran lanets norra del till Vasteras
och vidare mot Stockholm och Eskilstuna. Malsattningen ar att utoka trafiken pa
Bergslagspendeln sa att timmestrafik mellan Ludvika och Vasteras och halvtimmestrafik
mellan Fagersta och Vésteras uppnas. Detta kan uppnas genom trimning och effektivisering
av systemet. Genom att forlanga motessparet mellan Brattheden och Ramnés pa delen
Fagersta-Kolbéck, mojliggors en effektivare fordonsanvandning sa att fler turer kan koras
langs banan med befintlig fordonsflotta.

Bergslagspendeln kan komma att vara en del av ett funktionellt dubbelspar for attklara
malmtransporterna mellan Ludvika och Grangesberg till Oxeldsund. De motesspar som finns
idag langs banan &r korta och forlangda motesspar kan komma att kravas. Vid en etablering av
gruvor i Riddarhyttan, Norberg och Fagersta kommer Bergslagspendelnatt vara en viktig
forbindelselank mellan tva av gruvomradena i Bergslagen. Om Bergslagspendeln mellan
Fagersta och Ludvika rustas kan sarbarheten pa de bada nationella godsstraken minskas, vilket
innebér dkad robusthet och hogre effektivitet for godstransporter pa jarnvag mellan norra och
sOdraSverige.

Atgarder for forbattrad arbets- och studiependling via Bergslagspendeln ger férutsattningar
for tillvaxt i hela Vastmanland. Atgérder p& banan for en férbattrad godshantering ger
mojligheter for ett trafikslagsovergripande transportsystem dar sjotransporternas potential
kan nyttjas effektivare.

4.1.7 Fagersta-Norberg-Hedemora/Falun-Rattvik
Straket omfattar riksvag 69. Den var tidigare en lansvag som under 2012 pekats utsom
riksvag.
Brister och behov
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En forenklad atgardsvalsstudie bor genomforas for straket i samarbete med Dalarnas lan for
att klarlagga strakets funktion och framtida standard.

4.1.8 Kungsor-Koping-Kolsva-Fagersta

Straket omfattar vag 250. Straket ar viktigt for den regionala arbetspendlingen dar strackan
Kungsor-Hed ocksa ar en viktig del av det strategiska vagnatet i lanet.

Vagen mellan Kungsor och Koping dar viktig for arbetspendling, samt den priméra
transportvéagen for farligt gods. Vagen omfattas idag till stor del av en hastighetsbegrénsning
om 90 km/h i avvaktan pa utredning om vilka atgarder som ska vidtas for att sakerstalla
funktion och trafiksékerhet. Norr om Hed och hela végen till riksvag 68 i Fagersta ar
hastigheten 80 km/h. Vagen kan komma att 6ka i betydelse for savél godstransporter som
arbetspendling vid en gruvetablering i Riddarhyttan och pasikt aven i Fagersta.

Brister och behov
Végens utformning och trafikfloden kraver att atgarder gors for att uppna trafiksakerhet langs
strackan. En atgardsvalsstudie for straket Stora Sundby/Alberga pa vag 56 tillsammans med vég
250 fram till Kolsva behdver genomforas under perioden for att fa en helhetssyn i straket. Om
végen inte byggs om till métesfri vag kommer hastigheten pa sikt att sankas till 80 km/h.

419 (Vag56)-Kolback-Hallstahammar-Surahammar-Ramnas

Straket omfattar vag 252 och forbinder bruksorterna Ramnas och Surahammar med E18i
soder samt i forlangningen Eskilstuna/Norrkdping via riksvag 56. VVdgen ar en viktig vag for
naringsliv och boende i Surahammar och Hallstahammar. Under planperioden 2014- 2025
byggdes vagen om i ny strackning med motesfrihet mellan Hallstahammar och Surahammar.

Brister och behov

Trafikflodet norr om vdg E18 och vidare mot Hallstahammar har trafikfloden som kan
motivera motesfri vag.

4.1.10 Orebro-Skinnskatteberg-Ramnés

Straket omfattar vag 233. Den ar en viktig vag for naringslivet samt for arbetspendlingen till
och fran Skinnskatteberg. Dess betydelse for saval godstransporter som arbetspendling kan
komma att 6ka vid en gruvetablering i Riddarhyttan. Befintlig véag ar ca 35 argammal och har
god standard med avseende pa linjeféring och siktférhallanden. Under vinterhalvaret upplevs
strackan som problematisk pa grund av nivan pa vintervaghallningen. Naringslivets
transporter och arbetspendlare véljer andra ofta langre transportvégar ur
trafiksakerhetssynpunkt.

Brister och behov

Hastigheten &r idag 90 km/h men kan pa sikt komma att sénkas till 80 km/h om inte vagen
byggs ut till motesfri vag. Vintervaghallningens standard behdver ses 6ver for att vagen ska
uppratthalla sin funktionalitet aret om.

4.1.11 Sodertélje sluss och Mélarfarleden

Ombyggnationen av Sodertélje sluss har pabdrjats och tillhérande farledsatgarder planeras for
genomfdrande under bérjan av planperioden. Sedan Malarfarleden fordjupades i borjan av
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1970-talet har godset i Mélarsjofarten legat kring fyra till fem miljoner ton per ar. Samtidigt
har antalet anl6p halverats pa grund av att fartygen blivit allt storre, vilket inneburit att de allt
eftersom inte kunnat trafikeraMalaren.

Sodertalje sluss och atgarderna i Mélarfarleden &r viktiga for Vastmanlands lan, vilketinte
minst har visat sig i den samfinansiering som lanet bidragit med 2014-2025. Utbyggnaden av
Sodertélje sluss och atgarderna i farleden ger 6kad sakerhet. Farleden breddas och fordjupas,
vilket ger en storre sdkerhetsmarginal mellan fartygen och farledens botten, samtidigt som
modernare och sakrare fartyg kan trafikeraleden.

Genom atgarderna vid Sodertalje sluss och i Malarens farled mojliggors en effektiv
godshantering via sjofarten och Malarens hamnar. Mélarsjéfarten kan vara en del i ett
trafikslagsovergripande transportsystem dar gods dverfors fran vag och jarnvag till sjofart.
Malarsjofarten kan ocksa bidra till 6kad kapacitet genom att avlasta vag- och jarnvagsnatet
narmast Stockholm, da gods som ska transporteras vidare genom Sverige kan transporteras
tio mil in i landet via sj6transporter for att darefter lastas om till vag och jarnvég forvidare
transport till slutdestinationen.

Brister och behov

For att till fullo kunna anvénda sig av den potential som sjéfarten och det nya malarmax som
projektet medfor, maste Hjulstabron atgardas. En stor del av nyttan med projektet gar forlorad
om bron inte byggs om, det bor darfor ske sa tidigt som mojligt i planperioden for att
overflyttning av gods fran land till sjo inte ska fordrojas.

Det staller aven krav pa 6vrig landinfrastruktur. Gods blir allt tyngre och mer
skrymmande och behoven 6kar av barighet bade pa jarnvag och vag. Genom att skapa
forutsattningar for mer gods att ga till narmsta hamn kan landinfrastrukturen avlastas och
frigora kapacitet for andra transporter.

4.1.12 Ovriga lansvagar

Lanet har ocksa ett antal 6vriga lansvagar som har en omfattande trafik eller ar avsarskild
strategisk betydelse. Av dessa kan ndmnas vag 596 som tillsammans med vag 250 mellan
Koping och Hed utgor en strategisk lank for transporterna mellan Koping och
Skinnskatteberg.

Runt Vasteras finns det ett antal lansvégar till kommunens storre tatorter, som har
betydande trafikfloden. VVagarna utgor viktiga lankar for att binda ihop tatorterna med
centrala Vasteras, det galler till exempel vagarna ut till Skultuna, Tillberga, Tortuna, Irsta
och Dingtuna.

4.1.13 Ovriga jarnvagar

Norbergsspéret Angelsberg-Snyten-Karrgruvan-Balsjon ar enkelsparigt och har mycket
1&g standard. P& strackan Angelsberg-Snyten finns trafiklednings- och
trafiksakerhetssystem och strackan &r elektrifierad. Strackan Snyten-Karrgruvan-Balsjon
saknar dock automatiskt trafikledningssystem och den ar heller inte

elektrifierad. Delen Snyten-Angelsberg trafikeras enbart av genomgaende godstrafik. Den
norra delen av banan anvands enbart av turisttrafik sommartid. Det finns 6nskemal om att
uppgradera banan mellan Snyten och Balsjon till hogsta barighetsklass och dven
elektrifiera den. En uppgradering skulle innebéra att ett antal foretag i Norbergskulle
kunna éverfora sina transporter fran lastbil till jarnvag.
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4.1.14 Gang- och cykelvadgar

Flertalet tatorter i Vastmanland &r av en sadan storlek att cykel ar ett attraktivt trafikslag
langs sarskilda gang- och cykelvagar eller i samtrafik pa lagtrafikerade gator och vagar.

En erfarenhet av utbyggnaden av métesfria vagar i landet ar att moéjligheterna for
oskyddade trafikanter att réra sig langs och tvérs vigarna upplevs ha férsamrats. Aven i
Vastmanland finns ett behov av att se 6ver mojligheten att ga och cykla langs delar av de
vagar som byggts ut till motesfria vagar. Behoven av gang- och cykelatgérder ar stora i
lanet for att skapa forutsattningar for ett hallbart resande utan felande lankar. | arbetet
med handlingsplanen till den regionala gang- och cykelstrategin som pabdrjas under
hosten 2017, tydliggdrs behoven och en prioritering for genomférandet av ett funktionellt
sammanhallet nat i lanet.

5 Olika perspektiv pa Vastmanlands forutsattningar for hallbar tillvaxt
Situationen skiljer sig at i lanet géllande tillganglighet och behov av infrastruktursatsningar for
tillvéaxten.

For att synliggdra de utmaningar och behov har varje kommun skrivit ett stycke om sin
utveckling med koppling till befolkning, bostader och sysselsattning. D4 infrastrukturen ar ett
system som ska fungera som en helhet sa har de aven skrivit om de atgarder som fran
kommunens synvinkel ar de hogst prioriterade atgarderna oavsett om de &r inom den statliga-
eller kommunala infrastrukturen.

Handelskammaren och regionens turismfunktion har pa samma sétt beskrivit vad som ar
viktigt ur naringslivssynpunkt for utveckling och tillvaxt.

Pa Regionen Vastmanlands webb (http://regionvastmanland.se/lanstransportplan) finns
kompletterande och mer detaljerat material fran kommunerna. Under 2017 kommer detta
underlag tillsammans med 6vrigt planeringsunderlag att arbetas in i en karttjanst.
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Lansstyrelsen
¢ Vastmanlands l&n

5.1 Lansstyrelsens bostadsmarknadsanalys
Bostadsmarknadsanalysen for Vastmanlands 1an &r en del i
Lansstyrelsens arbete med att lamna rad, information och AVDELNINGEN FOR SAMHALLSUTVECKLING
underlag for kommunernas planering av bostadsforsorjningen. L&nsstyrelsen ska enligt
férordningen (2011:1160) om regionala bostadsmarknadsanalyser och kommunernas
bostadsforsorjningsansvar arligen analysera bostadsmarknaden i lanet i en skriftlig rapport, som
redovisas till Boverket.

Bostadsfragorna ar centrala nar det galler mgjligheten till regional utveckling och de ar tatt
forknippade med en fungerande arbets- och studiemarknad med hdg tillganglighet. 1 2017 ars
bostadsmarknadsanalys lyfts ocksa utmaningarna med bostadsforsorjning for sarskilda
grupper, dar kommunala riktlinjer for bostadsforsorjning &r ett viktigt strategiskt dokument for
att pa lang sikt sakra bostadsforsorjningen for alla lanets invanare. Som kunskapsunderlag och
stod for kommunernas arbete med att ta fram riktlinjer for bostadsforsorjning beskrivs i
rapporten nagra viktiga forutsattningar avseende demografi, infrastruktur, pendling och
prisutveckling for bostader i lanet.

Befolkningen okar i Vastmanland

Befolkningen Okar i VVastmanland, under 2016 med ca 1,25 procent vilket & mer &n de senaste
aren. I riket 6kade befolkningen med ca 1,5 procent under 2016. Samtidigt 6kar ocksa
forsorjningskvoten i Vastmanland mer an for genomsnittet i riket. | jamforelse med féregaende ar
da samtliga kommuner hade en positiv befolkningsutveckling var det under 2016 tva kommuner i
l&net som hade en negativ befolkningsutveckling.

Bostadsbrist i Ianet som helhet

Det rader fortsatt brist pa bostader i storre delen av lanet. 2016 uppgav alla kommuner
underskott pa bostader, skillnaden i 2017 ars bostadsmarknadsenkaét ar att Skinnskatteberg
uppger balans pa bostadsmarknaden i kommunen som helhet. Under det senaste aret fortsatter
trenden for lanetsom helhet att underskottet véxer aven i kommunernas 6vriga delar och
kommer gora sa generellt enligt bedémningen de kommande tre aren, i de flesta kommuner.

Bostadsbyggandet 6kar

Antalet fardigstallda bostader i lanet ckade fran 584 ar 2015 till 958 under 20186, vilket
fortfarande ligger nagot under det regionala utvecklingsprogrammets mal om 1 000 fardigstallda
bostaderi lanet per ar fram till 2020. Antalet pabdrjade bostader var ungefar likvardigt 2016 som
2015, knappt 1 200 i hela lanet enligt SCB. Genomsnittspriset for smahus fortsatter att stiga i
lanet, ca8 procent 2016, vilket ar jamforbart med riket som helhet.

Det behovs bostader for alla

Det rader generellt underskott pa bostader for sarskilda grupper, ett underskott som okat i lanet
det senaste aret. Da det finns ett generellt underskott av bostader forsvaras bostadsforsorjningen
for sarskilda grupper ytterligare.

Buller ar ingen begransande faktor for bostadsbyggande i lanet

Buller, 6verklagande av detaljplaner och konflikt med 6vriga allménna intressen inom PBL &r
inte begransande faktorer i l&net som helhet. Farre kommuner anger hoga produktionskostnader
och fler anger brist pa detaljplanelagd mark i attraktiva lagen vilket antyder en 6kad efterfragan
och vilja i Vastmanland att bygga bostader.

Okad aktivitet i framtagande av riktlinjer for bostadsforsorjning

Tre av lanets tio kommuner har riktlinjer for bostadsforsorjning antagna i kommunfullmaéktige
2014 eller senare. Fem kommuner i l&net har riktlinjer under framtagande och réknar medatt
dessa blir antagna under 2017.
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5.2.  Lanets kommuner

5.2.1 Arboga kommun ’% ARBOGA KOMMUN
Arboga kommun hade vid slutet av 2016 en folkméangd pa _
narmare 13 900 personer. Befolkningsmalet fram till 2030 &r att invanarantalet i Arboga vaxer
till 15 000 personer. Bebyggelsen i kommunen &r idag frdmst koncentrerad till Arboga stad och
tatorterna Medaker och Gétlunda. Genom att koncentrera samhéllsutvecklingen inom Arboga
kommun till kdrnorna kan i stor utstradckning befintliga kommunikationer och teknisk
forsorjning anvandas samtidigt som underlaget for kollektivtrafik, service och verksamheter
starks. Befolkningsmalet innebér att cirka 550 nya bostader behéver byggas i Arboga till 2030.
Arbogas lage ar strategiskt viktigt i regionen. Inom en radie av 10 mil nas arbetsmarknaderna
Orebro, Vasteras och Eskilstuna vilket erbjuder goda méjligheter for en familj att bosatta sig i
nagon av Arbogas attraktiva miljoer.

Bostadsbyggande

For narvarande pagar byggnation av manga nya villor och for att méta efterfragan soker
kommunen nya platser for smahusbebyggelse.

Arboga kommun &r inne i en expansiv fas med malet att bli 15 000 invanare till 2030. Flera
storre byggprojekt ar igang samtidigt och forséljningen av villa tomter har 6kat kraftigt. Det
mesta planeras att byggas i Arboga tatort med ndrhet till befintlig infrastruktur. I de centralare
delarna uppfors villor pa mindre strétomter med en ambition att fortata staden. Pa manga
stallen i stadskarnan &r det dock svart att hitta storre ytor for en mer sammanhéngande
nybyggnation.

Genom att skapa battre forutsattningar pa landsbygden, som fiberutbyggnad, vatten- och avlopp
samt LIS-omraden skapas nya mojligheter att bosatta sig i kommunens mindre tatorter.

Arbetsplatser och industriomraden
Arbogas industriomraden ligger mellan 2-5 km fran resecentrum. Satra i norr ar det storre
omradet som for narvarande medger byggnation for verksamheter och industri. Omradet har
etablerats till storre delar i etapp 1 och detaljplanen medger en utdkning av handel och industri
aven soder om E18/E20. Planer finns pa att utoka befintliga industriomraden om det
efterfragas.

Infrastruktur
I Arboga sammanstralar vagarna E18, E20 och jarnvagarna Malarbanan och Svealandsbanan.
Varje dag pendlar ungefar 1 800 personer in till Arboga och 2 300 pendlar ut. Infrastrukturen
ar en viktig forutsattning for kommunens fortsatta utveckling dar féljande
infrastrukturatgarder ar hogst prioriterade:

e Motorvig hela vagen mellan Orebro och Vasterds som en viktig sékerhets- och
pendlingsatgard.

o Atgarder pé jarnvag for okad kapacitet och tillganglighet i strket mellan Stockholm
och Oslo. Exempelvis genom dubbelspar pd Malarbanan mellan Orebro och
Vasteras.

e Ett sammanhallet cykelnat efterstravas i KAK och inom Arboga kommun.
Nytta maste dras av utbyggnad av VA, fjarrvarme och fiber.

e Led om transporter med farligt gods fran vag 572 genom Arboga stad till E18/E20.

10 KAK star for kommunerna Képing, Arboga och Kungsér
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e Forlangning av GC-vagnatet utanfor tatort (inom 1-104r)
5.2.2 Fagersta

Fagersta ligger i norra Vastmanland, omgiven av

kommunerna Norberg, Skinnskatteberg, Smedjebacken, Sala och Surahammar.
Stadsbebyggelsen och dess angransande industriomraden tacker idag en yta om ungefar
elva km?, och titorten har ett flertal bostadsomraden, exempelvis Skansen, Egna hem och
Andra sidan. Staden, som tillhér Bergslagen, ar historiskt sett starkt férknippat med
gruvdrift och metallindustri men har dven tillgang till saval karaktaristiska
bebyggelsemiljoer som stadsnara naturomraden. Exempelvis finns en kanalmiljo med
starkt kulturhistoriskt varde och ett aktivt idrotts- och foreningsliv. Trots dessa fordelar
finns dven ett antal utmaningar, vilket bland annat framgar i den fordjupade
oversiktsplanen, FOP, for Fagersta stad. Dar namns exempelvis bebyggelseomradenas
inbordes relation, centrumomradets laga dragningskraft och svarigheten att hitta lampliga
placeringar av skolor och &ldreboenden.

Befolkningen i Fagersta har under senare ar ékat snabbare i antal an i landet i genomsnitt.
Detta ar nagot som, férutom att vara en stor tillgang, naturligtvis leder till att trycket pa
centrala samhéllsfunktioner, daribland bostadsmarknaden, stiger. Incitament for att bygga och
utveckla bostadsbestandet ar saledes hogre idag 4n pa manga ar.

Befolkning och pendling
I borjan av 1970-talet var invanarantalet i Fagersta som hogst da ungefar 17 000 personer
bodde i staden. Antalet har sedan stadigt minskat men under senare ar har en
befolkningstillvaxt skett och idag bor ndrmare 13 500 personer i Fagersta.

Arbetspendlingen har under en tioarsperiod Okat kraftigare an sysselsattningstillvéxten.
Gemensamt for alla kommuner i Vastmanland &r att det framst & mén som pendlar och Fagersta
har, i likhet med sju av tio kommuner i Véastmanland, en stoérre inpendling &n utpendling.
Moijligtvis bidrar bristen pa bostader till att forvarvsarbetande personer tvingas bo utanfor
kommunen trots att de arbetar i Fagersta.

Fagersta var tidigare ett utpréaglat brukssamhalle och &r fortfarande en betydande industristad
med ett rikt néringsliv, delvis uppbyggt kring foretag som har sitt ursprung i det gamla bruket,
Fagersta bruks AB. Flera av de storre foretagen hor till de varldsledande inom respektive
branscher: hardmetall, bergborrverktyg, travaror samt rostfria produkter. Dessutom finns i
kommunen en vaxande mangfald av mellanstora och mindre foretag.

Bostadsbestand och hushallens férdelning
I Fagersta kommun bor ungefér 90 procent av befolkningen i huvudtatorten dar
bostadsbestandet till storsta del uppfordes fran 1900-talets borjan till 1970-talet. Det finns
obebyggda tomter avsedda bade for enbostads- som flerbostadshus i savél centrum som i vissa
av de befintliga bostadsomradena.

Rorligheten pa bostadsmarknaden begréansas naturligvis av att andelen nybyggnationer &r sa
liten, vilket leder till att det &r svart att gora bostadskarriar i Fagersta. Vidare finns det en brist
pa boende for den aldre generationen som &r redo att flytta och 6verlata smahus till yngre
familjer.

Mal med bostadsforsorjningen
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| Fagersta ska alla invanare ha méjlighet till bra boende, arbete, utbildning och

samhéllsservice och kommunen ska bidra till uppratthallandet av socialt hallbara samhéllen
med férre konflikter, béattre folkh&lsa och 6kad jamlikhet. FOr att skapa forutséttningar for detta
kravs en blandning av olika boendetyper och upplatelseformer, fler bostader i centralt lage och
fler attraktivt beldgna tomter for enbostadshus.

Kommunens mal med bostadsforsérjningen utgar fran det nationella malet for
bostadspolitiken, namligen "langsiktigt val fungerande bostadsmarknader dar konsumenternas
efterfragan moter ett utbud av bostader som svarar mot behoven”.

I kommunens antagna Vision 2030 framhalls att Fagersta ska vara “en plats dar manniskor har
mojlighet att forverkliga sina drommar, i en kommun som véaxer och utvecklas pa ett hallbart
satt ...”. Vidare finns tre centrala mal relaterade till bostadsforsérjningen, namligen att’

— Det byggs bostader i olika storlekar och till rimliga priser i saval attraktiva lagen i
hela kommunen som inom tatorten. Tillgangen till bostader for alla sakras genom ett
brett

utbud av olika bostadsformer

— Vi utformar socialt hallbara bostader dver generations- och kulturgranser med
en blandad bebyggelse av gammalt och nytt och med olika upplatelseformer

— Vi har en god kommunal planberedskap for att kunna bygga efter behov.

| den fordjupade dversiktsplanen framgar att Fagersta ska tillhandahalla en attraktiv livsmiljo
och en hallbar anvandning och utveckling av mark, vatten och bebyggelse. Dessutom
presenteras ett antal stallningstaganden vilka alla kan relateras till malen i Vision 2030.

Exempelvis bor kommunen verka for en 6kad variation av olika bostadstyper och for att
obebyggd eller lagt exploaterad, planlagd, tomtmark ska tas i ansprak for byggnation i syfte att
levandegora och fortata staden. Vidare ska kommunen rusta upp befintligt bostadsbestand och
dessutom, pa sikt, skapa nya, strategiskt beldgna och attraktiva bostadstomter som ett led i att
tillgodose befintligt bostadsbehov samt attrahera nya invanare.

I den fordjupade oversiktsplanen beskrivs vilka omraden som &r intressanta for
bostadsbyggande samt vilka atgarder som kréavs och hur de ska prioriteras. Bland annat sker
inventering och iordningstallande av byggbar mark for bostéader.

Infrastruktur
Riksvagarna 66 och 68 gar igenom Fagersta och tva taglinjer (Vasteras — Ludvika och Gavle -
Orebro) méts i kommunen. Riksvag 68 ar till exempel ett viktigt godsstrak genom Bergslagen
vilket aven galler taglinjen Gavle — Orebro.

For kommunen ar det av stor betydelse att det byggs ett motesspar i Ramnas for att mojliggora
tatare tagtider mot Vasterds. Kommunen prioriterar dven byggandet av en GC-vég till
Norberg.

Fiberutbyggnaden i Fagersta kommun ar god och vi raknar med att na det av regeringen
uppsatta malet 100 Mby/s till 90 procent av befolkningen ar 2020.
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f—  HALLSTAHAMMARS
5.2.3 Hallstahammars kommun &9 KOMMUN

Hallstahammar ar Vastmanlands minsta kommun till ytan vilket skapar goda férutséttningar
for effektiva resor. Kollektivtrafiken inom kommunen som bestar av brukslinjen, flexlinjen
och servicelinjen &r avgiftsfri. Vid ar 2008 bodde det drygt 15 000 personer i kommunen och i
slutet av 2016 var vi nastan 16 000. Den stora befolkningsokningen har skapat en brist pa
bostader vilket kommunen nu arbetar intensivt for att tillgodose. Hallstahammar har med sin
narhet till andra kommuner daribland Vésteras en stor andel in- och utpendlare. Drygt 1800
pendlar varje dag in till Hallstahammar och knappt 3500 pendlar ut. I samband med l&nets
forhallandevis korta avstand skapar det goda forutsattningar att utoka kollektivtrafiken.

Bostadsbyggande
Hosten 2016 antog kommunen ett bostadsforsérjningsprogram for aren 2016-2019 med en
framatblick till och med 2024. Bostadsbehovet till och med 2019 har beddémts till 300 nya
bostéder och till och med 2024 till 700 bostéader. Storleken pa bostadsbyggandet ar ett stort
atagande for kommunen eftersom bostadsutvecklingen under 80- 90- och 00-talet varit
mycket lagt. | nuvarande Gversiktsplan, detaljplaner och kommande detaljplaner samt
pagaende exploateringar finns det mojlighet att bygga cirka 800 bostader i Hallstahammars
tatort, ca 200 i Kolbécks tatort och cirka 60 bostéder i Stromsholms tatort. Eftersom
behovet i dagslaget ar stort forvéantas flera av dessa projekt att genomforas under de
kommande aren.
Darmed okar vikten av trafiklésningar for att arbeta mot ett hallbart samhélle.

Sysselsattning/arbetsmarknadsomraden

Hallstahammar har gatt fran en bruksort till en kommun med 6ver 800 aktiva foretag. Stora
personalintesiva omraden finns i alla tatorterna men med tyngdpunkt i Hallstahammar,
eftersom flera stora industrier och verksamhetsomraden ligger i tatorten.

Hogst prioriterade infrastrukturatgarder
Motesspar Ramnas-Brattheden

For att gynna ett hallbart samhalle anser Hallstahammar att atgarder for att framjatagtrafiken
bor prioriteras. En god kollektivtrafik &r dessutom en av de viktigaste punkterna for att
Hallstahammar ska fortsatta vaxa och vara en god boende- och foretagsort. Ett motesspar
mellan Ramnas och Brattheden behdvs for att utoka tagtrafiken till och fran Vasteras.
Malsattningen ar att 6ka kollektivtrafikresandet och att flytta Gver resande fran buss till tag da
kapaciteten ar betydligt hogre och tagen ar effektivare an bussarna. Dessutom ar det en
problematik med platsbrist for bussar i Vasteras.

Resecentrum, Hallstahammar

I den fortsatta satsningen pa ett kollektivt resande ska buss och tag samlokaliseras i ett nytt
resecentrum. Resecentrumet kommer vara en plats som ska gora det bekvamt och férenkla
vardagen for den som véljer att resa kollektivt.

Motorvagsstandard E18, Koping-Vastjadra

Trafiksakerheten pa strackan ar 1ag dar olyckor dagligen sker. Vagen behdver fa
motorvagsstandard dar samtliga av/pafarter byggs om for en 6kad trafiksakerhet. En héjning av
bron dver Kolbécksan behover ocksa ordnas for att pa lang sikt trygga battrafiken och turismen
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pa och langs Stromsholms kanal.

Gang- och cykelvéag (GC-vag) Stromsholm-Kolbéck
Arbetet pagar fran Trafikverkets sida. Det ar av stor vikt att tatorterna kopplas samman for att
mojliggora ett séakert och hallbart resande dven for de som inte har kérkort.

GC-vég Kolback-Eriksberg
Viktig stracka dar manga cyklar idag och som med sma medel skulle koppla ihop tatorterna.
Mycket trafikfarlig stracka for de cyklister som anvéander vagen idag.

GC-vég Lyckhem-Hallstahammar
En saknad l&nk for att Knyta ihop Kolback med Hallstahammar. Mojliggor aven for boende i
Lyckhem och Sorstafors att kunna cykla till Hallstahammar.

GC-Vadg, Vasterasvagen, Kolback
Trafiksdkra for oskyddade trafikanter genom att koppla ihop Kolbéacks tatort med
fotbollsplanerna och folkets park.

GC-véag Hallstahammar-Vasteras

Kan mojliggora ett sakert cyklande mellan orterna som &ven gynnar turism och
rekreationscyklingen.

GC-vég Kolbéack-Koping
Fortsatt satsning pa ett heltdckande gang- och cykelnat mellan kommunerna.

GC-vég Hallstahammar-Surahammar
Fortsatt satsning pa ett heltackande gang- och cykelnat mellan kommunerna.

Motorvagshallplats, Erikslund

En motorvagshallplats behovs for busstrafiken mellan Vasteras och Hallstahammar.
Hallplatsen skulle mojliggora att invanare kan ta bussen istéllet for bilen till Erikslund
som &r ett stort handelsomrade dar dven manga arbetar.

Motorvagshallplats, Eriksberg

En hallplats for busstrafiken pa E18 till och fran Vasteras. Majliggor att regionalbussar kan
stanna for arbetande vid Eriksberg eller t.ex. att bussar till Arlanda kan stanna till utan
fordrojd tid.

5.2.4 Kungsérs kommun

Kungsors kommun &r i ett expansivt skede. Befolkningen 6kar i snabb takt samtidigt som det
rader bostadsbrist. Det finns ett politiskt mal att Kungsor ska ha 9 000 invanare ar 2025. For att
na malet finns det planer for att bygga bostader i attraktiva och kollektivtrafiknara lagen. For
att ytterligare 6ka kommunens attraktivitet kommer centrum i Kungsor och Valskog att byggas
om. Det kommer att bli battre tillganglighet for cyklister och gaende samt ge 6kade
forutsattningar for naringslivet att utveckla sina verksamheter. Strategin dr att binda ihop
centrum, hamnomradet och resecentrum och déarmed 6ppna upp Arbogaan och Maélaren for
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bade boende, verksamheter, invanare och turister. Vidare haller kommunen pa med att anpassa
jarnvégsstationen till ett nytt och modernt resecentrum. Totalt planeras det for cirka 250
bostéader till ar 2025.

Sysselsattning/arbetsmarknadsomraden
Industriomradet langs Kungsgatan inrymmer kommunens storsta arbetsgivare men aven flera
mindre och mellanstora foretag. Det &r ndra till jarnvéagsstationen, E20 och lansvég 250.
Tillgangen till vél fungerande infrastruktur ar central for utvecklingen av omradet och for att
oka sysselsattningen i kommunen. Kungsor har relativt hog arbetsloshet, en god tillgang till
kommunikationer for arbets- och studiependling &r avgorande for att minska arbetslésheten och
utOka arbetsmarknadsregionen.

Da det rader stor brist pa industrimark i kommunen planeras det for minst 10 nya
industritomter i anslutning till befintligt industriomrade. Detaljplanearbetet beraknas starta
2018. Langs Kungsgatan planeras det for ett nytt industriomrade med av- och pafart fran vag
560. Vidare planeras det for ett nytt ett foretagsomrade soder om E20. Detaljplanearbetet
berdknas starta under planperioden.

HoOgst prioriterade infrastrukturatgarder
Nationell niva
Svealandsbanan och Stockholm-Oslo: Svealandsbanan &r central fér kommunens
arbets- och studiependling. En 6kad trafikering skapar battre forutsattningar for
bostadsbyggande i kommunen och &r en forutsattning for att naringslivets ska fa tillgang
till arbetskraft och utveckla sina verksamheter. Halvtimmestrafik i hdgtrafiktid ar en
forutsattning for en modern arbetspendling i regionen. En utveckling av snabbtag mellan
Stockholm och Oslo med mellanliggande stationer ar en viktig del av att utveckla
arbetsmarknaden bade regionalt, nationellt och internationellt.

Riksvag 56: Strackan Kungsor-Alberga har stora brister i trafikséakerheten och lag
vagstandard. Det finns &ven bristande skydd for Kungsors vattentakt. VVagen ar en del aven
viktig nationell transportled. Har behovs atgarder som breddning, utratning, motesseparering
och skydd for vattentékten. En battre vagstandard och kortare restid ger forutsattningar for
kollektivtrafik pa strackan.

Ny avfart E20: Kungsors kommun planerar att utveckla ett foretagsomrade i narheten av
korsningen E20 och vég 560. Da behdvs en ny pa- och avfart fran E20 till det planerade
omradet soder om E20.

E20 Kungsor-Eskilstuna: Stora trafiksékerhetsbrister vid korsningarna Kungsors tatortoch
E20 samt bristande framkomlighet pa strackan. Nya pa- och avfarter och utbyggnad till 2+2
korfalt.

Malarbanan: Dubbelspar pa strackan Orebro-Kolback ar central for att utveckla Malarbanan
men &ven for att utveckla Svealandsbanans/Mélarbanans trafikering mellan Eskilstuna och
Orebro. Ett dubbelspar &r en forutsattning for att trafikutbudet ska kunna éka och for att starka
robustheten i systemet. Att utveckla ett pendeltagsliknande system mellan Orebro och Visteras
med tagstopp i Valskog skulle binda ihop arbetsmarknadsregionerna.

E18: Motorvag mellan Koping och Vastjadra. Goda och sakra kommunikationer till VVasteras
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ar viktigt for kompetensforsorjningen i hela regionen.
Regional niva

Vagbron 6ver Arbogadn, lansvag 250: Brister for gang- och cykeltrafikanter 6ver- och i
anslutning till vagbron och jarnvagsévergangen. Har behdvs atgarder for att sakerstalla god
tillganglighet for oskyddade trafikanter. Behovet kommer att 6ka nér de nya bostédderna ar
klara och nér det blir en cykelvag mellan Kungsor och Képing.

Cykelvag mellan Kungsor och Koping: En cykelvdg mellan kommunernas tatorter ger
forutsattningar for arbets- och studiependling langs strackan men dven for sport och-
fritidscykling vilket &r positivt ur ett miljo- och folkh&lsoperspektiv.

Lansvag 250: Vagen &r central for arbets- och studiependling, kollektivtrafik och
godstransporter. Det ar dven en omledningsvag mellan E20 och E18. For Kungsors kommun
ar det viktigt att vagens standard forbattras, att det byggs en cykelvag mellan tatorterna och att
busshallplatsernas standard hojs.

Vag 560: Vag 560/Kungsgatan fungerar som en genomfartsled mellan vég 250 och E20.
Utmed Kungsgatan behdvs flera atgarder vidtas for att 6ka trafiksakerheten och minska den
tunga genomfartstrafiken.

Lokal niva
Gang- och cykelvagar Utveckling av gang- och cykelvdgar i kommunen for att skapa ettval utvecklad
och sammanhallen infrastruktur med god tillgdnglighet for oskyddade trafikanter.

Resecentrum: Atgérder fér bussangoring for lokaltrafik, stomtrafik och chartertrafik samt
nya cykelparkeringar och digitalt informationssystem.

5.2.5 Kopings kommun %1 KOPINGS
Kopings kommun ligger centralt i Malardalsregionen med +
staderna Vasteras, Eskilstuna och Orebro pa bekvamt KOMMUN
avstand. Det innebdr att familjer kan utnyttja den lagom stora ortens fordelar samtidigt som
de har tillgang till en betydande arbetsmarknad.

Vid slutet av 2016 hade kommunen 25 950 invanare. Om den nuvarande utvecklingen
fortsatter kan siffran ar 2025 vara omkring 28 000. Det medfor att det behovs planberedskap
for ett stort antal nya bostéader.

Huvuddelen av kommunens bebyggelse finns i Képing, samt i de mindre tatorterna Kolsva
och Munktorp. Vi kan dven forvanta oss att en stor del av den nya bebyggelsen kommer att
efterfragas dar. Det underlattar i sin tur teknisk forsorjning, samhallsservice och inte minst
det kollektiva resandet i en expanderande region. For narvarande arbetspendlar cirka 3100
fran Koping till andra kommuner medan omkring 3600 pendlar in till kommunen. Via
kommunen passerar konkurrenskraftig jarnvég samt motorvag som bland annat medfor att
kommunen erbjuder goda pendlingsforhallanden for arbets- och bostadspendlare.

Med en 6kande befolkning i Malardalsregionen 6kar dven behoven av bade person och
godstransporter. En stor del av dagens godstransporter anvander landinfrastrukturen pasin
vag genom Sverige, istéllet for att se sj6farten som en naturlig del i transportkedjan.
Anvandningen av infrastrukturen behover effektiviseras och bli trafikslagsovergripande for
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att kunna na uppsatta miljo- och klimatmal samt forbéattra kapacitetsutnyttjandet av
landinfrastrukturen. En viktig del detta system ar hamnverksamheten i Képing. En stor
satsning pagar bade i farleden och i hamnen for att kunna ta emot storre fartyg.

Bostadsbyggande
Bostadshestandet i kommunen &r i dagslaget inte tillrackligt. Det finns ett underskott av bostéader i
kommunen som helhet och sarskilt i tatorten Koping. Efterfragan pa bostader ar darmed stor och
det galler for bade smahus och flerbostadshus.
For narvarande pagar byggnation av flerbostadshus i Kopings tatort och for att mota efterfragan pa
smahustomter prioriterar kommunen planering for smahusbebyggelse i nya bostadsomraden men
ocksa kompletterande bebyggelse av bade smahus och flerbostadshus. Detaljplanearbete for attméta
behovet pagar och kommer att fortsatta under planperioden pa flertalet omraden i
kommunen.Utifran befolknings- och bostadssituationen idag och befolkningsprognosen sa ar
malen for bostadsférsérjningen i Képings kommun:

Smahus: Antalet byggklara tomter ska uppfylla behovet och det ska alltid finnas minst 20 stycken
lediga tomter i kommunens tomt- och smahusko fordelat pa olika omraden i olikamiljoer.

Flerbostadshus: Kommunen ska planera for byggnation av i genomsnitt 60 nya lagenheter i
flerbostadshus per ar. Detta innebar att kommunen totalt ska planera for 600 nya lagenheter i
flerbostadshus under tiodrsperioden 2017 till 2026.

Nyproduktionen riktas mot en blandad malgrupp och innehaller med fordel en blandning av
lagenhetsstorlekar och upplatelseformer for att kunna méta bade direkta behov av t.ex. sma
lagenheter, men ocksa for att fa igang rorligheten pa bostadsmarknaden genom att producera
attraktiva boendealternativ for olika grupper, sasom &ldre som idag bor kvar i sinasmahus.

Sysselsattning/arbetsmarknadsomradenindustriomradet langs Arbogavagen i sédratatorten
inrymmer en av kommunens storsta arbetsgivare. | néra anslutning riktning ést finns
ytterligare industriomrade bestaende av flera mindre och mellanstora foretag samt Kopings
hamn. Hamnen &r viktig for Képings sysselsattning och &r beroende av goda
kommunikationer bade pa land och i inloppet till sjoss. Aven norra sidan av hamninloppet ar
en strategiskt viktig plats for Kopings kommun.

Kommunen har identifierat en okad efterfragan pa mark for industri- och handelsandamal.
Forfragningar har framst inkommit fran externa intressenter som énskar storre markytor till
foretagsetableringar. Specifikt intresse for handelsetableringar har visats for mark langs E 18,
vid handelsomradet Biglnn och i centrala Képing. Samtidigt som efterfragan pa mark okat
rader det brist pa mark for verksamhet i kommunen.

Planarbete for nya verksamhetsomraden pagar.

Prioriterade infrastrukturatgéarder

Vag
Statlig
Utbyggnad av E18 till motorvag
E18 ar av sarskild internationell betydelse men saknar motorvagsstandard pa strackan
Koping - Véstjadra vilket orsakar svara kapacitetsproblem. Utbyggnad till
motorvagsstandard av E18 &r nodvandig for en fungerande infrastruktur i regionen.

Cirkulationsplats vid avfart E18/Vag 250
En cirkulationsplats skulle minimera kder pa utfarten fran E18 samt forbattra
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trafiksékerheten i korsningen.

Kommunal Cirkulationsplats

vid BigInn

Tidvis ar det koer vid in- och utfart till handelsomradet. En cirkulationsplats skulle underlatta
flodet till och fran omradet samt forbattra trafiksakerheten i korsningen.

Infart Oster )
N&r Koping vaxer sterut kommer en ny Infart Oster om staden att behdvas. Med en sadan

infart skulle trafiken till Norsa industriomrade, dit farligt gods transporteras, inte behéva ga
genom Kdpings centrala delar.

Forlangning av Angebyleden

Vagutredning ska tas fram under aret. Detta i syfte att avlasta Nya Hamnvagen med en ny vdg
da ny infart planeras till hamnen och ny industritomt pa Sjotullen 1:2. Syfte ar ocksa att leda
runt godstrafik fran vag 250 till Angebyleden.

Ullvileden-Angebyleden )
Mark for en ny véag reserveras vaster om Volvo mellan Ullvileden och Angebyleden. Pasa
satt slipper tung trafik mot Norsa korsa jarnvagen och svénga vanster in pa lansvag 250.

Jarnvag
Statlig
Hoghastighetstag Stockholm — Oslo
En val fungerande jarnvagsforbindelse mellan Stockholm och Oslo &r viktig for regionens
fortsatta utveckling och attraktivitet.

Kommunal

Utbyggnad av hamnspar

Utbyggnad av spar i hamnen till "trippelspar”” med forlangning till pagaende planerat
verksamhetsomrade Sjétullen 1:2. Det medfér en kapacitetshojning av hamnens volymer till
jarnvag samt okar flexibiliteten pa verksamhetstomten Sjotullen 1:2.

Gce-vagar
Utvecklingen av gang- och cykelinfrastrukturen ar viktig for tillganglighet och sakerhet for de
oskyddade trafikanterna. Nagra av dessa viktiga lankar ar:

Cykelbro till Jagarasen
En gang- och cykelbro fran Malmon till Jagarasen i Kungsors kommun for att avsevart
forkorta cykelvagen Koping - Kungsoér samt géra den sékrare.

Ny cykelvdg mot Munktorp
Ny cykelvag mellan Erikslundsvagen och viadukten.

Ny cykelvdag Koping-Himmeta
Strackan mellan Koping och Himmeta &r viktig att atgarda da vagen ar planerad att
anvandas for tunga transporter

Ny cykelvdg till Arboga och Kungsor
- Enny gc-vag behdvs langs vag 572 till Arboga.
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- Enny gc-vag till Kungsor dar en dragning skulle kunna vara via Valskog langs
vag 577 och vag 250.

e ORBER
5.2.6 Norbergs kommun ‘i,} Norbergs Kommun

Norbergs kommun hade vid utgangen av ar 2016 en
folkmangd pa 5800 personer. Fa lediga bostader finns. Byggbar mark finns planlagd men
det ar fa intressenter som visat intresse av att bygga i Norberg trots efterfragan pa bostader.

Arbetslivet ar diversifierad, Norberg ar en typisk smaforetagarekommun med stor
arbetspendling till framst Fagersta och Avesta.

Vision och mal

Kommunen har en vision infor ar 2025. ” Den vaxande kommunen som ar tillganglig,
trygg och utvecklande for alla. Mangfald ar den sjélvklara drivkraften for tillvaxt och
hallbar utveckling”. Kommunfullméktige har antagit fyra strategiska omraden som av
kommunstyrelsen brutits ned i tio mal. Flera av malen har relevans for infrastrukturfragor i
bredare mening.

Kommunstyrelsens 6vergripande mal for perioden 2016-2018:

Den tillgangliga och attraktiva kommunen

1. Invanarna dr delaktiga i samhallsutvecklingen och kan paverka den egna
livssituationen.

2. Invanarna ar trygga i livets alla skeenden.

3. | Norberg tas allas formaga tillvara och det finns goda majligheter till livslangt och
livsvitt larande.

4. Norberg ar en digitaliserad och innovativ kommun.

Samverkan for hallbar tillvaxt och utveckling

5. Natur- och miljéarbete gor det enkelt att géra klimatsmarta val i vardagen.

6. Norberg har ett varierat och blomstrande néringsliv.

7. 1 Norberg har alla invanare en god halsa med attraktiva och halsosamma boendemiljoer.

Unik milj6 for fritid, kultur och besdksnéring

8. 1 Norberg finns ett brett utbud av fritids- och kulturupplevelser samt mojlighet till ett
aktivt och varierat foreningsliv for alla.

9. Norberg ar en utvecklad arrangemangs- och besoksort.

Kommunen — en attraktiv arbetsgivare
10. Norbergs kommun &r en attraktiv arbetsgivare med engagerade, néjda och
stolta medarbetare.

Oversiktsplanen

I Oversiktsplanen (antagen av kommunfullméktige dec 2011) finns en vision om en
befolkning pa 6500 invanare. | OP lyfts tre viktiga omraden fram for att kommunen ska
utvecklas i visionens riktning:

Attraktiva boendemiljoer néra naturen med god tillganglighet med service och
kommunikationer.

Gott foretagsklimat; tillgang pa kvalificerad arbetskraft och mark for etablering.
Varierad turism baserad pa industrihistoriska sevardheter och en levande landsbygd med
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vacker natur och kultur.

I OP redovisas for tre strategier for den framtida markanvéandningen:

Okad regional tillganglighet — forbattrade héllbara transporter for personer och gods.
Stark k&rna och en levande landsbygd — bebyggelseutvecklingen koncentreras till orterna
Norberg-Kéarrgruvan, Karbenning och Bjurfors.

Néra till natur och kultur.

Kommunen med stort hjarta

I maj 2015 var Norberg den kommun i Sverige som hade den stérsta asylmottagningen per
capita®®, med 115 asylsékande per tusen invénare. | absoluta tal rérde det sig om niarmare
tusen personer som bodde pa forlaggningar och i de lagenheter som Migrationsverkets hyr i
Bolagshagen. Tva ar senare, i april 2017, har Norbergs asylmottagande minskat till ungefar
haften. Den senaste uppgiften fran Migrationsverket (augusti 2017) pekar pa totalt omkring
350 asylsdkande i kommunen. Den stora strommen av manniskor har inneburit utmaningar att
hantera bade gallande bostader och ett dkat behov av personal inom olika omraden.

Nya bostader bostadsomraden

Planlagd mark for flerfamiljshus och villor finns i attraktiva lagen, centrumnéra och/eller
sjondra lagen vid sjon Noren. Kommunen har tagit initiativ till en mera omfattande
gruvkartlaggning som pavisat 6ver 600 gruvhal inom kommunen vilket satter hinder for
bebyggelse i en del centrumnara miljoer. Varen 2017 antog kommunen ett
bostadsforsorjningsprogram for aren 2017-2019. Riktlinjer for bostadsforsorjningen i
Norbergs kommun &r att byggandet av minst 20 nya bostader paborjats i Norbergs kommun
vid uppfoljningen av programmet. Nyproduktion som fortatar i befintliga bostadsomraden,
och som har tillgang till infrastruktur och kollektivtrafik prioriteras hogt. Den sociala
hallbarheten ska 6ka bade genom att kommunen tar hansyn till denna aspekt vid forsaljning
och anvisning av mark, samt att kommunen stréavar efter ett bostadsbestand med blandade
upplatelseformer inom samma omrade. Invanare med sérskilda bostadsbehov har tillgang till
anpassade bostader. Nyproduktion i tra ska prioriteras, och bade planering och byggande ska
ske med stravan efter hallbar utveckling.

Arbetsplatser och industriomraden
Norbergs industriomraden ligger centrumnéra, ungefar 2-5 km fran resecentrum dar busslinjer
angor. Ett storre sagverk finns i Karbenning, cirka 12 km fran centrum. Handeln i centrum ar
livlig for att vara en ort med 5800 invanare och med nyoppnande av Elsa Anderssons konditori
har besoksnaringen dkat hogst patagligt.

Utbildning
Antalet barn i Norbergs forskolor och skolor har 6kat under senare ar. Antalet elever inom
vuxenutbildningen har ocksa expanderat kraftigt mycket pa grund av migration. Tillgangtill
utbildning kommer att vara en nyckelfraga for kommunen och har ligger dven tillgang till
hdgre utbildning exempelvis via mojligheter till pendling samt distansstudier. En betydande
utmaning &r att personalrekrytering, sarskilt stor ar efterfragan pa behoriga larare inom skolan.

Infrastruktur
Ett pendeltagssystem behdvs for att binda samman Vastmanland och 6ka tillvéaxten i hela
lanet. En effektivare transportinfrastruktur kravs i form av kapacitet pa spar och vag, samt
fordon for trafikering. Genom effektiva kollektiva transporter inom och utom lanet utgor
avstanden inget hinder for invanarens och naringslivets utveckling. Att transportvagar till och
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fran Norbergs haller en bra och saker niva ar saledes mycket viktigt. Vag 68 som gar en bit
utanfor Norbergs centrum ar ett betydelsefullt godsstrak genom Bergslagen. Busslinje 500
som gar till bland annat till Fagersta och Avesta ar viktig for arbetspendlare men aven for
gymnasieelever som reser till nAmnda orter. Att ta sig mellan busstationen i Norberg och
Fagersta central tar 20 minuter. En aktuell fraga har varit dragningen av linje 500 som inte
langre angdr Bjurfors. Det ar viktigt att se 6ver busspassningen till tag vid Fagersta central
och Krylbo, for att fa sa kort véantetid som majligt mellan buss och tag.

| Karbenning cirka 12 km fran Norbergs centrum finns en jarnvagsstation med tagforbindelser
mot norr Avesta/ Krylbo och sdderut mot Fagersta och vidare till Orebro. Antalet resenarer &r
lagt da vettig kollektivtrafikforbindelse saknas med Norbergs centrum. Inget direkttag gar till
regionstaden Véasteras med bland annat hogskola vilket &r en brist.

Riksvag 69 mot Hedemora och Falun &r en annan betydelsefull vag for Norberg. Enambition
bor vara att langsiktigt upprusta véagstrackan till likvardig vagstandard hela strackan Norberg-
Hedemora-Falun-Réttvik.

Att fa till en GC-vag till Fagersta och pa sikt aven till Avesta ar angelaget med syfte att
knyta samman orterna. Rv 68 ar en 2-1 vag som inte garna medger cykling. Rv 68 vid
Norbergs centrum har endast en GC-tunnel vilket forsvarar expansionen av friluftsomradet
vid Klackberg.

I skrivande stund forbéttras resecentrum i Norbergs centrum.

5.2.7 Sala kommun ) SALA
Sala kommun &r till ytan VVastmanlands stérsta kommun, med % KOMMUN

Sala
tatort som mittpunkt och 22 byar och orter runt omkring. | dagslaget har kommunen ca
22300 personer dar ca 12300 bor i Sala tatort. Fran 2008 till 2017 har befolkningsméngden
Okat med ca 1000 personer, vilket har medfort att behovet av nya bostéder ar stort.

Med tanke pa kommunens storlek med manga byar och orter i narhet till Sala tatort ar
kollektivtrafiken och en bra infrastruktur en viktig del for utvecklingen av kommunen.
Kommunens strategiska lage med narheten till Dalarna, Vasteras, Uppsala och Stockholm
medfor att vi har en stor andel in- och utpendlare. Varje dag pendlar drygt 4000 personer
ut fran Sala och drygt 1800 pendlar in. Sala ar strategiskt ocksa en bra plats for
nyetablering av foretag med narhet till hamnar, flygplatser och en viktig knutpunkt for
jarnvégen.

Sala ser stora mojligheter att utveckla vagnatet, stationsomradet och jarnvagen
(Dalabanan),

detta for att frdmja arbetspendlingen mellan stader/orter, skapa béttre forutsattningar for
foretag och sammanbinda Sala tatort med de mindre orterna i kommunen. | byar och orter
runt omkring Sala finns manga forskolor och grundskolor déar det finns stora mojligheter att
utveckla gang- och cykelvégar tillsammans med kollektivtrafiken for att underlatta for
skolbarn att ta sig till och fran respektive skola.

Visionen &r att Sala kommun ar 2024 ska vara 25000 invanare och for att nd denna vision ar
utvecklingen pa ovan namnda omraden nyckeln for att lyckas.

Bostader
Detaljplanearbete pagar inom kommunen fér att mojliggéra narmare 1200 bostader inom
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kommunen inom planperioden. Utover de storre detaljplanerna sa tillkommer fortatningar av
centrala Sala, perifera tatorter, tatortsndra landsbygd etc

Foretagsintensiva omraden dar framtida utveckling planeras ske ar samtliga lokaliserade i
utkanten av Sala stad. Fridhem &r till stor del redan utvecklat medan Evelund planeras som ett
framtida utvecklingsomrade pga sitt lage dar infrastruktur redan finns pa plats. Norra Sala har
lange varit avsett for framtida verksamheter men ett 6kat behov av bostader har paverkat de
strategiska planerna. Detta kombinerat med jarnvégens barridreffekter gor att utveckling av de
norra delarna av staden kraver investeringar i infrastruktur for att kunna utvecklas.

PRIORITERADE INFRASTRUKTUROBJEKT

Dalabanan

Dalabanan &r en viktig lank i straket mellan Dalarna och Stockholm. Det finns ett stort behov
av okad trafik och kortare restider, pa lokal, regional och interregional niva. Darfor ar det av
vikt att Dalabanan prioriteras och byggs om med hastighetshdjande atgarder och dubbelspar.

Sala station

Sala station &r idag sliten och omodern. Det finns ocksa tva plankorsningar genom staden med
bomféllningar som skapar barridreffekter och minskar sékerheten. Att ta ett helhetsgrepp med
bangardsombyggnad som inkluderar nya perronger och planskilda korsningar for gang- cykel-
och biltrafik ar av stor betydelse. En modern station med mdjlighet till fyrtagsmote samt bra
koppling mot norr och soder skapar ocksa forutsattningar for ett helt nytt bostadsomrade norr
om jarnvagen, Norrmalm.

Planskild korsning vid Strémsbacka
Befintlig plankorsning pa Saladammsvégen i vastra delen av Sala tatort maste erséttas med en
planskild korsning. Detta for att 6ka tillgangligheten mellan stadens delar samt att 6ka
sékerheten.

Planskild korsning vid Kumla kyrkby
Befintlig plankorsning pa riksvag 70 och jarnvagen, soder om Sala vid Kumla kyrkby, maste
ersattas med en planskild korsning. Aven plankorsningen i Kumla kyrkby bor ses 6ver i
samband med detta.

Atgarder géng, -och cykelbanor
Det dr av hog prioritet att det anlaggs sékra, gena och tillgangliga gang- och cykelvagar
mellan Sala stad och de orter som ligger inom cykelavstand. Boende i orter som Saladamm,
Salbohed, Broddbo, Ransta och Kumla, Heby, Varmsatra, Satrabrunn och Kila skafa

mojlighet att ta cykeln till och fran arbetsplatsen och skolan, pendelstationen eller
fritidssysselséttningen. Sala kommun vill dven verka for att skapa forbindelser mellan
gang- och cykelvagar till de viktiga knutpunkterna for kollektivtrafiken.

Forbifart Sala

Det &r viktigt for bada Sala stad och for regionen att den kvarstaende strackan av Forbifart
Sala forverkligas, sa att den fulla effekten av den pabdrjade helhetslosningen uppnas. De
fordon som inte har malpunkter i centrala Sala eller norr om staden ska ledas forbi via
forbifarten. De gator som idag ar véltrafikerade genomfartsleder kan da frigoras till att
fylla andra syften och byggas om till att mera inneha karaktaren av lokalgator.

”Norra lanken”
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Det ar av stor vikt att det skapas en vagforbindelse mellan riksvég 70 nordvést om Sala, forbi
Broddbo, till Salas foretagsintensiva omraden norr om jarnvagen. Denna vagforbindelse ska
sedan leda vidare for att méta upp med riksvéag 72 éster om Sala dar den ocksa ansluter till
riksvédg 56 (Forbifarten). Denna forbindelse 6kar moéjligheterna och attraktionskraften for
tillvéxten i Salas nordliga delar, samt att de centralt bel&dgna transportlederna ges en annan
karaktar. De centrumnara stadsdelarna kan da utnyttjas pa ett satt som ar mer passande for
orten.

5.2.8 Skinnskattebergs kommun
Kommunens inspel redovisas pa webben under september manad och infors i den
slutgiltiga versionen.

5.2.9 Surahammar
Surahammars kommun ligger centralt i Vastmanlands Ian och gransar till kommunerna
Fagersta, Sala, Vasteras, Hallstahammar, Képing och Skinnskatteberg. Kommunen haren
total yta pa 340 km2 och ligger i granslandet mellan Malardalen och Bergslagen.
Surahammars kommun hade vid slutet av 2016 en folkméngd pa ca 10 000 personer. Malet
for kommunen &r att kommunen véxer och att ar 2025 ha ett invanarantal inom kommunen
pa 10 500 personer.
Befolkningsmalet innebar att cirka 250 nya bostader behover byggas i Surahammars
kommun till ar 2025.
Framst kommer det att finnas mojlighet att bygga pa befintliga detaljplaner och fortata,
men dven att pa sikt 6ppna upp for nya bostadsomraden. Framst da 6ster om vég 66 vid
Surahammars tétort.
Huvuddelen av kommunens bebyggelse finns i Surahammar, samt i de mindre tatorterna
Ramnas och Virsbo.
Drygt 900 pendlar varje dag in till kommunen och knappt 2 400 pendlar ut. Lanets
forhallandevis korta avstand skapar goda forutsattningar for att utoka kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken inom kommunen, som ar avgiftsfri, bestar av brukslinjen, flexlinjen och
servicelinjen.

Bostadsbyggande

Idag &r det stor brist pa byggklara tomter och bostader till salu. Det &r en dalig rotation pa
bostadsmarknaden, detta géller bade smahus och flerbostadshus och inom hela kommunen
och dess tatorter.

Planerad bebyggelse i nartid:

Gamla syfabrikstomten (ca 16 lagenheter)
Ostra Kallberget (ca 20 bostader)

Norra Stavtorpet (ca 55 bostader)

Ovrigt ca 10 tomter

Prioriterade infrastrukturatgarder (utan inbdrdes prioritering)
Nationell niva
Motesspar Ramnéas-Brattheden (Bergslagspendeln, tag) for att mojliggora fortatningar for
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arbetspendling in mot framst Vésteras och Stockholm.

Regional niva

GC véag in mellan Surahammar och Vasteras (Erikslund/Skultuna)

GC broar 6ver vag 66 vid Ramnas for oskyddade trafikanter (hog trafik och 100km/h och 70
km/h + korsning) och anslutande GC végar. Strackan &r idag ett rekreations strak och ingar i
cykelled Stromsholms kanal.

Bygga en cirkulationsplats vid vdg 66, s0dra infarten till Surahammar for att méjliggora
fortsatt expansion av nya industri och bostadsomraden éster om vag 66 vid Surahammars
tatort.

Planfri korsning jarnvag/vég i Surahammars tatort

GC vag Hallstahammar-Surahammar
V&g nya bostads och industri omraden dster om véag 66

Lokal niva
GC vag Bruksgatan. Trafiksékerhetshojande atgarder for att fa bort oskyddade trafikanter fran
vagar med tung trafik och utryckningsfordon.
- GC vag Hjulmakarvigen fran Jarnvagskorsning till Angsgardens vardcentral
- GC vag till Borgasen fran Surahammars Kyrka
- GC-vég Kéllmoravagen
- GC-vég Nytorpsskolan-Varmeverket
- GC vag Dalavdagen/Magnetgatan
- GC-vdg Ramnas centrum till Ramnas kyrka
- GC védg Ramnas IP till Brattheden
- GC-vég Hallstahammar-Surahammar

Fortsatt arbete med att se dver och Oka tillgangligheten for oskyddade trafikanter
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; o 7;§ VASTERAS STAD
5.2.10 Vasteras stad -

Vasteras har i visionen 2026 - Staden utan granser - tydligt angivit den framtida inriktningen for
hur kommunen ska utvecklas. Den strategiska dversiktsplanen 2026 med utblick till 2050 redovisar
strategier och riktlinjer for hur vi tillsammans ska arbeta for att na visionen och ga mot det
langsiktigt hallbara Vasteras. For att mota befolkningsokningen behover vi planera for nya
bostader samt de ytor som kravs for utbyggnad av arbetsplatser och service. Det kravs ocksa att
infrastrukturen, den kommunala servicen, narstrévomraden, parker och motesplatser planeras
samtidigt. En kommun med en véxande befolkning kréaver ett transportsystem som ar
miljoanpassat, flexibelt och framtidssékrat. | utvecklingsarbetet &r det regionala samarbetet, mellan
olika aktorer i Vastmanland och i Malardalsregionen, av stor betydelse for att na framgang med en
hallbar utveckling.

Bostadsbyggande

I samradsversion till reviderad dversiktsplan 2026 anges planeringsinriktningen 230 000
invanare till 2050. For att mota bostadsbehovet till 2050 behover det byggas cirka 40 000 nya
bostader. Huvuddelen av dessa kommer att lokaliseras i Vasteras tatort, men dven
serviceorterna ar prioriterade som utbyggnadsorter (Skultuna, Tillberga, Tortuna, Orresta,
Irsta, Gaddeholm, Barkard, Dingtuna och Kvicksund). For att 6ka attraktiviteten i
serviceorterna ar det av stor vikt att kommunikationerna till och fran serviceorten ar val
utbyggda men aven enkelt att ga och cykla inom orterna. Detta galler saval det kommunala,
regionala som den statliga infrastrukturen sa att en valfungerande kollektivtrafik kan nas
liksom forutsattningarna for gang- och cykel forbattras. Val utbyggd infrastruktur for framst
kollektivtrafik samt gang- och cykel inom Vésteras tatort ar ocksa viktigt for en fungerande
boendemiljo.

Fram till 2029 kommer bostadsbyggnation framforallt paborjas inom nu lagakraftvunna och
pagaende detaljplaner i antagna och pagaende planprogram och fordjupade éversiktsplaner
samt inom projektidéer. Projektidéerna har annu inte beslutats politiskt.

Webbkartan redovisar totalprognos samt uppdelat i vilka detaljplaner som ar antagna och
vilka som pagar.

Sysselsattning och naringslivsomraden

Kommunikationer och infrastruktur ar en viktig forutsattning for sysselséttning och ett
valmaende naringsliv. Réatt planerad infrastruktur ar avgdérande. Restiderna i regionen behéver
kortas for att darigenom utvidga arbetsmarknadsregionen. Med rétt planerad infrastruktur kan
ett foretag som lokaliseras i Véasteras ar 2050 ha tillgang till mer arbetskraft 4n om det vore
lokaliserat i Stockholm idag. Aven tillgangligheten lokalt &r viktig for naringslivets
utveckling. Saval en val fungerande och utbyggd kollektivtrafik som val utbyggda och
underhallna gang- och cykelbanor sakerstaller tillgangligheten pa ett hallbart sétt. M&jligheten
till smidiga byten mellan olika trafikslag &r av stor betydelse liksom mdjlighet att ha cykel
med pa den regionala kollektivtrafiken for anslutning. For arbetsresor och pendling dver 20
minuter ar d&ven majligheten att kunna arbeta ombord pa kollektivtrafiken av vikt.

Malardalens Hogskola med campus i Eskilstuna och Vasteras ar en drivkraft i regionen. Med

14 000 studenter och 900 medarbetare &r den en av Sveriges storsta hogskolor och
ké&nnetecknas av ndra samarbete med foretag och offentlig sektor i regionen. Hogskolan &r
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darmed en viktig resurs for utbildning och forskning och for att férsérja naringslivet och den
offentliga sektorn med valutbildad arbetskraft. Den gemensamma hogskolan ger ett 6kat
behov av regional pendling mellan Eskilstuna och Vasteras samt fran de kringliggande
orterna. FOrutom att en val fungerande kollektivtrafik krévs for Malardalens hogskola ar det
aven av storsta vikt utifran att Eskilstuna blir en allt viktigare samarbetspart utifran arbete
och sysselsattning och stddernas lite olika specialiseringar.

Vasteras ar en regional handelsstad. Fler handelsetableringar pa Erikslund och utvecklingen
av innerstaden som motesplats for saval vasterasare som besokare forstarker rollen som
regionalt handelscentrum ytterligare. Denna utveckling paverkar givetvis angransande
kommuner genom att fler arbetstillfallen skapas vilket starker behovet av en hallbar regional
pendling.

Skolor

De storsta arbetsplatsomradena redovisas i kartan. For dessa viktiga arbetsplatsomraden &ren
hallbar kollektivtrafik samt tillgangen till bra gang- och cykelvéagar avgoérande for
tillganglighet, attraktion och minskande andel bilresor.

Rekreation, friluftsliv, kultur och turism
Vasteras rymmer ett stort antal vardefulla besoksmal for saval rekreation, friluftsliv, kultur
som turism. Besoksmalen &r viktiga bade for Vasterasarna, Véastmanlanningarna och
narliggande kommuner och lan. Det ar av stor vikt att dessa omraden ar tillgangliga for alla
och att det darmed &r tryggt, sékert och enkelt att ta sig dit via gang-, cykel och
kollektivtrafik. Detta inte minst for att sékra en social hallbarhet som innebér att en val
utbyggd och tillganglig kollektivtrafik samt gena och trygga gang- och cykelvagar kan
anvandas av alla samhéllsgrupper for att na beséksmalen.

Inom idrott utméarker sig Rocklunda som ér ett stort och vélkant idrottsomrade med néstan
tva miljoner besok per ar. Rocklunda utvecklas for saval fler idrotter som fria aktiviteter
och blir &n viktigare som malpunkt och moétesplats. For friluftsliv och rekreation kan
sarskilt namnas Bjornd naturreservat som ar Vasteras mest besokta rekreationsomrade samt
hela Malararkipelagen som ar en stor tillgang for turism, batliv och andra aktiviteter.
Anundshogsomradet &r ett annat véalbesokt omrade som utmérker sig for sina intressanta
kulturvarden men aven ar ett besoksmal i sig sjalv for den fina miljon skull. Liksom
Rocklunda utvecklas dven Bjornon och Anundshdgsomraden och kommer fa en an mer
okad betydelse som besoksmal.

Webbkartan redovisar de viktigaste besoksmalen inom och utom staden. De &r allaberoende
av en val utbyggd kollektivtrafik och ett val utbyggt gang- och cykelvagnat for att underlatta
besok.

Nodvéandiga infrastrukturatgarder
| Véasteras och darmed i Vastmanland finns tillgang till alla trafikslag — sj6 for fartyg och
batar, jarnvag for person- och godstag, véagar for gang- cykel- och motortrafik samt
flygplats for personresor och frakt — vilket gor Vasteras och Vastmanland unikt genom att
kunna erbjuda gods- och persontransporter med en kombination av samtliga trafikslag,
saval enskilt som kollektivt. Vasteras stravar efter att vara en viktig pusselbit for att na de
nationellamalen om hallbara och fossiloberoende transporter. Vasteras kan inte med egna
medel och resurser astadkomma detta utan &r beroende av att réatt statliga och regionala
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satsningar i infrastrukturen kompletterar de kommunala insatserna.
Webbkartan redovisar énskvarda och nddvéandiga statliga, regionala och kommunala
infrastrukturatgarder.

Statliga infrastrukturatgarder

Vasteras stravar efter att ha ett kraftigt 6kande utbyte med kringliggande kommuner for
boende, arbete, utbildning och kultur, dar det forsta valet att transportera sig &r att ta
kollektivtrafiken (foretradesvis sparburen). Kollektivtrafiken &r snabb och bekvam med hog
turtathet. Malet &r maximalt 20 minuters resa till Eskilstuna eller Enkdping och 30 minuter
till Orebro med avgangar var 20:e minut i hogtrafik. Till Stockholm, Uppsala och Arlanda
ska finnas samma turtathet och en restid pa maximalt 45 minuter.

Vasteras stravar efter langsiktig hallbarhet. Det innebér ett infrastruktursystem dar sjofarten
far spela en allt storre roll for godstransporterna.

En utokad sjofart ar prioriterat saval internationellt som nationellt for att vi ska kunna
transportera godset hallbart. Férutséttningarna for Malarsjofarten forbattras i och med
ombyggnaden av Sodertalje sluss och kanal samt fordjupning av farleden in till
Malarhamnarna. Atgarderna medger att storre fartyg kan trafikera Malaren. Malarhamnarna,
Vasteras och Kopings hamnar, behdver gora stora anpassningar i hamnbassang, kajer och
hamnytor for att fartygen ska kunna anldpa, angdra och godset hanteras. For att hela kedjan
ska fungera &r det viktigt att anslutande landinfrastruktur anpassas sa att godset effektivt
kan komma till och fran hamnarna. En avgorande faktor ar aven att Hjulstabron far en ny
utformning som medger att de storre fartygen kan passera.

For att na stor tillganglighet och flexibilitet i det kollektiva resandet i Malardalen &r det av
betydelse att fa dubbelriktad jarnvéagstrafik runt Malaren. For att mojliggora dubbelriktad
trafik Vasteras-Enkoping-Stockholm-Strangnas-Eskilstuna-Vasteras kravs att
Svelandsbanan, Malarbanan och banan Vésteras-Eskilstuna samt in-, ut och genomfarter i
Stockholm ar kapacitetsstarka och robusta.

Saval person- som godstranporterna utgar fran "hela-resan-perspektivet”. Personresan ska
vara enkel och bekvam fran dorr till dérr och godstransporterna ska kunna ta den optimala
resvagen till sin malpunkt genom att anvanda ett eller flera trafikslag beroende pa typ av
gods. Detta utan att ge avkall pa hallbarhetsperspektivet. Férutom transporter pa sjofart,
jarnvég och vég ar transporter via Stockholm Vasteras flygplats en viktig pusselbit i
Regionens och Vasteras samlade erbjudande som starker var unikitet genom att kunna
erbjuda transporter till, fran och genom Vasteras med samtliga trafikslag var och en for sig
eller i kombination.

e Hjulstabron
Sverige storsta satsning pa sjofarten blir ingen satsning om inte alla delar genomfors.
Det &r av stor vikt for Malarsjofarten att Hjulstabron far statlig finansiering och
atgardas snarast sa att storre fartyg kan trafikera Malaren och anlépa Malarhamnarna
nar Sodertalje sluss och Mélarfarleden i dvrigt ar anpassade for dessa.
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e Vasteras Vastra bangard

Vasteras Vastra bangard ar en viktig plats for hantering av saval persontag som godstag.
Har maste kortidsuppstallning och service av persontag kunna ske liksom hantering,
rangering och uppstéllning av godstag. Vasteras Vastra ar aven den plats som mojliggor
intermodala transporter till och fran Vasteras hamn. Bangarden behdver moderniseras,
effektiviseras och utvecklas genom trimningsatgarder dar man ser till hela platsen
potential och vikt for saval person- och godstransporter kopplade till Vasteras som till
andra stora godsnoder som bland annat Eskilstuna och Hallsberg. Atgarderna behéver
proaktivt folja utvecklingen av godstrafiken, framst kopplat mot Vasteras hamn, och
persontrafiken.

e Malarbanan inklusive Vasteras resecentrum och centrala bangard
Malarbanan &r en viktig lank for Vasteras och regionens kompetensforsorjning. Hela
Malarbanan Orebro-Stockholm inklusive Vasteras resecentrum och bangard behéver na
en standard som medger korta restider med hog turtathetmot saval Stockholm som
Orebro. Fyrsparsutbyggnaden Tomteboda-Kallhéll inklusive ny station i Sundbyberg
behover fardigstallas snarast. Vasteras behover ha ett nytt resecentrum som uppfyller
tag- och bussresenarernas behov och bangarden behéver byggas om for att kunna ta
emot den ckade trafiken. Enligt de studier som gjorts visar att bangarden behéver vara
ombyggd fore ar 2030. Resecentrum behdver vara anpassat under 2020-talets forsta ar.
En Gversyn av kapaciteten pa resterande Mélarbana behéver goras for att den ska
overensstamma med planerad och 6nskad trafikering. Snabba och tata turer till
Stockholm innebér &ven en storre tillganglighet till Arlanda.

e Jarnvag Eskilstuna-Vasteras
For Véastmanland och Sérmland &r det viktigt med fungerande arbets- och
studiependling mellan de tva storregionala kdrnorna Vasteras och Eskilstuna.
Utbyggnad av jarnvagen starker utvecklingen mot ett mer konkurrenskraftigt och
hallbart alternativ till bilresor och kan utveckla den gemensamma bostads- arbets- och
studiemarknaden. Den nyligen avslutade atgardsvalstudien for strackan Eskilstuna -
Vasteras forordar en ny strackning éster om riksvag 56 mellan Dingtuna och
Kvicksund. Malarhamnar AB och Eskilstuna Logistik och Etablering AB utvecklar ett
samarbete kring hallbara och trafikslagsovergripande godstranporter och den fortsatta
utvecklingen i detta samarbete &r beroende av att kapaciteten och barigheten for
godstranporter 6kas vasentligt utan att inkrakta pa utvecklingen for persontrafiken. Ett
fortsatt arbete for att lagga fast den nya jarnvagens strackning behdver startas omgaende
sa att underlag finns att paborja ett genomforande.

e Bergslagspendeln

Bergslagspendeln &r en viktig bana som knyter Vasteras till norra Vastmanland och
sodra Dalarna. Banan &r viktig for saval persontransporter och det kompetensutbyte for
arbetsliv och skola som kravs som for godstranporter till centrala Mé&lardalen och
Vasteras hamn. | dag racker inte kapacitet och barighet till for den person- och
godstrafik som det finns behov av. Primart behover atgarder goras pa den stracka som
bendmns Ramndas-Brattheden.
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Enkdping-Uppsala

For Véastmanland och Uppland &r det viktigt med fungerande arbets- och studiependling
mellan de storregionala k&rnorna. En ny jarnvag mellan Enkdping och Uppsala kopplar
ihop Eskilstuna-Vasteras-Uppsala via Enkoping. En ny jarnvag och en mer attraktiv
busstrafik starker utvecklingen mot ett mer konkurrenskraftigt och hallbart alternativ till
bilresor samt starker och utvidgar tillgangligheten till Arlanda med kollektivtrafik fran
Malardalsregionen. Atgardsvalsstudie for straket behover fardigstallas sa att tgarder
enligt 4-stegprincipen kan paborjas.

Riksvag 56

Riksvagen starker Mélardalens flerkarnighet genom en nord-sydlig axel och det ar viktigt
att hela strackan for riksvag 56 blir motesfri. En utokad kapacitet ger hallbara person-
och godstransporter genom 0kad sékerhet, framkomlighet och minskad stopptid.
Utredningar visar att atgarder for en motesfri riksvag 56 aven minskar trafikens
klimatbelastning. VVagen &r en viktig lank forutvecklingen av godsfléden till och fran
Vasteras hamn. Speciellt viktig blir vagen i det arbete dar Malarhamnar AB och
Eskilstuna Logistik och Etablering AB utvecklar ett samarbete kring hallbaraoch
trafikslagsovergripande godstransporter. Réta linjen &r en sammanslutning av
kommunerna langs vagen som driver att hela riksvagen 56 ska vara métesfri till ar 2020.

E18

E18 behover for sakerhet, framkomlighet och minskade stopptider ha motorvégsstandard
i hela sin strackning. Detta saknas pa strackan Koping-Vastjadra med svara
kapacitetsproblem som foljd, vilket orsakar manga olyckor och langa stopptider. Denna
stracka ar hart drabbad och ombyggnation behover ske snarast.

Genom Vasteras haller vagen motorvégsstandard men behéver fa en storre kapacitet
kopplad till de olika moten for att kdbildning ska minimeras. E18 &r liksom dvrig, till
Vasteras, anslutande landinfrastruktur en viktig lank for att starka Malarsjofarten och fa
Okade godsfloden i Malarhamnarna.

Regionala infrastrukturatagrder

Vésteras tatort ar i hog utstrackning regionens nav for arbetsmarknad, utbildning och kultur.
Goda forutsattningar for infrastrukturen &r vasentligt for att resor och transporter ska
fungera till och fran tatorten och darigenom fa en livskraftig och attraktiv region.
Infrastrukturen ska ge god framkomlighet och hog trafiksakerhet for alla trafikslag men en
val fungerande kollektivtrafik ar tillsammans med battre mojligheter for cykling hogst
prioriterat. Just cykeln som trafikslag bedoms kunna fa en 6kad attraktivitet for lite langre
pendlingsavstand &an tidigare i och med den starkt véaxande marknaden for elcyklar.

Busshallsplatsatgarder

For att & fler att pendla med buss kravs atgarder vid busshéllplatser. Atgarder som
behdver prioriteras ar att hallplatsen inklusive dess ganganslutningar ar fysisk tillganglig
for alla samt har en bra belysning. Ytterligare atgarder som behovs ar att hallplatserna
kompletteras med bra och trygga cykelparkeringar samt de passager som finns i
anslutning till hallplatserna hastighetsséakras dar sa ar mojligt.
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Hastighetsdampande atgarder pa Badelundavagen

Hastighetsdampande atgarder behdver inforas pa Badelundavagen, mellan Anundshég
och Tillbergaleden sa att en god trafikmiljo kan astadkommas. Vagen skér genom ett
historiskt viktigt omrade dar Anundshdg ar ett viktigt besoksmal i vart lan.

Gang- och cykelvagar mellan kommuner/ tatortsbebyggelse

Dagens utveckling inom bland annat el-cyklar 6kar och fler personer kan tanka sig att
pendla langre strackor om det finns en tillrackligt bra cykelinfrastruktur. | det regionala
vagnatet ar framforallt strackorna mellan Hallstahammar och Vésteras samt Surahammar
och Vaésteras identifierade som viktiga cykelstrak.

Vattnet som infrastruktur for persontransporter

For att optimera anvéndandet av det totala trafiksystemet bor vi &ven nyttja vattnet for
kollektivtrafik. En utredning behdver ske som visar pa potentialen for att utveckla ett
kollektivtrafiksystem som &ven inkluderar vara vattenvégar.

Gang- och cykelpassager E18

E18 skar genom kommunen och &r en barriar for gang- och cykeltrafiken. Pa en del
stallen, till exempel vid Kopparlunden behdver natet kompletteras for att straken ska
byggas samman medans det pa andra stallen, framforallt vid de olika moten, handlar o
atgarder som okar sakerheten for de oskyddade trafikanterna.

Framtidens kollektivtrafik

Tillsammans med den regionala kollektivtrafikmyndigheten utreds nu férutsattningarna
for regionens framtida kollektivtrafiksystem med Vasteras som nod. Utredningen tar hojd
for utvecklade fordon, infrastruktur, fordonsdepa med mera. Det &r viktigt att VVasteras
och regionen fortséatter att samspela i denna utredning och att resultatet omhé&ndertas och
vidarebearbetas pa ett klokt sétt.

Kommunal infrastrukturatgarder

Planeringen av trafiksystemet i Vasteras utgar fran Trafikplan 2026 Strategidel.
Trafiksystemets framsta uppgift ar att ge tillganglighet for alla. Trafiken i Vasteras
forvantas 6ka under de kommande aren, framfor allt pa grund av en stor befolkningsokning.
Trafikokningen medfor, i kombination med att nya omraden byggs, in- och utpendling 6kar,
fordon utvecklas, fardmedelsvalen forandras och synen pa hur vi i stadsplaneringen ser pa
infrastrukturens roll och ytansprak, att vi star infor stora utmaningar i att bygga ny
infrastruktur liksom foradla den befintliga.

Det 6vergripande malet for trafikens utveckling i Vasteras avser fardmedelsfordelningen.
Malet &r att resandet med cykel okar med 20 % per invanare och resandet med
kollektivtrafik 6kar med 70 % per invanare fram till 2026, medan antalet bilresor per
invanare minskar med 15 %. Detta ar utgangspunkt for en planering dar fotgangare,
cyklister och kollektivtrafik ska prioriteras framfor bilismens behov. 1 vissa fall kan avsteg
goras fran prioriteringsordningen. Det galler tillexempel i strak och noder déar cyklisters
eller bussars framkomlighet &r avg6rande for fardsattens relativa attraktivitet.
Utryckningstrafikens och godstrafikens behov prioriteras pa de storre trafiklederna, vilket
leder till en indirekt prioritering dven av den dvriga biltrafiken.

De atgarder som prioriteras ar utbyggnad och ombyggnad av infrastruktur i och i
angransning till nya bostads- och verksamhetsomraden, atgarder som framjar gang, cykel
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och kollektivtrafik samt noder pa huvudvagnéatet som &r i behov av béttre kapacitet och

trafiksakerhet.

Gang- och cykelvéagar till serviceorter och évriga mindre tatorter

En tillrackligt bra cykelinfrastruktur innebér att ett storre antal boende i kommunens
tatorter kan tanka sig att pendla med cykel. Inom kommunen har viktiga gang- och
cykelstrak langs det statliga vagnatet identifieras.

Sakra gang- och cykelpassager
| takt med att staden vaxer identifieras fler platser dar planskilda gang- och
cykelanslutningar kravs for att na trafiksékra losningar.

Kapacitetshojande atgarder i noder pa huvudvagnatet

Ett flertal stallen inom staden paverkas nar vagtrafiken intensifieras. Framforallt sker
detta da kapacitetsbrist uppstar pa E18. Detta medfor att kapacitets och
trafiksakerhetshdjande atgarder kravs i och i anslutning till ett femtontal identifierade
korsningspunkter och vagavsnitt.

Nya vagar

| takt med att staden vaxer och stadsdelsfornyelse sker krévs nya végar for att binda ihop
de nya omradena med den befintliga staden samt skapa gena bussférbindelser och ett
attraktivt gang- och cykelvagnat som skapar tillganglighet for alla. Detta galler for saval
bostadsomraden, skolor, besoksmal, handelsomraden, arbetsplatsomraden som for
naringslivsomraden. Nya végar behdéver dven skapas for att koppla samman Vasteras
hamn battre med landinfrastrukturen vilket ar av stor vikt for hela regionen.

Kapacitetsforbattringar i gang- och cykelvagnatet

Det ar viktigt att gang- och cykelvéagnatet ses dver vid nyexploateringar da nya passager
av vagar kan kravas eller befintliga passager fa en annan utformning for att sakerheten
ska kunna bibehallas vid en ¢kad trafikmangd.

For att bygga bort sa kallade felande lankar behdvs kompletteringsatgarder till det
befintliga gang- och cykelnatet.

Infartsparkeringar

For att minska antalet fordon in i city behover infartsparkeringar anldggas. Dessa
parkeringar ska ha en direkt anslutning till kollektivtrafikens stadslinje samt huvudstrak
for cykel. Parkeringar bor skapas pa band annat foljande platser; Halla, Erikslund, infart
Sala, infart Surahammar.

Leder for dispenstransporter

Vasteras med narregion har ett unikt naringsliv som producerar produkter som ar hoga,
breda, langa och tunga. Produkterna ar avsedda for varldsmarknaden och foretagen
beroende av att dessa kan fraktas med fartyg. FOr att transportera dessa produkter krévs
att vagarna fram till kaj ar anpassade for transporter som klarar extrema volymer och
tyngder. Ro-ro-kaj och vag fram till kaj behover darfor anpassas for att minst klara av att
hantera transporter med bredd pa 8 meter, en langd pa 80 meter och en totalvikt om 600
ton (eller en maximal axellast om 25 ton per axel).

Vilken hogsta hojd som produkten kan ha styrs av transportfordonets langd och
utformning. Idag tas dessa transporter ut vid éstra hamnens ro-ro kaj. Darifran kan
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transporter endast ske under isfri arstid samt med specialbestélld tungkran pa pram
samt med ett stort hédnsynstagande till allmanheten. Vid en flytt av ro-ro funktionen
till Vasteras hamn kan dessa transporter ske aret runt, dygnet runt med den befintliga
utrustning och infrastruktur som finns i hamnen. Detta skulle ge betydande
effektiviserings och ekonomiska vinster for naringslivet samt en storre frihetsgrad i
den centrala stadsutveckligen. For att denna flytt ska realiseras behdver Strandbron
bytas ut (bron 6ver Svartan i Kungsangsgatans forlangning) samt en del mindre
atgarder i form av flytt av belysningsstolpar med mera. For att &ven kunna
tillfredsstélla behovet av dispenstransportled for de norra delarna av VVastmanland och
sodra Dalarna behdver dven atgarder ske pa Lundabron (Finnslatten).

Kartmaterial
Kartmaterial som visar skolors placeringar, bostadbyggande samt ndédvéandig och dénskvérd
infrastruktur med mera finns digitalt pa nedan lank. Har kan man genom att tanda olika
lager studera och se olika samband mellan infrastruktur och bostéder, skolor, arbete och
fritid.

http://kartor.vasteras.se/external/ltp/

5.2 Handelskammaren Malardalen

Infrastruktur avgdrande for naringslivets tillvaxt

Goda kommunikationer &r en viktig faktor for tillvaxt. Utan tillfredsstallande gods- och
persontransporter minskar regionens attraktivitet. Som naringslivsorganisation har
Handelskammaren Malardalen ett viktigt uppdrag att bidra till den regionala utvecklingen
och ge inspel till den politiska agendan. Var region, Vastmanland och Orebro l4n, ligger
mitt pa straken Stockholm-Goteborg och Stockholm-Oslo. Eftersom vi har manga
transportberoende foretag lagger vi mycket fokus pa att sakerstalla att ratt
infrastrukturinvesteringar gors.

”Kom fram i tid”

Stockholm-Mélarregionen véxer snabbt. 46 procent av Sveriges BNP och 45 procent av
alla nya foretag skapas har. Manga med hela varlden som marknad. Dessutom bor 40
procent av landets befolkning i regionen. Sverige star infor stora utmaningar med
kompetensforsorjning och de infrastrukturinvesteringar som maste goras. Det géller inte
minst for naringslivet i Vastmanland. En del av 16sningen &r att 6ka arbetsmarknaden
genom minska avstanden.

Kortare restider kraver investeringar i infrastrukturen. Béttre infrastruktur leder till 6kade
mojligheter att forflytta ménniskor och gods. Det 6ppnar for nya affarsmojligheter och nya
marknader.

Just nu driver Handelskammaren kampanjen ”"Kom fram i tid!”” med syfte att investeringar
gors i det viktiga straket mellan Stockholm och Géteborg/Oslo. Undersokningar i form av
bl a foretagsenkéater och nyttoanalyser visar att det finns en stor potential i en utbyggd och
snabbare jarnvég. Idag gar det for langsamt och upplevs som otillforlitligt. Det behovs
investeringar och vi kan se att bade vara egna och andra handelskammares
opinionsbildande arbete tidigare har 16nat sig, bland annat med utbyggnad av E20 och
Ostlanken.

Tillvaxten i var region ar i stort behov av att ha fungerande infrastruktur. Sverige och
Malardalen har INTE rad att satsa for lite pengar pa dessa investeringar. Klarar inte
staten att gora viktiga investeringar inom nuvarande ram bor ramen utdkas. Antingen
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genom ytterligare upplaning eller att mojliggora privat finansiering.

Utmaningar i var omvarld

Véstmanland har ett strategiskt ldge med nérhet till huvudstaden. Det ligger i
Stockholm- Malardalsregionen vilket gor det attraktivt bade for befintliga foretag och
nyetableringar med nérhet till en stor marknad for tjénster och varor. Dessutom narhet
till Arlanda vilket ar viktigt for vara medlemmar med internationella relationer. Har
finns ocksa goda transportforutsattningar med tillgang till samtliga fyra transportslag —
jarnvég, vég, flyg och sjofart.

Inte desto mindre riskerar den region Handelskammaren Malardalen ingar i att pa sikt hamna
i skuggan av en tydlig nord-sydlig axel i Oster liksom i vaster. Stora investeringar har gjorts i
infrastruktur i Malmoregionen, Goteborgsregionen och pa senare ar i Stockholmregionen. E4
har i princip motorvégsstandard hela vagen mellan Stockholm-Kopenhamn. Besluten finns
for att bygga samma standard pa hela strackan av riksvag 40 mellan Goteborg och
Jonkdping.

Dessutom planeras hoghastighetstag strackan Malmo-Stockholm. Samarbetet Goteborg-
Oslo har lett till hog vagstandard pa E6 och nu drivs fragan om ny jarnvag mellan staderna.
Inom EU har det norra benet i den Nordiska triangeln (Képenhamn-Stockholm-Oslo-
Kopenhamn) prioriterats ned. Jarnvagar och véagar inom det europeiska stomnétet gar nu
nord- sydlig riktning bade i 6ster och vaster. Kartor saknar ofta de Ost-véstliga straken.
Naringslivets langsiktiga forutsattningar i vastra Malardalen forandras markant pa 30 ars
sikt. Nagra storre projekt for att dka tillgangligheten till Vasteras-Orebro finns inte

framme for beslut. Fardigstallandet av en dubbelfilig E18 saknar finansiering. Gladjande

ar att ny jarnvag mellan Oslo-Stockholm via Orebro-Vasteras har fatt nytt intresse bade
bland offentliga aktorer och naringslivet i straket. Ett bolag; Oslo-Stockholm 2:55, har
bildats for att driva pa fragan. Handelskammaren ser en stor potential i att ny jarnvag
Oslo-Stockholm via Véasteras kommer att utvidga arbetsmarknadsregionen och satta vara
stora centra Vasteras och Orebro &n mer centralt pa viktiga internationella och nationella
strak.

Driver pa for béattre beslut

Genom aren har Handelskammaren engagerat sig i olika vagfragor. Det har pa senare ar
varit aktiviteter kring de bada Europavégarna E18 och E20 plus riksvag 56 mellan Vésteras
och Eskilstuna samt riksvig 50 "Bergslagsdiagonalen” samt riksvag 51 mellan Orebro och
Norrkoping. Likasa pendlingsmajligheterna i Méalardalen i allmanhet och till/fran
Stockholm i synnerhet.

Da mycket av den viktiga infrastrukturen finansieras genom staten ar gemensam samsyn
och en enad rost fran regionen viktigt. Handelskammaren har drivit tva storre projekt
tillsammans med flera kommuner och de bada regionerna — Vastmanland och Orebro lan.
Projekt Malarsjofarten har fortsatt i ett arbete med att bygga en arena mellan néringslivet
och offentliga aktorer i Vastmanland — Infrastruktur och Logistik Arenan (ILA).
Nyckelstraket, som var ett projekt dar bade Orebro och Vastmanland ingick, syftade till att
forbattra transportinfrastrukturen i straket Goteborg-Stockholm via Skaraborg och
Malardalen.

Projekten har arrangerat en rad méten och seminarier, tagit fram rapporter och genomfort
enkater. Arbetet i Nyckelstraket lyfte ocksa fram sjofarten som majliggorare att avlasta
infrastrukturen pa land. Pa kort sikt har sjofarten stor potential att méta
transportefterfragan, men avgifter och avtal &r ett hinder for naringslivet att flytta dver sina
transporter.
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Tack vare projektresurserna har Handelskammaren Malardalen ocksa kunnat aktivt delta i

Malardalsradets infrastrukturarbete, t ex i olika grupper inom En battre sits. Vi ar i stort
ndjda med de beslut och prioriteringar som kommuner och regioner runt Malaren
gemensamt kommit fram till.

Naringslivets prioriteringar

Under senare ar har Handelskammaren Maélardalen, inte minst genom ovan namnda projekt,
blivit en uppskattad arena for samarbete mellan néringsliv och offentliga sektorn pa
infrastrukturomradet i vara bada lan. Var friare roll och flexibla organisation har pa ett bra
séatt kunnat komplettera de offentligas verksamhet. Rollférdelningen i gemensamma
initiativ har fungerat bra och Handelskammaren har kunnat koppla pa goda
samarbetspartners allteftersom behov uppstatt.

I varje medlemsenkaét prioriterar medlemmarna arbetet inom infrastruktur som ett av de
viktigaste omradena att arbeta med. Synpunkter har framforts att ocksa driva fler fragor i
nartid av mer lokalkaraktar, t.ex. vagbredd, rondell, bro, tunnel, anslutning. Dessa fragor
fangas i Vastmanland val genom arbetet inom ILA.

Manga av foretagen i Vastmanland verkar pa en global marknad och behdver na sina
kunder, underleverantdrer och partners med sina tjanster och produkter. Intermodala
I6sningar i ett somlost transportnat for godset och en fungerande persontrafik inom lanet
och storregionen ar framgangsfaktorer.

Vi anser att hela tagstrackan Vasterds-Orebro bor ha dubbelspér innan 2030.

Viktigaste enskilda projektet enligt var uppfattning ar att fa igang vagbreddningen till fyra
korfalt pa E18 Koping- (Vastjadra) Vasteras. Rapporterna om olyckor utmed denna stracka
ar tata, for ofta blir det helt stopp i trafiken som f6ljd.

Dagligen paverkas vara medlemsféretag, deras medarbetare och godshanteringen, av
trangseln pa E18 genom Vasteras stad. Har kommer inom snar framtid insatser behéva
goras for att fa till ett battre flode pa morgonen och eftermiddagen, men ocksa for att oka
trafiksakerheten.

Vi tror pa att sjofarten kan relativt snabbt utvecklas och att Mélar- och kustsjofart kan
avlasta véag och jarnvég. Darfor har vi arbetat aktivt tillsammans med flera medlemsforetag
och offentliga intressenter i l&net for att minimera avgifter och avtal som leder i motsatt
riktning. Vasteras stad och Kopings kommun har stora investeringsprogram for hamnarna.
For att faut god effekt av dessa behdvs dven investeringar pa land. Det galler inte minst for
tyngre transporter, dar vi ser att broar och vagar behdver breddas och forstarkas for att ge
god tillganglighet till hamnarna.

Viktiga atgarder for transportinfrastrukturen &r inte alltid stora tjusiga prestigeprojekt. Vi
vill att underhall och aterinvesteringar prioriteras upp for att bibehalla och ateruppratta
funktionaliteten i infrastrukturen. Det finns manga sma insatser som kan gdra stor skillnad.
| ett ”somlost” system kan en infart till ett industriomrade vara just en liten insats som gor
stor skillnad. | Fagersta har vi sadana exempel som behdéver atgardas snarast.

Vasteras ar ett tydligt nav i Vastmanland, men vi har stora arbetsplatser runt om i lanet. |
alltfor manga ar har viktiga infrastrukturobjekt statt tillbaka. Ett sddant & motesspar utmed
jarnvéagen Vasteras-Ludvika. Vi inser att det ar en statlig uppgift att finansiera denna typ av
objekt, men uppmanar regionens ansvariga politiker och tjansteman att gora allt man kan

73



for att fa till en I6sning har och nu. Effekten ar tydlig med fler tdgavgangar, battre pendling
och 6kad godskapacitet.

Det finns en stor utvecklingspotential i att tydligare binda ihop Vastmanland och Vasteras
med viktiga nodstader i var narregion. Initiativet med "Fyra Malarstader” ar bra. Likasa att
fa en narmare knytning med Orebro, som idag &r ett starkt tillvaxtomrade.

En tillganglig och tillforlitlig infrastruktur ger battre rekryteringsmojligheter,
effektivare leveranser och godstransporter samt battre tillganglighet till kunder och

nya marknader. Sverige och Malardalen har INTE rad att satsa for lite pengar i dessa
investeringar.

Dessa ar viktiga noder och strak vi arbetar for att forbattra framkomligheten, framst
pa jarnvag och vag:

. Stockholm inklusive Arlanda

. Mélarregionens viktigare nodstader; Eskilstuna, Uppsala,
Linkdoping/Norrkoping, Orebro samt kopplingen till Dalarna

. Goteborg och vidare ut i Europa/véarlden

. Kopenhamn/Malmo och vidare ut i Europa/vérlden

. Oslo/Karlstad

I dag ser vara medlemsforetag som viktigast (utan inbordes prioriteringsordning)

. Utbyggd kollektivtrafik for tillforlitlig pendling i 1&net och storregionen

. Dubbelspar runt Malaren och forstarkt kapacitet for person- och godstrafik.
Fa till jarnvagslosningarna Vasteras-Ludvika (motesspar) och Dalabanan.

. Forstarkt infrastruktur pa land till Malarhamnar for 6kad anvandning av
sjofart

. Forstarkt kapacitet for 6kad sékerhet och tillganglighet pa vagstraket
(E18/E20) mellan Stockholm och Goéteborg via Mélardalen

. Motesfri vég till Eskilstuna (Riksvég 56)

. Séakerstalla en hog tillganglighet till internationellt reguljarflyg

. Snabbare forbindelse till Arlanda

. Snabbare forbindelse till Uppsala, bade fran Vastmanland och Dalarna

Mer om Handelskammaren Malardalen

Handelskammaren Malardalen &r en oberoende néringslivsorganisation som &gs och styrs av
vara medlemsforetag. Vart uppdrag ar lika viktigt som tydligt: att framja naringsliveti
regionen och foretrdda foretagens intressen. Helt enkelt att gora regionen till en annu béttre
plats att driva foretag pa. Darfor engagerar vi oss at opinionsbildning och naringspolitiska
fragor. Vara fokusomraden ar kompetensforsorjning, infrastruktur och internationella
affarer. | vara lokala Handelskammare — Vasteras, Orebro och Bergslagen engagerar vi 0ss i
specifika lokala fragor.

Handelskammaren Malardalen foretrader 700 féretag med cirka 40 000 anstallda. Vi tillhér
ett enormt globalt natverk med fler &n 10 000 handelskamrar.

5.4 Besoksnaringen
Gallande infrastrukturens bidrag till bestksnaringens utveckling kan det ses utifran tva
olika perspektiv — besdkarens och néringens.

Ur besdkarens perspektiv
Utgangspunkten ar att besokaren inte har samma kunskap om hur infrastrukturen fungerar i
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regionen och att den har stérre behov av ett enkelt tillfalligt resande &n den som bor eller
vistas regelbundet i regionen. Likasa skiljer sig ofta besokarens malpunkter och nér i tid
resandet sker. Besokarens mojligheter att resa med kollektivtrafik forsvaras manga
ganger eftersom den planeras/prioriteras utifran arbetspendling och medborgarnas
behov. Enligt en nyligen publicerad rapport fran VTI (VTI rapport 934 | Hallbara
turistresor i transportplaneringen. Analys och utvecklingsforslag, Juli 2017) Ar
planeringen av hallbara turistresor en relativt fragmenterad planering. Manga olika
perspektiv och malsattningar ska hanteras i den regionala och lokala planeringen, men
kunskapsnivan bland dem som ar involverade i planeringen och tillgangen till eller
tillampningen av olika planeringsstdd svarar inte mot behoven. Exempel pa identifierade
utvecklingsbehov éar tydligare och uttalat ansvar for turism och hallbarhet i den
nationella planeringen, vidareutveckling av processer, rutiner, information och
kommunikation i samordnad planering samt kompetenshéjning avseende tillampningen
av riktlinjer och verktyg i planeringen.

FOr att 0ka bestkarnas resande med t ex kollektivtrafiken behdvs dven informationskanaler
som ar anpassade efter deras preferenser, t ex hallplatser som har samma namn som de
besoksmal som finns i anslutning och tydliga uppgifter om hur man kan resa med olika
trafikslag. Manga besokare planerar sitt resande langt i forvag (upp till ett ar) och vill boka
hela resan pa ett och samma stélle. Likasa behdvs betalningslosningar som dr anpassade
efter deras behov, i de flesta fall upplevs inte betalning via transportérens app som ett
alternativ. Informationen maste dven anpassas efter olika nationaliteter, i forsta hand genom
information pa engelska. Eftersom besdkarens resande ofta sker under andra tider an dem
som regelbundet reser i regionen finns behov att analysera infrastrukturen utifran
besOkarens specifika behov och hur den kan bli en positiv del av bestkarens resa.

Ur naringens perspektiv

Utgangspunkten &r turismaktorens behov av rekrytering av personal och kollektivtrafiken
som en del av aktorens leverans till besokaren. Eftersom de flesta aktorer har kunder som
reser till och fran dem under andra tider an den ordinarie pendlingstiden och under perioder
pa aret da sa kallad lagtrafik ofta anvands, forsvaras inte bara kundernas resande utan dven
mojligheten for aktorens personal att resa kollektivt. Likasa vore det énskvért att aktorerna
kan inkludera kollektivtrafiken i sina erbjudanden till kund. Det finns behov att utreda
mojligheterna till att anpassa trafiken utifran dessa behov, kan t ex uppdragstrafik vara en
I6sning i vissa situationer?

Ur ett regionalt perspektiv

Det Regionala Natverket for Turism som samlar landets regionala turismorganisationer har
nyligen lamnat nedanstaende inspel till statens offentliga utredning "En sammanhallen
politik for hallbar turism och vaxande besoksnaring” gallande infrastrukturen. Flertalet av
punkterna kan med fordel belysas utifran ett regionalt perspektiv.

Infrastruktur
Ge Trafikverket i uppdrag att i sin planering sakerstalla att de tar hansyn till behov kopplade
till besoksnéringen och dess mojligheter till utveckling.

Intermodalitet/hela-resan-perspektivet bor vara vagledande i alla satsningar for att utveckla
infrastrukturen utifran ett besokarperspektiv, genom exempelvis:
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Nationell behovsanalys utifran marknadens och malgruppens beteende
Nulagesanalys utifran nuvarande och planerad infrastruktur

Kartlagg biltrafikens betydelse for turismen i Sverige

Bygg in tillracklig kompetens i Kollektivtrafikmyndigheterna pa regional niva.
Faststall huvudmannaskap relaterat till cykel- och vandringsleder (nationellt,
regionalt, lokalt eller andra aktorer?)

e Utveckla Naturvardsverkets uppdrag att omfatta hela landet nar det géller leder
och ledutveckling

Nationell strategi for svensk besoksnaring

Den nationella strategin for svensk besoksnéring (www.strategi2020.se) presenterar
bland annat en handlingsplan med en rad nédvandiga politiska initiativ sa att
besGksnaringens intressen regelméssigt beaktas inom de politikomraden dér den har en
viktig roll —exempelvis infrastrukturpolitik samt regional- och landsbygdspolitik.
Halvtidsanalysen av strategin (www.strateqi2020.se) betonar behovet av en
genomlysning av besdksnaringens infrastruktur- och transportbehov. Besoksnaringen
saknar i mangt och mycket stora foretag med stor investeringsformaga och marknaden
klarar inte alltid av att forse naringen med tillfredstéllande kapacitet for de olika
transportmedlen. Darfor behdver staten, 1an och kommuner tillsammans med néringen ta
ett storre ansvar for bade infrastruktur — och transportfragan. Nationella, regionala och
lokala transportorer inom buss, tag, bat, t-bana och sparvagn har viktiga roller att fylla
for att matningen av besokare fran olika knytpunkter uti landet ska fungera. De
regionala och lokala transportorernas uppdrag behover vidgas fran att enbart inkludera
transport av boende till arbete, skola, sjukhus etc. till att &ven inkludera besokarens
behov.

Ur Region Vastmanlands Turismfunktions perspektiv
* Turismfunktionen arbetar bland annat med radgivning inom kvalitet och hallbarhet for
regionens turismaktorer. Nagra sammanfattande erfarenheter fran det arbetet ar:
e Kollektivtrafiken gar inte hela vagen fram aktoren.
o Kollektivtrafiken gar inte tillrackligt ofta.
e Aktorerna informerar inte om kollektivtrafik som ett alternativ till resande med t
ex bil.
o Besokarna upplever att det ar for komplicerat att resa kollektivt.
e Attunderhdll av vagar och jarnvagar oftast sker under den sk hdgsasongen,
vilket manga ganger paverkar aktGrerna negativt.

En aterkommande fraga ar "vagvisning till turistiskt intressanta mal”, sk brun/vit-skyltning.
| februari anordnade Vasteras kommun ett mote for lanets intressenter. En uttalad 6nskan
fran motet var att lanet/regionen gor en samlad ansokan for flera besoksmal samtidigt
utifran en lansovergripande strategi.

Turismfunktionen onskar att en studie genomfors utifran “gastens resa” baserat pa ett
scenario med utlandska resenérer i syfte att se hur kollektivtrafiken pa basta satt kan bidra
till att fler reser kollektivt till lanets besoksmal och turismverksamheter.

Turismen inom Sverige okar, vilket betyder mycket for ekonomi och sysselsattning

6. Inriktning och prioritering 2018-2029
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Vastmanlands lan har sedan planomgangen 2004-2015 systematiskt arbetat med att sékra

regionala strak for arbetspendling och godstransporter med avseende pa trafiksakerhetoch
framkomlighet. Den stora satsningen har gett goda effekter for nollvisionen, men har &ven
bidragit till viss barridreffekt for de oskyddade trafikanterna samt en férdréjning av storre
satsningar for ett hallbart resande med gang, cykel och kollektivtrafik.

I planen 2018-2029 hamnar tyngdpunkten pa hallbara transporter som ska ge
forutsattningar for lanets utveckling och ett jamstéllt transportsystem. Utover detta &r
straktank och hela- resan-perspektiv en forutsattning for att optimera effekterna av planens
atgarder.

6.1.1 Strategisk inriktning och prioritering

Den strategiska inriktningen och prioriteringen for aren 2018-2029 har sin utgangspunkt i:
e nationella, storregionala och regionala mal
e Véastmanlands forutsattningar
e transportsystemets funktion, brister och behov

Detta innebér att inriktningen for aren 2018-2029 4r att skapa forutsattningar for funktion,
tillganglighet och sakerhet samt utveckling av det hallbara resandet. Med en
befolkningsdkning och tillvaxt i Malardalsregionen ar det transportslagsévergripande
synsattet avgorande for att kunna tillgodose behovet av bade person- och godstransporter
pa ett ansvarsfullt och hallbart satt. Vi ser prognoserna som en indikation pa vad som
hander om vi inte arbetar aktivt med malstyrning.

Prioriteringen sker genom foljande satsningsomraden som har en tydlig koppling till bade
det regionala utvecklingsprogrammet samt trafikforsorjningsprogrammet:

e Utveckling av infrastrukturen for kollektivtrafik
e Utveckling av gang- och cykelinfrastrukturen
e Utveckling av det trafikslagsovergripande transportsystemet

e Forbattrad funktionalitet och 6kad trafiksakerhet

6.1.2 Utveckling av infrastrukturen for kollektivtrafik

Kollektivtrafiken &r viktig ur flera aspekter dar rétt insatser kan ge goda effekter inom flera
omraden. Arbetet med kollektivtrafikframjande atgarder utgar fran
trafikforsorjningsprogrammet samt identifierade behov och brister.

Utvecklad arbetsmarknadsregion, sysselsattning och kompetensforsorjning

En val utvecklad kollektivtrafik pa vag och jarnvég ar avgorande for Vastmanlands
mojligheter att vara en del av en storre arbetsmarknadsregion, invanarnas mojligheter ta
del av ett storre studieutbud, erhalla en positiv befolkningsutveckling samt naringslivets
mojligheter att attrahera ratt kompetens.

Jamstalldhet och miljo
I regeringens handlingsplan for en jamstalld regional tillvaxt 2012-2014 lyfts sarskilt
betydelsen av hallbara transportsystem och regional kollektivtrafik ifran
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jamstélldhetssynpunkt.

Det 6vergripande malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och méan ska ha samma
makt att forma samhaéllet och sina egna liv. Transportpolitikens funktionsmal sager att
transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov och att arbetsformerna, genomférandet och resultaten av
transportpolitiken medverkar till ett jamstallt samhalle.

Kvinnor anvénder i hdgre utstrackning &n man valjer hallbara transporter, sa som
kollektivtrafik, och har ofta mer komplexa resmonster. Genom att forbéattra
kollektivtrafikens forutsattningar ger det befintliga resenérer battre villkor, samt attraherar
fler man och kvinnor att dndra sitt transportsatt. En okat hallbart resande ger positiva
miljoeffekter da utslappen minskar av bade koldioxid, partiklar och kvave.

Bullernivaerna sénks och ytor kan frigoras som tidigare upptogs av bilar.

Forbattrad folkhalsa

Generellt galler att vi lever allt mer stillasittande liv. Fysisk aktivitet i alla former bidrar
till battre halsa och valmaende. Genom att anvanda kollektivtrafik som transportmedel
innebar det mer rorelse i vardagen da det ofta innebar att ga eller cykla till hallplatslaget.

Kollektivtrafikmyndigheten i Vastmanland har genom sitt trafikforsorjningsprogram stakat
ut en inriktning och ambition for kollektivtrafiksystemet i lanet, bade med avseende pa
kollektivtrafiken pa vag och pa jarnvag. Aven storregionalt genom En Béttre Sits finns det
en gemensam bild av kollektivtrafikens betydelse.

Den regionala transportinfrastrukturplanen har en viktig uppgift for att genom
infrastrukturen mojliggora trafikering efter lanets behov.

6.1.3 Utveckling av gang- och cykelinfrastrukturen

Den regionala gang- och cykelstrategin anger inriktningen for arbetet med gang- och
cykelinfrastruktur. En handlingsplan ska arbetas fram under hosten 2017 for en
utbyggnadsplan for lanet. Forutsattningar for att andelen korta resor med gang- och cykel
och méjligheten att kombinera gang- och cykel med kollektivtrafik maste finnas for ett
hallbart resande.

For att cykeln ska bli ett attraktivt alternativ till bilen for de korta resorna behdvs férutom
en tillganglig cykelinfrastruktur dven attitydpaverkande atgarder. Det maste vara enkelt och
smidigt att valja cykeln for att andelen cykelresor ska Oka.

For att fa fungerande cykelvagnat utan felande lankar behéver infrastrukturen ses och
hanteras som en helhet utan administrativa grénser.

Vid utbyggnaden av métesfria vagar under tidigare planperioder har utbyggnad av cykelvagar
prioriterats ned, vilket har inneburit att det finns behov av atgarder langs delar av de motesfria
vagarna for att knyta ihop viktiga malpunkter for oskyddade trafikanter.

6.1.4 Utveckling av det trafikslagsdvergripande transportsystemet

Vastmanlands strategiska lage i dstra Mellansverige med tillgang till alla fyratrafikslagen
skapar goda forutsattningar for trafikslagsévergripande I6sningar. Inte minst ar
utbyggnaden av Sodertélje sluss/kanal och muddringen av farleden avgorande for en
utvecklad och vél fungerande Malarsj6fart.
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Lanstransportplanen ska framst bidra till att mojliggora trafikslagsovergripande
transportlésningar genom investeringar i smarre atgarder eller genom samfinansiering av
atgarder i den nationella planen for att utveckla lanets forutsattningar for hallbara person-
och godstransporter.

6.1.5 Forbattrad funktionalitet och 6kad trafiksakerhet

Det finns idag manga identifierade brister i infrastrukturen dar infrastrukturen inte uppfyller
sin tankta funktion vilket kan behdva justeras for att skapa réatt forutsattningar for tillvaxt.
Forandrade trafikfloden i systemet kan innebéra att utformningar och lésningar inte lange
kan anses trafiksékra. For att minimera uppkomsten av olyckor behover kritiska punkter
atgardas och ratt funktion finnas. Med en funktionsenlig och trafikséker utformning med god
framkomlighet for saval persontransporter som for naringslivets godstransporter.

7. Atgardsplan
| detta kapitel presenteras atgardsplanen for 2018-2029 med en beskrivning av varje
atgardsomrade och forutsattningar for genomférande och ekonomi.

7.1 Atgardsomraden
Planen ar uppdelad i sju atgardsomraden:

Namnsatta atgarder och brister

Samfinansiering med 6vriga l&n och nationell plan
Kollektivtrafikatgarder

Gang- och cykelatgarder

Trafiksékerhet och effektivisering
Atgardsvalsstudier- och utredningar

| foljande delavsnitt beskrivs respektive atgardsomrade och de atgarder som finns som
namngivna i planen.

7.1.1 Namnsatta atgarder och brister
Namnsatta atgarder och brister Gverstiger en kostnad pa 25 miljoner och ska darfor vara
namnsatta i planen.

Endast en atgard pekas ut som en namnsatt atgard for planperioden, motessparet Ramnas-
Brattheden pa Bergslagspendeln. Detta ar en viktig kollektivtrafikatgard som skapar
forutsattningar for resurseffektiv tgtrafik med tétare avgéngar. Atgéarden innebér en stor
kollektivtrafiksatsning i borjan av planperioden da den har stor inverkan pa
trafikeringsupplagg och fordonsanvéndande.

Satsningen skapar forutsattningar for ett okat kollektivt resande och en béttre tillganglighet
till en storre arbetsmarknad for kommunerna langs med strackan bade i Dalarna och i
Vistmanland. Atgarden férbrukar 50 procent av avsatta medel for namnsatta atgarder i
planen. Den delfinansieras med 24 miljoner av kommunerna langs strackan i Dalarna och
Vastmanland.

De namnsatta bristerna syftar till att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet pa
vag. Dessa brister utreds i borjan av planperioden med alternativa lésningar.

79



Prioritering av atgardande av dessa brister beslutas under planens 4 forsta ar.
Beroende pa atgardernas omfattning och kostnad bestams tid for utforande. For storre
kostsamma atgarder kan ett genomforande forst bli aktuellt i slutet av planperioden.

7.1.2  Medfinansiering med 6vriga lan och nationell plan

Utover de namnsatta atgarderna finns samfinansieringar med angransande lans
lanstransportplaner och den nationella planen, forutsatt att dessa atgarder genomfors.

Vag 66 i Dalarna fram till VVastmanlands l&nsgrans ska byggas om till motesfri véag
under planperioden. | enlighet med helhets- och straktank finansierar Vastmanland den
bit som finns i Vastmanland och da atgardas dven den olycksdrabbade korsningen i Oti,
dar vag 66 kommer in i Fagersta. Atgarden som kommer att genomforas i Region
Dalarnas projekt for kostnadseffektivitet och helhetslosning. I det fortsatta arbetet
behover kalkylen sakerstéllas samt omfattas av en SEB.

V&g 56 Sala-Heby planeras att bli motesseparerad under planperioden. Vagen kommer i
sitt nya utforande innebéra barridreffekter och forsamrade forutsattningar att
transportera sig med cykel. Da Region Vastmanland inte delar Trafikverkets
uppfattning i behovsutredningen pekar lanet ut denna stracka for delfinansiering.

7.1.3 Atgirder under 25 miljoner

Infrastrukturen &r ett system som ska svara mot de behov som finns bade for invanare,
offentlig sektor och naringsliv. FOr att infrastrukturen ska uppfylla sin funktion for en
regional tillvaxt och samt vara tillgangligt for alla, sa kravs det atgarder for att ratta till
brister.

Utifran ett strak- och hela-resan-perspektiv sa behover atgarder goras samlat for att ge
effekter. Det innebér att brister identifieras inom bade statlig- och kommunal infrastruktur,
det ar forst nar vi tanker i system och floden som de riktiga effekterna kan uppnas.

Den statliga medfinansieringen innebér att dtgarder kan finansieras med upp till 50
procent pa kommunal infrastruktur, vilket tidigare sarskilts och tydliggjorts som ett eget
atgardsomrade i lanstransportplanen. For lanstransportplanen 2018-2029 tas den
begréasningen bort och pengarna inom respektive atgardsomrade ska anvandas dar det
ger bast effekter. Det blir darmed endast tre atgardsomraden for atgarder under 25
miljoner:

e Kollektivtrafikatgarder
e Gang- och cykelatgarder
o Trafiksékerhet och effektivisering

Fokus for atgarder under 25 miljoner ar pa den hallbara resan med gang, cykel och
kollektivtrafik. Det innefattar bade satsningar i infrastrukturen och paverkansatgarder som
syftar till att forandra ménniskors anvandning av transportsystemet.

Trafiksékerhet och effektivisering motsvarar ungefar en tredjedel av andelen
trimningsatgarder. Inom denna ram finansieras trafikslagsovergripande l6sningar samt
trafiksakerhets- och tillganglighetsatgarder for saval gods- som persontransporter.

7.1.4 Atgardsvalsstudier och utredningar
Under hela planperioden avsatts medel kontinuerligt till atgardsvalsstudier och
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utredningar inom planens alla atgardsomraden. Detta ar en forutsattning for att val
genomarbetade planeringsunderlag med losningar i enlighet med fyrstegsprincipen
finnas framme i god tid.

For de utpekade namnsatta bristerna ska atgardsvalsstudier eller fordjupade utredningar
goras under planperiodens fyra forsta ar. Det finns da gott om tid att projektera och fa igang
produktion inom utsatt tid samt att atgarden blir en namnsatt atgard vid nésta revidering
2022.

Identifierade atgardsvalsstudier och utredningar som behover paborjas och genomféras
under planperioden utan inbdrdes ordning.

Vég 68 genom Fagersta

Vg 68 trafiksakerhetsatgarder

Vég 233 trafiksékerhet och framkomlighet vintertid

Effektivisering for naringslivets transporter

Grésnas-Reutersberg

Arboga-Kolsva

Oversyn av trafiksédkerhet racken och sidoomraden

Oversyn av trafiksédkerhet vid av- och pafarter E20/vig 250/véag 560
Identifiering av brister i infrastrukturen som hindrar tillganglighet med
kollektivtrafik till viktiga malpunkter

e Vg 66 Trafiksakerhetsatgarder vid korsningar

e ldentifiering av kritisk infrastruktur fér samhallsberedskap

e Jarnvag Vasteras-Eskilstuna i ny strackning — fortsatt arbete med korridor och
anslutningar till befintlig bana

7.1.5 Enskilda vagar

Sveriges vagar bestar till storsta del av ett enskilt vagnat, vilket ar en viktig del av
infrastruktursystemet. For de vagar som uppfyller uppsatta kriterier och for de atgarder
som &r godkanda, finns mojligheten att fa ett bidrag om hogst 50 procent. Trafikverket
hanterar och prioriterar dessa medel i dialog med Region Vastmanland. For
planperioden avsatts 15 mkr till medfinansieringar av investeringar i det enskilda
vagnatet.

I Skinnskattebergs kommun bestar hela vagnatet av regionala vagar samt enskilt
vagnat. For utveckling av infrastrukturen innebé&r detta en annan situation &n for dvriga
kommuner. Delfinansieringen samt drift och underhall maste tydliggoras och
sakerstallas for att kunna uppratta ny infrastruktur samt uppréatthalla tankt tillganglighet
och funktion.

7.2 Koppling mellan atgardsomrade och satsningsomrade

Sambandet mellan lanstransportplanens utpekade inriktning och dess satsningsomraden
enligt kapitel 6 och den ekonomiska planens atgardsomraden framgar av tabellen enligt
bild 7.2.1. Ett kryss innebar att atgarder inom atgardsomradet bidrar till genomforande
av satsningsomradet

81



Atgardsomrade Satsningsomrade

Infrastruktur for okad
Transportslagsover-

Forbattrad funktion
gripande

Atgarder for dkad
sakergang - och

trafilcsdlcerhet
cykeling

kollektivtrafik

transportsystem

= | och okad
= |och forbattrad

Namnsatta brister och atgarder (varje atgard >25mkr)

Trimningsatgarder (varje atgard <25mkr)

Samfinansiering med dvriga Ian och nationell plan

Kollektivtrafikatgarder

Gang- och cykelatgiarder

Trafiksdkerhet och effektivisering

wlx= = [=
i me | me | me [o4

Enskilda vagar

Mol | a3 | M

Atgirdsvalsstudier och utredningar

o
b4
=

Bild 7.2.1 Samband mellan lanstransportplanens satsningsomraden och den ekonomiska
planens atgardsomraden.

7.3 Ekonomisk plan 2018-2029

Den ekonomiska ramen for lanstransportplanen ar 827 mkr (2017 ars prisniva) for hela
planperioden 2018-2029. Avrakning for utfall dver ram for aren 2014-2017 under
planperioden 2014-2025 kommer att justeras efter 2017 ars utgang enligt uppgift fran
Trafikverket. Prognosen for den justering som vantas anges langst ner i tabellen med
rubriken prognos for justering av utfall for aren 2014-2017.

Atgardsplanen med tillhérande atgardsomraden och fordelning av den ekonomiska ramen
framgar av tabell 7.3.2 . Dess procentuella fordelning framgar bild 7.3.1.

7.3.14 Procentuell fordelning av planens medel
Namnsatta atgarder innebar att varje enskilt objekt har en kostnad pa minst 25 mkr. Under
planperioden avsatts 250 miljoner kr till namnsatta atgarder och 53 miljoner kr for
samfinansiering av storre investeringar i andra lan samt med nationell plan. Dessa tva
motsvarar atgardsomraden motsvarar tillsammans 36 procent av den ekonomiska ramen for
planperioden.

For atgarder under 25 mkr avsatts 406 miljoner kr, vilket motsvarar 49 procent av den
ekonomiska ramen i planperioden. Atgarderna innefattar bade statlig och kommunal
infrastruktur. FOr enskilda vagar avsatts 15 miljoner kr motsvarande 2 procent av
planbeloppet. Totalt avsatts 14 miljoner kr for atgardsvalsstudier och utredningar vilket
motsvarar 2 procent.

Medel for projektering, projektledning m m, sa kallat produktionsstod, ingar i kostnaden
for respektive namnsatt atgard. For trimningsatgarder ingar produktionsstodet i
avsattaedel for respektive atgardsomrade. Utifran forutsattningarna kring system och
floden som angivits i 7.1.3 sa satts ingen fast ram for den statliga medfinansieringen.
Atgarder ska utforas dar de kan ge storst effekt for bostadsbyggande, sysselsattning,
kompetensforsorjning, miljo och social hallbarhet. En uppskattning av utfall under
planperioden &r 50 procent inom varje delkategori.
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Procentuell férdelning mellan atgdrdsomraden
11%

W Namnsatta atgarder och brister >25mkr

m Samfinansieringar med ovriga lan och nationell plan

m Atgirdsvalsstudier och utredningar 20%
Kollektivtrafik <25mkr

B Gang- och cykelatgarder <25mkr

m Trafiksdkerhet och effektivisering <25mkr

M Enskilda vagar

m Utfall tidigare ar 12%

Bild 7.3.1 procentuell fordelning mellan atgardsomraden av ramen pa 827 miljoner kr.

7..1  Ekonomiska forutsattningar for genomforande

For att atgarder ska genomforas med finansiering av lanstransportplanen finns
foljande kriterier uppstallda:

e For atgarder under 25 mkr pa den kommunala infrastrukturen kan
planen finansiera upp till 50 procent dar ansokan sker arligen via
Trafikverket. Den kommunala delen av finansieringen av en atgard ska
vara klar vid anstkan for att sakerstalla genomférande.

e FOr gang- och cykelinfrastruktur langs med den regionala/statliga infrastrukturen kravs en
samfinansiering fran kommun eller annan extern part om 50 procent for genomforande.
Den regionala gang- och cykelstrategin tillsammans med dess handlingsplan ar
vagledande for genomforande langs pa bade kommunal och regional infrastruktur.
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8 Samband mellan nationell plan och omgivande lans
regionala planer

Dalarna

Riksvag 66 stracker sig fran E18 i Vasteras i nordvastlig riktning upp till Fagersta och
fortsatter in i Dalarna och passerar och korsar ddrmed storre delen av VVastmanlands lan. |
Vastmanland &r hela strackan upp till Fagersta motesseparerad. | samband med att
Dalarna fortsatter satsningen att motesseparera strackan genom Dalarna sa samordnas
detta med det lilla avsnitt som finns kvar i Vastmanlandand for att fa ett ssmmanhallet
straktank.

For riksvag 68 som dr ett tydligt identifierat godsstrak fran Dalarna och Gavle till
Orebro behdver atgardsvalsstudien kompletteras med alternativa losningar och atgarder
som skulle kunna vara aktuella istallet for en motesseparering pa kortare strackor.
Utredningen behdver visa hur de olika alternativen paverka tillganglighet och
trafiksékerhet i straket samt hur kostanden forsvinner.

Orebro

Straket mellan Stockholm och Oslo genom Malardalen ar av stor vikt for bade den
regionala utvecklingen samt for att knyta ihop tva huvudstader med hallbara transporter.
Det fortsatta arbetet for att skapa forutsattningar for en god tillganglighet med korta
restider bade mellan &ndpunkterna men aven mellan 6vriga noder i straket ar ett
gemensamt arbete framéat for Orebro- och Vastmanlands lan.

Sdrmland

Relationen mellan Vasteras och Eskilstuna behover forstarkt tillganglighet vilket dven
har papekats i systemanalysen for En Battre Sits. For att fortsatt utveckling ska kunna
ske i straket behover arbetet fortsatta med att identifiera korridoren och se till
anslutningar till befintliga banor. Detta en del i det fortsatta arbetet fran den genomférda
atgardsvalsstudien med en tydlig koppling till utvecklingen av trafikering samt
bostadsbyggande i straket.

Nationell plan

I den nationella planen s& ar Malarprojektet en viktig investering for den
transportslagsévergripande infrastrukturen. Det ar ett systemtank som gor att vi kan
frigora kapacitet pa landinfrastrukturen och aven ga mot mer klimatsmarta
transportlosningar. Inom den regionala transportinfrastrukturplanen finns utrymme inom
trafiksakerhet och effektivisering att arbeta med atgarder som framjar 6verflytten fran
land till sjo sa som exempelvis forbattrad barighet. Avsaknaden av Hjulstabron i
forslaget till den nationella planen gor att projektet bara far en begransad effekt bron ar
atgardad.

| Vastmanlands regionala plan finns mojlighet att medfinansiera atgarder langs Dalabanan
inom ramen for atgarder som mojliggor en utokad och effektiv kollektivtrafik.
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V&g 56 Sala-Heby planeras att bli motesseparerad under planperioden. Vagen
kommer i sitt nya utférande innebdra barridreffekter och férsamrade forutséttningar
att transportera sig med cykel. Da Region Vastmanland inte delar Trafikverkets
uppfattning i behovsutredningen pekar l&anet ut denna stracka for delfinansiering av
en cykelbana i anslutning till véagen.

9 Planens genomforande och arbetssatt

Planens struktur medfor stora mojligheter for att uppna 6nskade funktioner och effekter dar

infrastrukturen ses i sin helhet, som ett system. Men flexibiliteten medfor aven ett

lansgemensamt ansvar for genomférandet dar hansyn tas till bade invanare och naringsliv.

En gemensam bild kréavs kring:

- behov och brister i systemet som helhet

- paketering av atgarder for basta effekt och kostnadseffektivitet

- nar atgarder ska genomforas for att sékerstalla ekonomi och genomférbarhet

- kostnadsbedémningar

- bedémningar av atgardernas effekter pa sysselsattning, bostadsbyggande, jamstélldhet
och manskliga rattigheter.

Detta ska dven sattas in i ett storre sammanhang for att bidra bade till en hallbar regional-
och nationell utveckling.

9.1 Underlag for verksamhetsplaneringen

Att ta fram och sammanstalla underlag foér en helhetsbild av l&net, ar ett gemensamt ansvar
mellan lanets kommuner och Region Véstmanland. Lanstransportsplanens samlade
konsekvensbeddmning och vidare utvecklingsarbete kring manskliga rattigheter och
jamstélldhet ska utgora en viktig del av beslutsunderlaget.

Under hosten 2017 utvecklas material och kartfunktioner pa Region Vastmanlands hemsida.
Det samlade underlaget ska finnas tillgangligt pa denna sida och ska uppdateras
regelbundet. Det samlade underlaget ska ligga till grund for en gemensam och langsiktig
planering av infrastrukturen i lanet.

9.1.1 Beslutsprocesser

Genomférandeplanen och eventuella revideringar sker med en I6pande
verksamhetsplanering for ar 1-4 som underlag till Trafikverkets arliga
verksamhetsplanering.

Beslut foljer den ordinarie beslutsprocessen fram till regionstyrelsen. En viktig del av
beslutsprocessen ar den Strategiska regionala beredningen,(SRB), dér lanets kommuner
finns representerade. Rekommendationen av SRB ska véga tungt vid regionstyrelsen beslut.

10 Forteckning av bilagor
Samlad konsekvensbedémning av lanstransportplanens atgarder.
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