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1 Faststdllande av foredragningslista

Forslag till beslut
Den preliminara foredragningslistan faststalls.

2 Foregaende protokoll

Arendet i korthet

Anmals att kollektivtrafikndmndens protokoll fran sammantradet 2024-09-19 justerats i
foreskriven ordning.

Forslag till beslut

Kollektivtrafiknamndens protokoll fran sammantradet 2024-09-19 laggs till
handlingarna.

3 Justering

Forslag till beslut
Sven Fallgren (SD) utses att jamte ordféranden justera dagens protokoll.

4 Nasta sammantrade

Forslag till beslut
Nasta sammantrade ska dga rum torsdagen den 12 december kI 09.00.

5 Muntlig information

Arendet i korthet

e Tagi Bergslagens statistik for allmanheten

e Marknadsaktiviteter host-vinter

e Utbudsfordandringar i Malardalstrafik

e Uppdrag fran strategisk regional beredning

e Fardtjanstreglemente

e BioDriv Ost — vice vd Martin Ahrne medverkar

Forslag till beslut
Informationen noteras.

6 Redovisning av delegeringsbeslut

Forslag till beslut
Informationen noteras.

Delegeringsbeslut
e KTM240023-6 Delegationsbeslut och handlagda fardtjanstarenden Vasteras, Sala
2024-09-01-2024-09-30
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7 Aterrapport av uppdrag fran nimnden (KTM240010)

Sammanfattning

Vid ndmndens sammantrade 2024-09-19 § 52 beslutade ndmnden att aterrapport om
det ekonomiska laget ska ske till namnden vid kommande sammantrade.

Arne Andersson och Christina Winnieson presenterar forvaltningens ekonomiska
prognos utifran september manads utfall och informerar om de atgarder som har
vidtagits och som ar planerade att vidtas.

Forslag till beslut
Informationen noteras.

8 Revidering av delegationsordning (KTM220064)

Sammanfattning

Kollektivtrafikforvaltningen vill effektivisera hanteringen av VL:s allmadnna kép- och
resevillkor genom att delegera uppdateringar och fértydliganden av text.
Delegationsordningen foreslas darfor kompletterats med beslut 4.2, enligt bilaga.

Forslag till beslut
Namnden godkanner redovisat forslag till reviderad delegationsordning.

Expedieras till

Ansvarig tjansteperson pa Kollektivtrafikforvaltningen
Funktionsbrevladan marknad.ktf@regionvastmanland.se

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse - Revidering av delegationsordning for textandringar i VL:s allmédnna
kop- och resevillkor

e Bilaga Forslag till reviderad delegationsordning kollektivtrafiknamnden

9 Kollektivtrafiknamndens Forvaltningsplan 2025-2027 (KTM240090)

Sammanfattning

Regionen forverkligar den politiska vilja som uttrycks av regionfullméaktige med hjalp av
mal- och uppdragsstyrning. Styrsignalerna dokumenteras och formedlas i
dokumentkedjan regionplan, férvaltningsplan och verksamhetsplan.

Redovisad forvaltningsplan utgar fran Regionplan 2025-2027. | férvaltningsplanen
beskrivs vilka atgarder som ska genomféras av forvaltningen for att forverkliga mal och
uppdrag givna av regionfullmaktige och kollektivtrafiknamnden. | planen faststélls
forvaltningens ekonomiska forutsattningar med uppgift om ramar, ersattning,
investeringar och budget. Planen ligger till grund for kollektivtrafiknamndens I6pande
uppfdljning av mal, uppdrag och genomférande.

Forvaltningsplanen ar en rullande trearsplan dar det andra och det tredje aret utgor
ingdng i kommande arsplan. Kollektivtrafikndmnden dger ratt att revidera

forvaltningsplanen.
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Forslag till beslut

1. Foérvaltningsplan for Kollektivtrafiknamnden 2025-2027 godkanns.

2. Kollektivtrafiknamndens ordférande far i uppdrag att teckna forvaltningsplan med
Kollektivtrafikforvaltningens forvaltningsdirektor.

Beslutsunderlag
e Forvaltningsplan ar 2025-2027 Kollektivtrafikndmnden

10 Overenskommelse avseende behérighet fér Region Stockholm att fatta beslut om
allman trafikplikt gdllande regional tagtrafik (KTM240058)

Sammanfattning

Kollektivtrafikndmnden féreslas besluta att ingd 6verenskommelse avseende behorighet
for Region Stockholm att fatta beslut om allman trafikplikt gallande regional tagtrafik i
Stockholm-Malardalsregionen.

Forslag till beslut

1. Region Vastmanland godkanner att ingd 6verenskommelse med Region Gavleborg,
Region Sérmland, Region Uppsala, Region Orebro 13n, Region Ostergdtland samt Region
Stockholm, som ger Region Stockholm behdrighet att fatta gemensamt beslut om allman
trafikplikt gallande regional tagtrafik i Stockholm-Malardalsregionen i enlighet med vad
som redovisas i bifogade bilagor markta §84, §84-01, 84-01-01 Bilaga 1, 84-01-02 Bilaga
2 samt protokollsutdrag fran Malardalstrafiks styrelsemote 2024-10-09.

2. Region Vastmanland godkanner att inga 6verenskommelse avseende behérighet for
Region Stockholm att med stéd av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik faststalla allman
trafikplikt for tagtrafik i Stockholm-Malardalsregionen under forutsattning att
nodvandiga 6verenskommelser ingatts enligt ovan.

Punkten foreslas justeras omedelbart.

Expedieras till
Malardalstrafik AB
Region Stockholm
Region Orebro l3n
Region Ostergétland
Region Sédermanland
Region Uppsala

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse_ Overenskommelse om behérighet fér Region Stockholm att fatta
beslut om allman trafikplikt gdllande regional tagtrafik i Stockholm-
Malardalsregionen-241007

e §84 240918 Samlad handling Beslutsdrende Overenskommelse avseende behérighet
for Region Stockholm inkl bilagor (2/3)

e 241009 Omedelbar justering § 84 Protokoll fort vid styrelsesammantrdade den 9
oktober 2024 _Signerat (3/3)
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Arende till regionfullmiktige

Bolagsordning och samverkansavtal for Malardalstrafik Aktiebolag (RV240839)

Sammanfattning

Sedan tidigare har Malardalstrafiks dgare genom beslut i 4garradet beslutat om en
oversyn av bolagets styrande dokument sasom bolagsordning, aktiedgaravtal,
samverkansavtal samt arbetsordning for styrelse och vd.

Vid styrelsens seminarium den 2 och 3 maj 2024 redovisades saval utgangspunkter for
arbetet som syfte och innehall i forslag till ny bolagsordning, samverkansavtal,
arbetsordning for styrelse med instruktion fér vd samt forslag till finanspolicy.

Styrelsen fattade beslut avseende bolagsordning, arbetsordning for styrelse med
instruktion for vd samt finanspolicy den 2 maj 2024. Sedan dess har arbete med
Samverkansavtalet fortsatt och till foljd av utveckling sedan dess i form av utékad
verksamhet har dartill Samverkansavtalet anpassats att omhénderta de nya
omstandigheterna.

Forslag till beslut

Kollektivtrafikndmndens férslag till fullmdktiges beslut

1. Det redovisade forslaget till reviderad bolagsordning for Malardalstrafik Aktiebolag
godkéanns.

2. Region Vastmanland ingar samverkansavtal tillika aktiedgaravtal och dgardirektiv
("Samverkansavtalet”) avseende verksamhet i Malardalstrafik Aktiebolag i enlighet med
arendet och tillhérande bilagor.

3. Ovanstaende beslut géller under férutsattning av att 6vriga dgare i Malardalstrafik
Aktiebolag fattar motsvarande beslut.

Punkten foreslas justeras omedelbart.

Expedieras till

Regionstyrelsen
Malardalstrafik AB
Region Stockholm
Region Orebro l3n
Region Ostergétland
Region Sédermanland
Region Uppsala

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse_Samverkansavtal avseende verksamheten i Malardalstrafik
Aktiebolag

e 08 240503 _Samverkansavtal for Malardalstrafik-agarrad

e 66_01 240918 Samlad handling_Forslag till Samverkansavtal for Malardalstrafik
inkl. bilagor

e (09 00 240503 Bolagsordning for Mélardalstrafik-Agarrad

e 09 _01_240503_Forslag till Bolagsordning for Malardalstrafik-dgarrad

e 240503 Noteringar forda vid dgarrad den 3 maj 2024 _Signerad
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12 Ovriga fragor
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\I.( Region )
Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 1(2)

Datum Vart diarienummer
2024-09-30 KTM220064
Kollektivtrafikférvaltningen
Sara-Josefina Holby
Marknadschef
Mejldress: sara-josefina.holby@regionvastmanland.se
Telefon: 072-15 30 702

TJANSTESKRIVELSE - REVIDERING AV DELEGATIONSORDNING OCH VERKSTALLIGHETSBESLUTAV
DELEGATIONSORDNING FOR TEXTANDRINGAR | VL:S ALLMANNA KOP- OCH RESEVILLKOR

Forslag till beslut

Namnden godkanner redovisat forslag till reviderad delegationsordning.

Arendet i korthet

Kollektivtrafikforvaltningen vill effektivisera hanteringen av VL:s allmanna kép- och
resevillkor, genom att delegera uppdateringar och fortydliganden av text.
Delegationsordningen har darfor kompletterats med beslut 4.2, enligt bilaga.

Detaljerad beskrivning av drendet

Genom att delegationsordningen revideras kan Kollektivtrafikforvaltningen arbeta
mer effektivt med textandringar i VL:s allmanna kdp- och resevillkor. Delegation
galler bara dndringar som inte paverkar villkorens innebdord.

Kollektivtrafikférvaltningens forslag:
e Uppdateringar och fortydliganden av text som inte férandrar innebdrden

delges till namnden genom anmalningar av delegeringsbeslut.

e Beslut som kollektivtrafikndamnden fattat och som innebar att kop- och
resevillkoren behdver uppdateras tas inte upp som egna arenden pa
nastkommande namnd utan delges som informationsdrenden.

e Kollektivtrafikforvaltningens forslag pa andringar som paverkar kép- och
resevillkoren kommer dven fortsattningsvis att tas upp som tjansteskrivelser
till kollektivtrafiknamnden for beslut.

Verksamhetsmassiga och ekonomiska konsekvenser

Verksamhetsmdssiga konsekvenser

Forslaget om delegation gor att Kollektivtrafikférvaltningen snabbare kan goéra
textandringar i VL:s allmédnna kdp- och resevillkor.

Juridiska konsekvenser

Arendet beddms inte ha négra juridiska konsekvenser.

Administrativa konsekvenser

Forslaget bor generera farre tjansteskrivelser om VL:s allmanna kop- och resevillkor,
och darfér beddms administrationen minska.



\.( Region )
Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 2(2)

Datum Vart diarienummer

2024-09-30 KTM220064

Ekonomiska konsekvenser

Arendet beddms inte ha ndgra ekonomiska konsekvenser.
Hallbarhet

Miljéperspektiv

Arendet beddms inte ha ndgra miljdmassiga konsekvenser.
Barnrdttsperspektiv

Arendet bedéms inte ha nagra konsekvenser for barnens basta.

Invanarperspektiv

Textdndringar som inte andrar inneboérden av kdp- och resevillkoren kan uppdateras
utan att fordrdjas av den politiska processen. Ur ett invanarperspektiv innebér
forslaget darfor en forbattring.

Uppfoljning

Arendet behéver inte féljas upp om inte kollektivtrafiknamnden énskar ndgon
uppféljning.

Beslutet skickas till

e Ansvarig tjansteperson pa Kollektivtrafikforvaltningen.

e Till funktionsbrevlddan marknad.ktf@regionvastmanland.se.
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\ﬂ} Region UPPDRAG/DELEGERING 1(2)
Vastmanland

Giltigt fr.o.m. Dok.nummer-Utgava

40829-3.1

Delegationsordning kollektivtrafiknamnden

FOR DELEGATIONSORDNINGEN GALLER GENERELLT FOLJANDE BEGRANSNINGAR OCH ANVISNINGAR.

e Arenden som avser verksamhetens mal, inriktning, omfattning eller kvalitet och vissa
beslut som ror myndighetsutdvning mot enskild kan inte delegeras. Beslutanderatten far
inte delegeras nar det géller drenden som ror myndighetsutdévning mot enskilda, om de
ar av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt.

e Om drendet som delegerats kan bli prejudicerande eller om det &r svarbedomt eller om arendet ar
av storre omfattning ska darendet understallas namnden fér beslut.

e Av huvudman beslutade anvisningar och sarskilda foreskrifter.

e Sarskilda direktiv fran kollektivtrafiknamnden.

e Beslut som fattats enligt delegation skall anmalas till nédmnden.

e | de beslut dar ratt till vidaredelegation finns angivet avses vidaredelegation i ett led.
De tjansteman som fatt uppdrag att fatta beslut genom vidaredelegation ska anmala besluten
till ndmnden.

KAN VIDARE-
TYP AV BESLUT DELEGATION TILL DELEGERAS
1.1 Beslut pa namndens vagnar i drende som ar sa bradskande Kollektivtrafikndmndens Nei
att ndmndens beslut inte kan avvaktas presidium )
1.2 Besvarande av till namnden stalld skrivelse KoIIe“ktlvtraflknamndens Nej
ordférande

1.3 Deltagande i konferenser och 6vriga uppdrag for namndens Kollektivtrafikndamndens Nei
ledamoter och ersattare. ordférande )
1.“4 Slutlig proévning ocf: beslut att inte [amna ut handling inom Forvaltningsdirektor Ia
namndens ansvarsomrade

1.5 Mottagande av gava/donation som inte medfor restriktioner R . . ..

. . Forvaltningsdirektor Ja
for forvaltningen

1.6 Tecknande av personuppgiftsbitrddesavtal (PUB-avtal) Forvaltningsdirektor Ja
PERSONAL
2.1 Resor utanfér Norden for forvaltningen Forvaltningsdirektor Ja
2.2 Beslut om avgangsvederlag, i samrad med HR-direktor Forvaltningsdirektor Nej
EKONOMI
3.1 Utseende av besluts- och behorighetsattestanter inom N . . ..

i ) Forvaltningsdirektor Ja
forvaltningen

Utfardad av: Fredrik Alm Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:



\ﬂ/ Region UPPDRAG/DELEGERING 2(2)
Vastmanland

Giltigt fr.o.m. Dok.nummer-Utgava

40829-3.1

Delegationsordning kollektivtrafiknamnden

3.2 Omfordelning av resurser inom forvaltningen Forvaltningsdirektor Ja

3.3 Overlatelse eller forvirv av 16s egendom inom ram om 10 . . . . .
Forvaltningsdirektor Nej

basbelopp.

3.4 Forsidljning av utrangerad utrustning/inventarier Forvaltningsdirektor Ja

3.5 Avskrivning av fordringar och kassaforluster over % basbelopp| Forvaltningsdirektor Ja

KOLLEKTIVTRAFIK

4..1 I?esly:c rorande myndighetsutévning for fardtjanst och Forvaltningsdirektor Ja

riksfardtjanst

42 U . . . . .

' “p?daterlr.\gar o“ch fortydllgano'len av text i resevillkor som Forvaltningsdirektor Ia

inte forandrar inneborden av resevillkoren

INTERN REFERENS
Faststalld av kollektivtrafikndmnden 2022-12-01 § 88, reviderad 2024-09-19 §

Utfardad av: Fredrik Alm Kontrollera aktuell version mot original i dokumenthanteringssystemet
Godkand av:
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Forvaltningens grunduppdrag

Grunduppdrag enligt reglemente och lagstiftning

Region Vastmanland ar regional kollektivtrafikmyndighet i Vastmanland.
Myndigheten, med namnd och forvaltning, bildades 1 januari 2012 i och med den
nya lagen for kollektivtrafik. 1 januari 2015 tillkom dven ansvaret for den sarskilda
kollektivtrafiken. Forvaltningens verksamhet ar inriktad pa att inom Vastmanlands
ldn och angréansande omraden bedriva och utveckla den allmanna och sarskilda
kollektivtrafiken.

Utifran kollektivtrafiknamndens ansvarsomraden ar forvaltningens grunduppdrag
att:

e svara for strategiskt arbete inom omradet kollektivtrafik

e bereda 6vergripande strategiska kollektivtrafikfragor infor beslut i
regionfullmaktige

e uppratta underlag for, och lamna forslag till regionalt
trafikforsorjningsprogram infor beslut i regionfullméaktige

e inom ramen for regionalt trafikférsorjningsprogram lamna
uppdrag/bestélining till aktiebolag och/eller enskild kommun som fatt
befogenhet att ingad avtal om allmaén trafik

e besluta om allman trafikplikt

e samverka med ldnets kommuner, organisationer, resenarer, foretag och
berérda myndigheter i kollektivtrafikfragor

e inom sitt verksamhetsomrade foretrada lanet gentemot statliga
myndigheter och andra regioner

e avge yttrande pa regionens vagnar i sadana drenden som endast ror
namndens eget ansvarsomrade och som inte ar av principiell betydelse
eller annars av storre vikt

e |Opande informera regionstyrelsen om strategiska kollektivtrafikfragor

e rapportera om ekonomi, prestationer och kvalitet i enlighet med
regionstyrelsens anvisningar

e noggrant folja utvecklingen inom kollektivtrafikomradet

e verka for forskning och utveckling inom kollektivtrafikomradet

\.( Region
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Ovrigt gillande forvaltningens grunduppdrag

Kollektivtrafikndmnden
Kollektivtrafiknamnden ansvarar for att verkstalla Region Vastmanlands uppdrag

kring den regionala kollektivtrafiken. Namnden ansvarar for bestdllarstyrning av
regional kollektivtrafik for lansinvanarna och bedriver 6vergripande strategiskt
arbete for kollektivtrafikens utveckling i lanet. Det ar ett arbete som sker i
samverkan med kommunerna i Vastmanland. Namndens uppdrag beskrivs i
Reglemente for Kollektivtrafiknamnden 2022-2026, faststalld av fullméaktige 2022-
06-14 § 86. Ndmnden har 7 ledamoter och 7 ersattare. Mandatperioden ar 2022-
10-15—2026-10-14.

Kollektivtrafikforvaltningen
Forvaltningens verksamhet ska bidra till att uppna de mal som finns i Regionplanen,

Regionala utvecklingsstrategin och Trafikforsérjningsprogrammet samt forverkliga
namndens uppdrag och verkstédlla namndens beslut. Dessutom arbetar
forvaltningen pa uppdrag av lanets kommuner, bade gallande allman och sarskild
kollektivtrafik. Forvaltningen administrerar, planerar, upphandlar, marknadsfor,
saljer och utvarderar bestalld trafik. Verksamheten baseras pa tva viktiga grunder -
samhaéllsnytta och kundnytta, som utgar fran invanare och resenarer. Grunden
ligger i att kollektivtrafiken ar ett viktigt instrument fér kommunernas och
regionens utveckling. Forvaltningens uppdrag ar alltsa att identifiera och mota
invanarnas behov av kollektivtrafik inom de ekonomiska ramar som forvaltningen
har att forhalla sig till.

Den allménna kollektivtrafiken innefattar regionala tag- och busslinjer,
inomkommunal trafik och stadstrafik, anropsstyrd trafik, kompletteringstrafik samt
flextrafik. Sarskild kollektivtrafik omfattar sjukresor, fardtjanst, omsorgsresor samt
sarskild skolskjuts. For sarskild kollektivtrafik innebar forvaltningens uppdrag att
planera och samordna resor, samt administrera och utveckla verksamheten. Aven
upphandling av persontransporttjanster omfattas av uppdraget. | forvaltningens
ansvar ingar aven att besluta om tillstand for fardtjanst (i dagslaget Vasteras och
Sala). For vissa kommuner utfors dven skolskjuts (i dagslaget Vasteras, Koping,
Arboga, Kungsor, Norberg och Skinnskatteberg).

\I.( Region
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Samverkanspartners

Svealandstrafiken AB
Bolaget bedriver linje- och stadstrafik med buss i Vastmanlands och Orebro Idn pa

uppdrag av respektive regions kollektivtrafikmyndighet. Bolaget har dven
upphandlat trafiktjanster och delar av trafikutbudet kbper bolaget fran privata
entreprendrer. Bolaget dgs av Region Vastmanland och Region Orebro 14n (50 %
vardera).

Tdg i Bergslagen AB

Bolaget samordnar och upphandlar tagtrafiken i Bergslagsomradet, med viktiga
anslutningar till knutpunkter som till exempel Vasterds, Orebro, Falun och
Borldnge. Trafiken utfors av upphandlad operator. Bolaget dgs av regionerna
Vastmanland, Gavleborg, Orebro och Dalarna (25 procent vardera).

Miilardalstrafik AB
Bolagets uppdrag ar upphandling, férvaltning och utveckling av regional tagtrafik i

Malardalsregionen i samverkan med dgarnas regionala kollektivtrafikmyndigheter.
Periodkortsprodukten for trafiken heter Movingo. Bolaget dgs gemensamt av
regionerna; Vastmanland (13 %), Sérmland (13 %), Uppsala (13 %), Orebro (13 %),
Ostergdtland (13 %) och Stockholm (35 %)

AB Transitio
AB Transitio samadgs av landets alla regioner férutom Gotland. Bolaget har som

huvuduppgift att stédja dgarna med anskaffning och finansiering av sparfordon och
reservdelar, uthyrning till 4gare samt férvaltning av fordon och
hogvardeskomponenter. Vastmanlands dgarandel uppgar till 5 %.

Oslo-Stockholm 2.55 AB
Bolaget har som mal att det ska etableras tagtrafik mellan Oslo och Stockholm via

Madlardalen med en restid under tre timmar. Bolagets uppgift ar att verka for en
battre infrastruktur och trafikering. Bolaget dgs gemensamt av Region Vastmanland
(16,7 %), Region Varmland, Region Orebro 14n, Karlstad kommun, Vasteras
kommun och Orebro kommun.

Svensk Kollektivtrafik
Svensk Kollektivtrafik &r en bransch- och intresseorganisation for de regionala

kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige.

\I.( Region
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Samtrafiken i Sverige AB
Samtrafiken dgs av alla regionala kollektivtrafikmyndigheter samt merparten av de

kommersiella trafikoperatérerna. Samtrafikens ambition ar att vara
branschledande inom tre fokusomraden: kollektivtrafikdata, branschstandarder
och kombinerat resande. De erbjuder tjanster inom informations- och
biljettldsningar for kollektivtrafikbranschen i syfte att skapa ett gemensamt
mervarde for dgarna for att gynna bade trafikaktérer och resenarer. Vastmanlands
dgarandel uppgar till 2 %.

Miilardalsrédet

Malardalsradet bestar av regionala kollektivtrafikmyndigheter, l[ansplaneupprattare
och kommuner i de sju regionerna; Vastmanland, Stockholm, Uppsala, Orebro,
Sérmland, Ostergdtland och Gotland. Méalardalsrddet driver medlemmarnas fragor
for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensfragor, innovation, maritim
samverkan och internationella jamférelser. Samverkan sker bland annat inom
ramen for En Battre Sits (EBS), ett brett transportpolitiskt samarbete. Aktorerna for
EBS tar fram en gemensam systemanalys 6ver behov av transportinfrastruktur
utifran ett storregionalt perspektiv av gods- och persontransporter.

Upphandlade transportérer
For serviceresor upphandlas transporttjanster via taxi- och/eller bussbolag.

Forvaltningens organisationsschema

—
X g Qi Forvaltnings-
Forvaltningsniva i
——
| r 1 \ r 1
Verksamhetsniv i e _—
o a forsérjning arkna
d
|
| | p | . p | . |
q IT- och Sarskilda -
3 Planering och - Bestallnings- q
Enhetsniva [ iveck i ] digialiserings | | person- wesa Kundservice
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Planering och uppfoljning
i forvaltningen

Planering

Forvaltningsplanen for Kollektivtrafikforvaltningen utgar fran “Regionplanen 2025-
2027” samt "Vastmanlands Regionala Trafikférsorjningsprogram”.
Forvaltningsplanen beskriver forvaltningens mal och uppdrag, aktiviteter for att na
malen och ekonomisk ersattning som galler fér kommande planperiod.

Forvaltningen fokuserar pa en tydlig malstyrning av verksamheten. Malstyrning
behovs for att hela organisationen pa ett strukturerat satt ska dra at samma hall
och fokusera pa samma mal. Alla medarbetare maste vara medvetna om sitt ansvar
och sin roll for att organisationen som helhet ska na uppsatta mal. Att arbeta dver
enhetsgranser och i samverkan med samarbetspartners uppmuntras.
Forvaltningsplanen bryts ner i verksamhets- och enhetsplaner.

Regional utvecklingsstrategi

Visionen for den Regionala utvecklingsstrategin ar "Ett livskraftigt Vastmanland
genom hallbar utveckling”. Visionen ska uppnas genom arbete inom tre
malomraden som alla bidrar till en hallbar utveckling; ett vdilmaende Vastmanland,
ett tillgangligt Vastmanland och ett nyskapande Vastmanland genom hallbar
tillvaxt. | malomradet ”Ett tillgangligt Vastmanland” ingar att marknadsandelen av
det motoriserade resandet ska 6ka. Ur ett lansperspektiv dr det prioriterat med en
kollektivtrafik som mojliggor resande inom hela lanet.

Vidstmanlands Regionala Trafikférsériningsprogram
Kollektivtrafiknamnden &r enligt lag skyldiga att ta fram och kontinuerligt revidera

ett trafikforsoérjningsprogram for lanet. Kollektivtrafikmyndigheten har under aren
2020 och 2021 arbetat fram ett reviderat program i samrad med kommuner och
berorda aktorer i ldnet. Det reviderade trafikforsérjningsprogrammet beslutades av
Regionfullmaktige 2021-09-21. Det dvergripande malet i programmet ar att ar
2030 na 30 % marknadsandel av det motoriserade resandet.
Trafikforsorjningsprogrammet och Regionplanen ar forvaltningens mest centrala
styrdokument. Trafikforsoérjningsprogrammet innehaller tre centrala malomraden:

e Smart kollektivtrafik

e Anvandbar kollektivtrafik

e Attraktiv region
Utifran trafikforsorjningsprogrammet ska bland annat bekvam och tillforlitlig
tagtrafik hantera de storre resandevolymerna inom och utanfor lanet,
kompletterat med en val utbyggd busstrafik i och omkring vara storre tatorter for
det lokala resandet. Pa landsbygden ska allt fler anpassade tjanster utvecklas som
mojliggor ett hallbart resande. Programmets mal foljs upp genom flera relevanta
indikatorer som tillsammans ger en samlad bedémning av maluppfyllelse.
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Uppfoljning

Uppfoljning av verksamheten sker pa flera olika satt, formellt genom rapportering
till namnden. Pa forvaltningen finns en ledningsgrupp som ansvarar for styrning av
forvaltningen. Uppfoljning sker genom saval tertialrapporter som arsrapport, inom
de olika enheterna och verksamheterna, pa samverkansmoten med fackliga
organisationer samt med andra intresseorganisationer. Externt sker uppfoljning
bland annat via tjdnstemannadialoger och lansdelssamrad samt samverkansméoten.
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Mal och uppdrag

Mal fran fullmiktige och regionstyrelse/ndmnd

Regionfullmaktige

Kollektivtrafiknamnden

Nojda och trygga invanare

Effektiva och andamalsenliga tjanster av god kvalitet

Engagerade medarbetare med ratt kompetens

Ekonomi i balans

Invdnarna och resendrerna ar nojda och trygga

Tjénsterna/processerna ar effektiva och haller god
kvalitet. Kollektivtrafiken ska vara robust.

Engagerade medarbetare med ratt kompetens

Forvaltningen uppnar faststallt ekonomiskt resultat

Uppdrag fran fullméktige och regionstyrelse/namnd

Id Regionfullmaktige och styrelse/namnd

RF25-4 Under 2025 ska Kollektivtrafikndmnden vidta atgarder for att 6ka robustheten i kollektivtrafiken

RF25-7 Under 2025 ska regionstyrelsen och samtliga nimnder prioritera digital teknik och metoder som
minskar administrativ tid och ddmpar kostnadsutvecklingen.

RF25-11 Under 2025 ska regionstyrelsen och samtliga nimnder vidta atgarder for att 6ka andelen egen personal
och fortsétta oka friskndrvaron.

RF25-12 Under 2025 ska regionstyrelsen och, samtliga namnder vidta atgarder for att sinka regionens
kostnadsniva och halla nere kostnadsutvecklingstakten sd att regionens underskott minskar.

KTN25-1  Under planperioden 6ka resandet inom den allmanna kollektivtrafiken

KTN25-2  Under planperioden arbeta for en mer flexibel kollektivtrafik

KTN25-3  Under planperioden utveckla den lansoverskridande kollektivtrafiken

KTN25-4  Under planperioden skapa en god beredskap infor eventuella kriser

KTN25-5  Under planperioden 6ka paverkansarbetet med andra aktdrer

Tidigare givna uppdrag i forvaltningsplan och budget 2023-2025 och 2024-2026

upphavs.
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Forvaltningens mal och indikatorer

Mal Indikator Malvirde Nuldge Redo-
Ar 2025 2023 visas
Invdnarnaar  Kollektivtrafikens marknadsandel av det 17 % 16 % Delar, ar
nojda och motoriserade resandet (K=18 %, M=14 %)
trygga
Antal resor busstrafik 14 100 000 13 301 185 Deldr, ar
Andel invanare som ar néjda med den 62 % 59 % Delar, ar
allmanna kollektivtrafiken (K=61 %, M=57 %)
Andel resendrer som ar ndjda med allménna 74 % 71 % Deldr, ar
kollektivtrafiken (K=73 %, M=69 %)
Andel resendrer som dr néjda med sjuk- och 89 % 88 % Delar, ar
fardtjanstresor (K=91 %, M=84 %)
Andel resendrer som upplever sig trygga vid 76 % 75 % Delar, ar
resa med allméin kollektivtrafik (K=75 %, M=76 %)
Andel resendrer som upplever trygghet vid 83% 79 % Deldr, ar
sjuk- och fardtjénstresa (K=81 %, M=77)
Tjansterna/ Andel utforda turer tagtrafik* 90 % 86 % Delér, ar
processerna
ar effektiva Andel utforda turer busstrafik** 99,8 % 99,8 % Delar, ar
och haller god
kvalitet Punktlighet tagtrafik*** 85 % 80 % Deldr, ar
Engagerade Sjukfranvaro 7,0 % 7,8 % Deldr, ar
medarbetare (K=8,8 %,
med ritt M=6,1 %)
kompetens
Hallbart medarbetarengagemang (HME) 72 71 Ar
Forvaltningen Ekonomiskt resultat 0 mnkr + 39 mnkr Deldr, ar
uppnar
faststallt
ekonomiskt
resultat

*  Helt installda turer inklusive planerat installda turer
** Helt eller delvis instéllda turer
*** Max 5.59 minuters forsening vid ankomsttid
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Plan for genomforande av uppdrag och
maluppfyllelse

Inledning

Kollektivtrafiken ska tillgodose invanarnas behov av resor inom och utanfor
regionen samt bidra till att underlatta arbets- och skolpendling, fritidsresor och
resor till olika samhéllsfunktioner. Trafiksystemet ska vara effektivt, robust och dra
nytta av digital och teknisk utveckling. Som resenéar ska man kunna lita pa att tag
och bussar gar i tid och kommer fram i tid pa ett sékert satt. Att resa med
kollektivtrafiken ska vara enkelt, tryggt och lattillgangligt. Nojdheten hos invanare
och resendrer ska dka.

Det ar av stor vikt att det kollektiva resandet dkar for att bidra till en mer hallbar
milj6 och minska antalet skadade och doda i trafiken. Den allmédnna
kollektivtrafiken ar och ska vara fossilfri. Malet ar att 6ka den fossilfria andelen av
sarskilda persontransporter. Férutom en robust och tillforlitlig kollektivtrafik bidrar
en bra marknadsféring och kommunikation till ett 6kat resande, vilket bland annat
kommer ske genom fler digitala hallplatsskarmar och ny app. Att na en
marknadsandel pa 30 % ar 2030, som ar beslutat i trafikforsérjningsprogrammet,
kraver en utvaxling av de satsningar som har genomférts och ar planerade. Detta
galler bade trafikalt och infrastrukturellt. Malet ar att marknadsandelen successivt
ska 6ka under planperioden.

Trafiksystemet ska vara samordnat sd att det &r |att att resa inom Sverige. Trafiken
ska vara palitlig, modern och bidra till ett hallbart samhalle. Kollektivtrafiken bidrar
pa detta satt till tillvaxt, arbetsmarknadsforstoring samt maijlighet till naringslivets

kompetensforsorjning.

Inom tagtrafiken har antalet installda turer varit for hogt de senaste aren, vilket till
stor del beror pa brister i underhall av fordon och infrastruktur samt personalbrist.
Bristande punktlighet och robusthet gor det svart att behalla resenarer eller
attrahera nya. Att férenkla resandet med exempelvis enkla biljettldsningar och
tydlig information ar ett arbete som maste fortga. Ett nytt biljettsystem
implementeras under ar 2025. Malet ar att successivt 6ka antal utforda turer samt
punktlighet for tagtrafiken under planperioden och att pa sikt uppna det nationella
malet pa 95 % for punktlighet.

En stor utmaning ar det ekonomiska laget, vilket kraver tuffa prioriteringar. |
regionplanen finns flera uppdrag &mnade att bryta kostnadsutvecklingstakten for
att na en ekonomi i balans. For Kollektivtrafikndmndens del innebér det i férsta
hand reducering av paralleligdende busstrafik samt effektivisering och
automatisering av olika processer for att minska kostnaderna samt genomfora
insatser for att 0ka biljett- och reklamintdkter. Kommande investering i byggnad av
en ny depad i Vasteras ar en stor utmaning som ocksa kommer att innebédra en stor
ekonomisk paverkan.
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Tillsammans med de ambitionshojningar i utokad tagtrafik, som gemensamt med
grannlanen ar beslutade for de kommande aren, kravs en langsiktig finansiering dar
andelen som tacks av skatteintdkter inte kan dka. Utmaningar finns dven med att fa
en restid som ar konkurrenskraftig. Vastmanland har brister i infrastrukturen som
paverkar bade tag- och busstrafiken. Har pagar ett paverkansarbete inom ramen
for strategisk regional beredning (SRB) och den regionala utvecklingsnéamnden
(RUN) som Kollektivtrafiknamnden i allra hogsta grad bidrar till.

En god infrastruktur och en smart, effektiv och attraktiv kollektivtrafik ar
framgangsfaktorer for kollektivtrafiken i Vastmanland. Bussar och tag ska vara
punktliga och resandet ska vara tryggt och sdkert. Den som valjer att aka kollektivt
ska veta att man kommer fram pa utsatt tid. For att underlatta detta krévs bland
annat smartare trafikldsningar samt battre underhall pa vagar och jarnvagar, dar
kommunerna och Trafikverket ar méjliggérare i stor utstrackning. Forbattring av
bland annat réls och snabbare framkomlighet i busstrafiken behdver prioriteras for
att fa en mer attraktiv kollektivtrafik.

Kompetensforsorjningsfragan ar aktuell da foretag saval som organisationer och
offentlig sektor har svart att hitta ratt arbetskraft. Kollektivtrafiken ska i storre
utstrdackning ses som ett verktyg for att bidra till battre kompetensforsorjning.
Samtidigt ar kompetensforsérjningen inom bade tag- och busstrafiken kritisk. Ett
aktivt arbete med kompetensforsorjningsfragan ar nodvandig i forvaltningens egna
verksamheter samt de deldgda bolagen saval som inom upphandlad trafik. Under
aren 2023-2024 har en genomlysning av Svealandstrafiken genomforts med syfte
att sdkerstélla en sa effektiv trafik som majligt. Eventuella lampliga slutsatser och
atgardsforslag ska tillsammans med Regionstyrelsen arbetas vidare med och
implementeras under planperioden.

Anropsstyrd trafik finns for dem som bor langt ifran en hallplats. Behovet av och
mojligheterna till en mer flexibel kollektivtrafik pa landsbygden ska undersékas
under planperioden. Projekt tillsammans med intresserade kommuner bor kunna
starta under kommande ar. Det kan till exempel ske via och i samarbete med
nagon av lanets kommuner.

Kollektivtrafiken ar en central del att utveckla for att lanet ska bli framgangsrikt.
Cykel, bil och kollektivtrafik ska vara latt att kombinera pa det satt som passar
resenaren. Malet ar att fler ska kunna jobba, bo och leva var de vill.
Kollektivtrafiken ska vara en sjalvklar och aktiv del i samhallsplaneringen. | de strak
dar det finns stort resandeunderlag behover den kapacitetsstarka kollektivtrafiken
utvecklas. Det maste goras i nara samarbete med kommunerna, framst Vasteras
stad. De antagna planeringsprinciperna ger forutsattningar for battre transparens
och utveckling av strak. Vastmanlands geografiska lage skapar mojlighet for manga
viktiga malpunkter ocksa utanfor lanets granser. Redan idag finns
gransoverskridande trafik till alla grannlan. Den trafiken kan dock utvecklas
ytterligare. Detta ar sarskilt tydligt i de norra och vastra lansdelarna.
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Serviceresorna haller redan idag hog kvalitet. Malsattningen ar att behalla nivan
och i delar utveckla ytterligare, varje misstag kan fa konsekvenser. Teknisk
utveckling som framjar maluppfyllelse ska bejakas samtidigt som
kostnadseffektiviteten maste beaktas och regelverk anpassas och efterlevas for att
stdvja eventuellt missbruk. Samtidigt finns ett fortsatt behov av att tillgangliggora
den allmanna kollektivtrafiken for att bidra till att insteget till exempelvis fardtjanst
sker senare i livet. Mer tillganglig kollektivtrafik bidrar ocksa till ytterligare
resealternativ till de personer som redan reser med ndgon serviceresa. Regionen
ser garna ett lansgemensamt regelverk samt att fler kommuner overlater
utférandet av fardtjanstresor till regionen. Fran och med november 2025 kommer
ett nytt avtal med taxibolagen att galla for utférande av serviceresor. Under aren
2025 och 2026 kommer ett nytt system for bland annat bokning av sarskilda
persontransporter att implementeras, vilket kommer att mojliggéra mer
sjalvbetjaning och okad tillgdnglighet med hjalp av digital service.

Otryggheten ar for stor inom kollektivtrafiken. Alltfor manga uppger att de inte ar
helt trygga att resa med kollektivtrafiken. Insatser maste goras brett. Resenarer ska
kdnna sig trygga och ingen ska behdva vélja bort kollektivtrafiken till féljd av
otrygghet. Ett arbete ar paborjat och ytterligare steg for 6kad trygghet kommer att
tas under planperioden. Pandemin och den senaste tidens oroligheter i omvarlden
satter ocksa ljuset pa hur samhallsviktig kollektivtrafiken &dr. Det nya sdkerhetslaget
staller delvis nya krav pa kollektivtrafiken och kommer att vara ett narvarande
perspektiv under aret och planperioden. Nar det kommer till val av exempelvis
bransleslag maste redundansen och beredskapsperspektivet vdgas in. En kris- och
beredskapsplan dar kontinuitetshantering ar en del som ska tas fram under ar
2025.
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Aktiviteter for att na mal, inriktning och uppdrag

Aktivitet/projekt Koppling Beraknad Tidplan Ansvarig
till effekt etapper
Genomfora atgarder for att 6ka tryggheten KTN25-4 Okad trygghet | 2025- Verksamhetschef
KTN25-1 2027 Trafikforsorjning
Uppdatera trafikforsorjningsprogrammet RF25-4 Attraktiv Q12026 | Verksamhetschef
KTN25-1 region Trafikforsorjning
Undersoka mojligheter till mer flexibel inomkommunal trafik | RF25-4 Anvandbar 2025- Verksamhetschef
i samarbete med nagon pilotkommun KTN25-1 kollektiv- 2027 Trafikforsorjning
KTN25-2 trafik
Folja den tekniska utvecklingen av autonoma fordon RF25-4 Smart 2025- Verksamhetschef
kollektivtrafik | 2027 Trafikforsorjning
Kvalitetssdkra trafiken inom sarskild kollektivtrafik genom RF25-4 Okad trygghet | 2025- Verksamhetschef
att implementera nytt systemstdd och i samband med nytt RF25-7 Effektiv 2026 Trafikforsorjning
avtal lansera nytt kvalitetsuppféljningskoncept verksamhet
[ samverkan med Regionstyrelsen, omhanderta resultatet for | RF25-4 Effektiv Q4 2025 | Forvaltningsdirektor
fortsatt arbete med slutsatserna av genomlysningen samt RF25-12 verksamhet
utarbeta avtal med Svealandstrafiken
Utveckla den lansoverskridande kollektivtrafiken RF25-4 Okat resande | Q42026 | Verksamhetschef
KTN25-1 Trafikforsorjning
KTN25-3
Ta fram en dokumenterad kris- och beredskapsplan RF25-4 Okad trygghet | Q4 2025 | Verksamhetschef
KTN25-4 Trafikfoérsorjning
Starka paverkansarbetet kring utveckling av lanets RF25-4 Attraktiv 2025- Forvaltningsdirektor
infrastruktur och Malarbanan i synnerhet: KTN25-1 region 2027
e Via Milardalsradet (EBS) och bolaget Oslo-Stockholm KTN25-5
2.55
e Etablera ett fordjupat samarbete mellan forvaltningen
och lanets kommuner for att utveckla lanets
paverkansarbete inom infrastrukturomradet
e Utifran "AVS” Finnslatten” och utifrin berérda aktorers
roller och mandat arbeta for starkta férbindelser till och
fran Finnslatten
¢ Oka tillgangligheten pa biljetter
Okat resandet genom marknadsféringskampanjer och att KTN25-1 Okat resande | Q4 2025 | Verksamhetschef
forenkla for resendren Marknad
Implementera nytt biljettsystem som underlattar for kunden | KTN25-1 Okat resande | Q4 2025 | Verksamhetschef
och forbattrar uppfoljning av resandestatistik Trafikforsorjning
Utveckla chef- och ledarskapet RF25-11 Okad Q4 2025 | Samtliga chefer
frisknédrvaro
Utveckla medarbetarskapet RF25-11 Okad Q4 2025 | Samtliga chefer
frisknarvaro
Aktivt arbeta med att sdnka sjukskrivningstalet RF25-11 Okad Q4 2025 | Samtliga chefer
frisknarvaro
Effektivisera och digitalisera processer RF25-7 Ekonomi i Q4 2025 | Samtliga chefer
RF25-12 balans
Genomfora beslutade atgarder for en ekonomi i balans RF25-7 Ekonomi i Q4 2025 | Forvaltningsdirektor
RF25-12 balans
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Ekonomiska forutsattningar

Trafiken finansieras av bade offentliga medel, fran regionen och kommunerna, och av
biljettintakter eller egenavgifter fran resenarerna. Férvaltningen far aven intakter fran
forsaljning av reklam pa bussar och vaderskydd.

Kommunerna betalar fér den inomkommunala trafiken. Berakningen sker under

varen aret fore budgetaret. Intakterna fordelas per linje och baseras pa utfall foregadende ar
med justering for beslutad taxeupprakning. Svealandstrafiken AB beraknar trafikkostnaden
utifran kommunernas bestallning av trafik. Darefter sker en férdelning av kostnaden till
kommunerna och regionen utifran planeringsprinciperna. Kostnaden fordelas efter
tidtabellstimmar, tidtabellskilometer samt kostnad per buss. Kollektivtrafiknamnden
faststaller nettokostnaden. Trafikkostnaden for den regionala trafiken berdknas pa samma
satt som for den inomkommunala trafiken och finansieras via regionbidrag. Taxorna
uppraknas med LPIK for regionen och de kommuner som inte har avgiftsfritt. LPIK ar 0 % for
ar 2025. Regionen har utdver LPIK beslutat om en extra taxeh6jning for den regionala
trafiken pa 3 % for ar 2025. Tackningsgraden for den allmanna trafiken ar biljettintakter i
forhallande till bruttokostnader for den bestallda trafiken. Subventioneringsgraden pa
helheten ska minska. Administrativa kostnader fér den allménna kollektivtrafiken finansieras
via den skattevaxling som skedde ar 2012 fran kommunerna till regionen. Under
planperioden kommer hantering av den kontroll som utférs om resenarer reser med giltigt
fardbevis att ses dver med syfte att minska eventuellt missbruk.

Regionen betalar nettokostnaden for sjukresor och kommunerna betalar nettokostnaden
for ovriga serviceresor. Preliminar kostnad for serviceresor berdknas under varen aret innan
budgetdret med justering under hdsten. Transporttjansterna handlas upp via taxibolag och
kostnaden fordelas utifrén genomférda resor. Ovriga kostnader férdelas utifrdn antal resor.
Lopande avstdmningar sker manatligen och avslutas med en slutreglering baserad pa faktisk
arskostnad. Resenarerna betalar egenavgift for serviceresor. Storleken pa egenavgiften ar
olika beroende pa trafikslag och kommun. Egenavgiften pa sjukresor hojs ar 2025 fran 120
kr till 135 kronor/resa och samtidigt hojs hogkostnadstaket for sjukresor fran 2 160 kr till

2 430 kr.

Forvaltningen utfor kundservice for Tag i Bergslagens rakning. Sjalvkostnad faktureras
manadsvis.

Kostnader for tagtrafiken via Malardalstrafik berdknas bli hogre ar 2025 med anledning av
nddavtalet. Nytt operatérsavtal kommer att upphandlas i konkurrens och beraknas vara pa
plats om nagra ar. | budgeten ingar ocksa en viss reducering av parallellgaende busstrafik.

Med anledning av att LPIK ar 0,0 % for ar 2025 har ramarna inte uppraknats. For
Kollektivtrafikférvaltningen har det extra anslaget som har funnits i regionstyrelsens budget
for satsning av tagtrafik med mera lagts in i forvaltningens budget med 30 miljoner kronor.
Forvaltningen har fatt ytterligare en ramforstarkning pa 25 miljoner kronor.

| budgeten ingar kostnader for skatt pa biogas. For Region Vastmanland ar det angelaget att
en ny skattebefrielse kommer pa plats vilket ocksa Regeringen arbetar for. Om
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skattebefrielsen aterinfors, blir kostnaderna lagre for bade den regionala och

inomkommunala busstrafiken.

Ersattningar

Beslutad ram i miljoner kronor

Ar 2025 412,2
Ar 2026 416,7
Ar 2027 433,4

Fordelning av ersattningen inom forvaltningen i miljoner kronor

Allman kollektivtrafik Sjukresor
Ar 2025 298,7 113,5
Ar 2026 302,0 114,7
Ar 2027 314,1 119,3

Ramfoérandring jamfort med foregaende ars ram i miljoner kronor

Ram 2024 359,8
Andrad finansieringsform, regionkontoret -2,7
LPIK upprakning 0,0 % 0,0
Ramforstarkning 25,0
Utdkning kollektivtrafiken (Malab, TIB mm) 30,0
Summa ram ar 2025 412,2
Ram 2025 412,2
LPIK upprakning 1,1 % 4,5
Summa ram ar 2026 416,7
Ram 2026 416,7
LPIK upprakning 4,0 % 16,7
Summa ram ar 2027 433,4

§V e o
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Resultatreglering

Regionfullmaktige reviderade och faststallde 2020-06-16 Region Vastmanlands
resultatregleringsmodell. Genom resultatregleringsmodellen skapas ekonomiska incitament
for battre resursutnyttjande och foljsamhet till gallande regler, eftersom modellen ger
mojlighet att franga det ettarsperspektiv som idag galler for budgeterade medel. Modellen
kan darigenom bidra till ett storre ansvarstagande for verksamhetens resultat och medverka
till ett effektivare resursutnyttjande samt bidra till att uppna god ekonomisk hushallning.
Resultatreglering tillampas for bland annat Kollektivtrafikndamnden. 100 % av éver- och
underskott stannar i verksamheten. For att faststalla ett resultat behdver hansyn tas till
verksamhetens maluppfyllelse. Resultatreglering dr en del i bokslutsdialogen och faststalls
av Regionfullméktige. Vid underskott ska en atgardsplan upprattas och aterstallande av
underskott ska ske inom tre ar.

Kollektivtrafiknamndens resultatreglering uppgar till ett positivt saldo pa 38,7 miljoner
kronor. Framstallan om ianspraktagande av dessa medel sker till Regionstyrelsen. Beviljade
medel ska hallas sarskilda fran dvriga kostnader och far inte vara kostnadsdrivande.

Investeringar

Fokus ar att implementera de investeringar som redan ar beslutade; nytt biljettsystem,
systemstod for sarskilda persontransporter samt digitala hallplatsskdarmar. Ytterligare
investeringar ar inte beslutade for ar 2025.

For aren 2026 och 2027 kommer investering i fler digitala hallplatsskdarmar att ske och
investering i utveckling av hallplatserna behover genomféras. Investering behover ske inom
ramen for framtidens kollektivtrafik genom bland annat att inféra signalprioritering som
kommer att medféra behov av investeringsmedel.

\I.( Region
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Budget

Resultatrdkning

Biljettintakter

Ovriga trafikintakter
Regionersattning

Driftbidrag kommuner

Ovriga intékter

Summa intdkter

Trafikkostnad buss

Trafikkostnad tag
Transportkostnad sarskild kollektivtrafik
Summa trafikkostnader
Lonekostnader

Ovriga personalkostnader/utbildning
Summa personalkostnader

Lokal- och materialkostnader
Kostnader underhall hallplatser mm
Telefoni och IT-kostnader
Forsaljning och kommunikation
Kostnader Ovriga tjanster

Ovriga kostnader

Summa ovriga kostnader
Avskrivningar

Finansiella kostnader

Summa kostnader

Resultat

§V e o

Utfall 2023
169 650
59 568
381372
406 078
64 702
1081370
-605 002
-96 534
-214 278
-915 814
-56 417
-1215
-57 632
-7722
-9076
-25 142
-4790
-16 723
-2408
-65 861
-1831
-1676
-1042 814
38 556

Budget 2024
172 000
64 475
391 803
424 329
65 599
1118 206
-608 142
-157 286
-210 386
-975 814
-72 010
-1 388
-73 398
-4 890
-12 207
-26 838
-3800
-15335
-1844
-64 914
-2 229
-1851
-1118 206
0

Budget 2025
196 000
73 630
412 153
440548
65 200
1187531
-617 627
-208 432
-232 272
-1 058 331
-68 304
-568

-68 872

-4 200
-5420

-27 868
-3800

-12 978
-1582

-55 848
-2729
-1751

-1 187 530
0
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| 6vriga trafikintdkter ingar framfor allt intdkter for skolkort. Dessutom ingar egenavgifter for
sjukresor och fardtjanst, intakter for Resplus och Movingo, intdkter for resor mellan
vardinrattningar med mera.

| 6vriga intdkter ingar framfor allt vidarefakturering av allman skolskjuts i Vasteras, Kdping,
Arboga, Kungsor, Norberg och Skinnskatteberg samt till Tag i Bergslagen for
kundservicefunktionen. Dessutom ingar intdkter for reklamforséljning, provisionsintakter,
skolskjutsplanering, kommunikationsutrustning till taxibolag med mera.

| kostnader for Gvriga tjanster ingdr externa konsulttjdnster, provisionskostnader,
regioninterna kostnader, skolskjutsplanering, nattbemanning for bestallningscentral och
kundservice Tag i Bergslagen, uppféljning av kundndjdhet, medlemskap i Svensk
kollektivtrafik och kontrollanter.

Tag i Bergslagen har ett nytt operatdrsavtal fran och med december 2023, som medfor att
alla biljettintakter gar till tagbolaget (lanséverskridande biljetter) eller till
Kollektivtrafikforvaltningen (inomlansbiljetter), till skillnad mot tidigare da alla biljettintakter
gick till operatoren. 19 miljoner kronor har darfor flyttats fran tdgkostnader till intakter (14
miljoner kronor till biljettintakter avseende forsaljning av periodkort via forvaltningens
kanaler och 5 miljoner kronor till 6vriga trafikintakter avseende forsaljning av enkelbiljetter
via Samtrafiken). Netto blir det inte nagon forandring.

\I.( Region
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Intern kontroll

Regiondvergripande kontrollomraden

Risk Gransknings- Berort Metod for Riskvarden Granskning Ansvarig for
omrade reglemente, granskning (vasentlighet klar granskning
policy och risk)
eller regler
Avtal gillande Kontroll av Avtal, riktlinjer | Kontroll av (S=4,K=3) 12 | 2025-08-15 | CHR
personal foljs inte ny 16n vid avslutade
vilket leder till forandrad tillsvidarean-
merkostnader anstéllnings- stallningar som
form i samma har féljts av
uppdrag. timanstallning
under perioden
2024-06-01 -
2025-05-31.
Beddmning av Kontroll att Lag och rutiner | Stickprovs- (S=4,K=3) 12 | 2025-08-15 | Staben
kemiska arbetsmiljé- | bedomning kontroll.
och miljorisker av kemiska
genomfors inte arbetsmiljo-
enligt lagkrav och och
faststalld rutin, miljorisker
vilket leder till risk sker
for manniskors
hélsa, miljo,
patientsdkerhet
samt bristande
lagefterlevnad
Bristande Kontroll av Inkdpspolicy Stickprovs- (S=3,K=3)9 2025-08-15 | CE
avtalstrohet vid om inkdpen kontroll avom
inkop far gors utifran ink6p som gors
ekonomiska upphandlade av annan an
konsekvenser eller upphandlad
direktupp- leverantor gors
handlade via tillaten
avtal direktupp-
handling och
om artiklarna
som kops av
upphandlade
leverantdrer
ingar i avtalet.
Risk att Kontroll av Riktlinjer Stickprovs- (S=3,K=4) 12 | 2025-08-15 | Staben
passerkort/nycklar om personer kontroller pa
anvands av med passerkort/
obehoriga passerkort/n nycklar
ycklar har
ratt
behorighet.
\I.( Region
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Forvaltningens kontrollomraden

Risk Gransknings- Berort Metod for Riskvarden Granskning Ansvarig for
omrade reglemente, granskning (vasentlig- klar granskning
policy het och risk)
eller regler
Risk for Kontrollera att | Dokumenterad | Kontrolleraatt | 9 (3*3) Juli 2025 Verksamhets
otillaten berérda rutin. dokumenterad chef Trafik-
anvandning av medarbetare rutin finns for forsorjning
systemstod for | har relevant att sékerstalla
sarskilda behorighet till att ratt
person- system for behorighet
transporter. sarskild tilldelas och
kollektivtrafik. avslutas.
Kontrollera att
rutinen
efterlevs.
Risk for felaktig | Kontrollera att | Dokumenterad | Viastickprovs- | 8 (4*2) Juli 2025 Verksamhets
utbetalning av kunder inte rutin. kontroll chef Trafik-
forsenings- ansdker om kontrollera att forsorjning
ersittning. férsenings- ratt underlag
ersattning har anvants vid
utifrdn felaktigt ansokan.
underlag eller i Kontrollera att
bedragligt syfte. kunder inte
satter i system
att ansdka om
forsenings-
ersattning som
de inte ar
beréttigade till.
Risk att Kontrollera att | Dokumen- Kontrollera att 12 (4*3) Juli 2025 Verksamhets
resendrer inom | det finns terade det gar att chef Trafik-
allmén mojlighet att resevillkor. validera VL's forsorjning
kollektivtrafik validera VL's biljetter
reser utan produkter. ombord pa Tag
giltigt Kontrollera att i Bergslagen.
fardbevis. kontrollant- Kontrollera att
verksamheten kontrollant-
sker enligt verksamheten
avtal. pa buss sker
enligt avtal.
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Datum Vart diarienummer

2024-10-10 KTM240058

Kollektivtrafikforvaltningen Planering och utveckling

Mats Ellman

TJANSTESKRIVELSE: OVERENSKOMMELSE OM BEHORIGHET FOR REGION STOCKHOLM ATT FATTA BESLUT
OM ALLMAN TRAFIKPLIKT GALLANDE REGIONAL TAGTRAFIK | STOCKHOLM-MALARDALSREGIONEN

Forslag till beslut

1. Region Vastmanland godkanner att inga 6verenskommelse med Region
Géavleborg, Region Sérmland, Region Uppsala, Region Orebro |&n, Region
Ostergotland samt Region Stockholm, som ger Region Stockholm behérighet
att fatta gemensamt beslut om allman trafikplikt gallande regional tagtrafik i
Stockholm-Malardalsregionen i enlighet med vad som redovisas i bifogade
bilagor markta §84, §84-01, 84-01-01 Bilaga 1, 84-01-02 Bilaga 2 samt
protokollsutdrag fran Malardalstrafiks styrelsemote 2024-10-09.

2. Region Vastmanland godkénner att inga 6verenskommelse avseende
behorighet for Region Stockholm att med stdd av lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik faststalla allméan trafikplikt for tagtrafik i Stockholm-
Malardalsregionen under forutsattning att nédvandiga 6verenskommelser
ingatts enligt ovan.

3. Att drendet justeras omedelbart

Arendet i korthet

Kollektivtrafiknamnden foreslas besluta att ingd 6verenskommelse avseende
behorighet for Region Stockholm att fatta beslut om allman trafikplikt géllande
regional tagtrafik i Stockholm-Malardalsregionen.

Detaljerad beskrivning av arendet

Trafiknamnden i Region Stockholm har efter 6verenskommelse med Region
Sérmland, Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Orebro l3n samt Region
Ostergotland faststallt allmén trafikplikt for trafiken som idag bedrivs inom
Malardalstrafik. Trafik- och samhaéllsutvecklingsnamnden i Region Uppsala har efter
overenskommelse med Region Gavleborg faststallt kompletterande trafikplikt for
taglinjen mellan Region Uppsala och Region Gavleborg.

Som en foljd av att befintligt trafikavtal avslutats i fortid och ersatts av ett sa kallat
nodavtal med en maximal avtalstid om tva ar behover Malardalstrafik genomfora en
ny upphandling av Malartagstrafiken med planerad driftstart under 2026.

Enligt kollektivtrafiklagen far en regional kollektivtrafikmyndighet, efter
overenskommelse med en eller flera andra sddana myndigheter, fatta beslut om
allmaén trafikplikt inom myndigheternas gemensamma omrade. Ett sadant beslut far
endast avse regional kollektivtrafik.

Ett trafikavtal far inte ingds utan att ett nytt beslut om allman trafikplikt har fattats.
For att Malardalstrafik ska kunna teckna nytt trafikavtal kravs att berdrda regionala
kollektivtrafikmyndigheter i respektive region har kommit dverens om att en av dessa
ska fatta beslut om allman trafikplikt, samt att ett sadant beslut darefter har fattats.
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Forslag till verenskommelse om att Region Stockholm far fatta beslut om allméan
trafikplikt gallande regional tagtrafik i Stockholm Malardalsregionen bifogas, bilaga A
och B.

Beslut om allman trafikplikt foreslas, pa samma satt som infor féregaende
upphandling 2020, fattas av Region Stockholm efter 6verenskommelse med 6vriga
regioner.

Region Stockholms forslag till beslut i Malardalstrafiks styrelse och dgarrad ar att
med stdd av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik faststélla allméan trafikplikt for
regional tagtrafik i Stockholm-Malardalsregionen.

Infor ny upphandling med planerad driftstart under 2026 har Malardalstrafik
genomfort initiala samrad med marknaden. Dessa indikerar att potentiella
kollektivtrafikforetag inte har nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva den
trafik motsvarande omfattningen och kraven avseende samarbetet for
Malartagstrafiken. Daremot kan det eventuellt finnas andra strackor eller funktioner
dér regionernas behov av regional tagtrafik helt eller delvis kan uppfyllas genom att
avtal om allman trafik ingas med kommersiell kollektivtrafik.

| bilagor aterfinns

e §84 - Overenskommelse avseende behérighet fér Region Stockholm att fatta
beslut om allmdn trafikplikt gdllande regional tagtrafik

e Bilaga 81.04 - Overenskommelse avseende behérighet fér Region Stockholm
att fatta beslut om allmdn trafikplikt géllande regional tagtrafik i Stockholm-
Midlarregionen

o Bilaga 1 - Overenskommelse avseende behérighet fér Region
Stockholm att fatta beslut om allmdn trafikplikt - principer for
trafiksystem och trafiken

o Bilaga 2 - Overenskommelse avseende behérighet fér Region
Stockholm att fatta beslut om allmdn trafikplikt - principer for
finansiering av samarbetet och verksamheten

Verksamhetsmassiga och ekonomiska konsekvenser

Verksamhetsmdssiga konsekvenser

Arendet beddéms inte medféra ndgra verksamhetsmassiga konsekvenser.

Juridiska konsekvenser

Arendet beddéms inte medfora nagra juridiska konsekvenser.

Administrativa konsekvenser

Arendet beddms inte medféra ndgra administrativa konsekvenser.
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Ekonomiska konsekvenser

Arendet beddms inte medféra ndgra ekonomiska konsekvenser.
Hallbarhet

Miljéperspektiv

Arendet beddéms inte medféra ndgra miljdkonsekvenser.

Barnrittsperspektiv

Forslag till beslut antas inte ha nagon negativ effekt pa barnens basta eller ratten till
icke diskriminering. Inte heller antas Barns ratt till utveckling och Barns ratt till
delaktighet, i enlighet med Barnkonventionens grundprinciper, asidoséttas.

Invanarperspektiv

Arendet beddms inte medféra ndgra konsekvenser for invanarna.

Uppfoljning

Kollektivtrafikforvaltningen avser att folja upp att beslut om likalydande
overenskommelser i 6vriga regioner har fattats samt att Region Stockholm beslutar
om trafikplikt i enlighet med ovan.

Beslutet skickas till
Malardalstrafik AB
Region Stockholm
Region Orebro lan
Region Ostergétland
Region Sédermanland

Region Uppsala



oY Milardalstrafik

Beslutsforslag  § 84 Overenskommelse avseende

behorighet for Region Stockholm att fatta beslut om

allman trafikplikt gallande regional tagtrafik Dnr: 227-2023
Handliggare: Helena Ekroth m.fl 2024-10-09
Infosik.klass: K1 Oppen

§ 84 Overenskommelse avseende behérighet fér
Region Stockholm att fatta beslut om allman
trafikplikt gallande regional tagtrafik

Bilaga 84-01 Forslag till verenskommelse avseende behorighet fér Region
Stockholm att fatta beslut om allman trafikplikt

Bilaga 84-01-01 Bilaga 1_Principer for trafiksystemet och trafiken

Bilaga 84-01-02 Bilaga 2_Principer for finansiering av samarbetet och
verksamheten

Styrelsen foreslas besluta

att foresla for Region Gavleborg, Region Sérmland, Region Uppsala, Region
Vistmanland, Region Orebro Lin, Region Ostergdtland samt Region Stockholm, att
inga en 6verenskommelse som ger Region Stockholm behdrighet att fatta
gemensamt beslut om allmén trafikplikt gdllande regional tagtrafik i Stockholm-
Malarregionen, i enlighet med bilaga 84-01 samt dess underbilagor 84-01-01och
84-01-02 tillhérande arendet.

att foresla for Region Stockholm att med stod av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
fatta gemensamt beslut om allman trafikplikt for regional tagtrafik i Stockholm-
Malarregionen under forutsattning att nédvandig dverenskommelse ingatts enligt
ovan.

Respektive behérig kollektivtrafikmyndighet foreslas besluta

att godkanna och inga dverenskommelse mellan Region Gavleborg, Region Sérmland,
Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Orebro Lin, Region Ostergétland
samt Region Stockholm som ger Region Stockholm behdrighet att fatta

Malardalstrafik MALAB AB | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM | Vixel: 08-402 76 00
E-post: malardalstrafik@malardalstrafik.se | Organisationsnummer: 556425-0610 1(3)



Beslutsforslag § 84 Overenskommelse avseende behdrighet fér Region Stockholm att fatta beslut om allmén trafikplikt géllande
regional tagtrafik 2024-10-09
Handlaggare: Helena Ekroth

Infosak.klass: K1 Oppen

gemensamt beslut om allmén trafikplikt gdllande regional tagtrafik i Stockholm-
Malarregionen i enlighet med bilaga 84-01 samt dess underbilagor 84-01-01och
84-01-02 tillhérande arendet.

Region Stockholm féreslds besluta

att med stdd av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik fatta gemensamt beslut om
allmaén trafikplikt for tagtrafik i Stockholm-Malarregionen.

Sammanfattning

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik far en regional kollektivtrafikmyndighet, efter
overenskommelse med en eller flera andra sddana myndigheter, fatta beslut om allman trafikplikt
inom myndigheternas gemensamma omrade. Malardalstrafiks styrelse behandlade vid
sammantrade den 2 maj 2024 § 31 och dgarradet behandlade vid sammantrdde den 3 maj 2024 §
07 Overenskommelse avseende behérighet fér Region Stockholm att fatta beslut om allman
trafikplikt gallande regional tagtrafik. Beslutet &r under maj manad expedierat till berorda
regioner; Region Gavleborg, Region Stockholm, Region Sormland, Region Uppsala, Region
Vistmanland, Region Orebro Lan samt Region Ostergétland for fortsatt behandling.

Till foljd av utveckling sedan dess finns skél att revidera innehallet for 6verenskommelsen som
behandlades i maj. Bifogat till drendet finns forslag till verenskommelse, bilaga 84-01 med
underbilagor 84-01-01 och 84-01-02.

Styrelsen informerades om drendet Allmén trafikplikt géllande regional tagtrafik vid sammantradet
den 18 september 2024 § 67 varpa styrelsen beslutade att notera lamnad information.

Agarradet for Mélardalstrafik beslutade vid sammantradet den 22 september 2024 § 07 att notera
lamnad information.

Arendet

Tidigare beslut om allman trafikplikt samt hantering

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik far en regional kollektivtrafikmyndighet, efter
overenskommelse med en eller flera andra sadana myndigheter, fatta beslut om allman trafikplikt
inom myndigheternas gemensamma omrade. Ett sadant beslut far endast avse regional
kollektivtrafik. Ett avtal om allman trafik far inte ingas utan att ett nytt beslut om allman trafikplikt
har fattats.

Trafiknamnden i Region Stockholm har, efter 6verenskommelse med Region S6rmland, Region
Uppsala, Region Vastmanland, Region Orebro Lidn samt Region Ostergétland, faststillt allman
trafikplikt for trafiken som idag bedrivs inom Malardalstrafik. Trafik- och samhallsutvecklings-
namnden i Region Uppsala har efter dverenskommelse med Region Gavleborg faststallt
kompletterande trafikplikt for taglinjen mellan Region Uppsala och Region Gavleborg.
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Beslutsforslag § 84 Overenskommelse avseende behdrighet fér Region Stockholm att fatta beslut om allmén trafikplikt géllande
regional tagtrafik 2024-10-09
Handlaggare: Helena Ekroth

Infosak.klass: K1 Oppen

Malardalstrafiks styrelse behandlade vid sammantriade den 2 maj 2024 § 31 och dgarradet
behandlade vid sammantride den 3 maj 2024 § 07 Overenskommelse avseende behérighet for
Region Stockholm att fatta beslut om allman trafikplikt gallande regional tagtrafik. Detta som en
foljd av att trafikavtalet fér Malartag avslutades i fortid och ersattes av ett sa kallat nédavtal med
en maximal avtalstid om tva ar, vilket féranleder att Malardalstrafik behéver genomfdra en ny
upphandling av Malartagstrafiken med planerad driftstart under 2026. Beslutet ar sedan maj
manad expedierat till berérda regioner (Region Gavleborg, Region Stockholm, Region Sérmland,
Region Uppsala, Region Vastmanland, Region Orebro Ldn samt Region Ostergétland) for fortsatt
behandling.

Nya omstandigheter

Till foljd av utveckling sedan dess finns skal att revidera innehallet for 6verenskommelsen som
behandlades i maj. Detta da kommersiell aktor [amnar regionaltagsstrackan Stockholm-Uppsala
med hela sitt trafikutbud fran den 15 december 2024 och ingen annan kommersiell aktér har efter
samrad anmalt sitt intresse att utféra trafiken. Den uppkomna situationen far till konsekvens att
Malardalstrafik utokar med motsvarande mangd avgangar pa strackan, inom befintligt nodavtal,
enligt beslut fran dgarradsmote den 22 september samt extra styrelsemoéte den 23 september.

Infor den nya upphandlingen av regionaltagstrafik i Stockholm — Malarregionen finns skal

att “Overenskommelse avseende behdrighet fér Region Stockholm att fatta beslut om allmian
trafikplikt gallande regional tagtrafik” med bilagor uppdateras med den utékade trafiken pa
Stockholm — Uppsala sa att den omfattar hela Malartagssystemet.

Revidering av tidigare 6verenskommelse samt expedierat beslut

Malardalstrafik foreslar att beslutet om allman trafikplikt som kravs for att Malardalstrafik ska
kunna inga ett avtal om allman trafik, pa samma satt som infér féregadende upphandling ar 2020,
fattas av Region Stockholm efter 6verenskommelse med 6vriga regioner. Bifogat till &rendet finns
forslag till verenskommelse, bilaga 84—01, dess underbilagor 84—01-01och 84-01-02 tillhérande
drendet samt forslag till beslutspunkter for relevanta beslutsfattare.
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Bilaga 84.01 - Overenskommelse avseende
behorighet for Region Stockholm att fatta beslut om
allman trafikplikt gidllande regional tagtrafik i
Stockholm-Malarregionen

Denna 6verenskommelse avseende behdrighet for Region Stockholm, org.nr 2321000016, att
fatta beslut om allmaén trafikplikt for regional tagtrafik i Stockholm-Malarregionen
(”Overenskommelsen”) har traffats mellan

e Region Stockholm, org.nr 232100-0016, nedan kallad ”“Region Stockholm”

e Region Sérmland, org.nr 232100-0032, nedan kallad ”"Region S6rmland”

e Region Uppsala, org.nr 232100-0024, nedan kallad “Region Uppsala”

e Region Vastmanland, org.nr 232100-0172, nedan kallad ”“Region Vastmanland”
e Region Orebro Lin, org.nr 232100-0164, nedan kallad ”Region Orebro Lin”

e Region Ostergdtland, org.nr 232100-0040, nedan kallad ”Region Ostergétland”
e Region Gavleborg, org.nr 232100-0198, nedan kallad "Region Gavleborg”

dven var for sig kallade "Part” eller “Myndigheten” och gemensamt for "Parterna”
eller "Myndigheterna”.

1. Bakgrund

11

Var och en av Parterna ar regional kollektivtrafikmyndighet i sitt respektive 1an. Som regionala
kollektivtrafikmyndigheter aligger det Myndigheterna att inom sitt respektive Ian besluta om
trafikforsorjningsprogram ur vilka det ska ga att utldsa vilka behov av kollektivtrafik som
Myndigheterna anser finns fér dess |an. Baserat pa sadana trafikforsorjningsprogram kan det
beslutas om s.k. allman trafikplikt, dvs. om det enligt Myndigheternas bedémning behoévs
kollektivtrafik av allmant intresse som ett kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget
kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa ersattning, eller atminstone inte i samma
omfattning eller pa samma villkor. Baserat pa beslutade allmanna trafikplikter kan kollektivtrafik
antingen tillhandahallas i egen regi av respektive Myndighet eller genom avtal med
kollektivtrafikforetag. Om kollektivtrafik ska tillhandahallas genom avtal med kollektivtrafikforetag
kan Myndigheterna 6verlamna befogenheten att inga avtal till bland annat ett aktiebolag.

1.2

Parterna, med undantag fér Region Gavleborg, har sedan tidigare ingatt ett samverkansavtal om
utveckling av regionaltagstrafiken i 6stra Sverige, inklusive tilldggsavtal. Trafiken som beskrivs i
Samverkansavtalet omfattar regional tagtrafik inom Parternas lan, med undantag fér Region
Gavleborgs lan.

Malardalstrafik MALAB Aktiebolag | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM | Vixel: 08-402 76 00
E-post: malardalstrafik@malardalstrafik.se | Organisationsnummer: 556425-0610 1(5)
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1.3

Parterna, med undantag for Region Gavleborg, har tidigare 6verlamnat befogenhet att inga avtal
om allman trafik till det av Parterna, med undantag for Region Gavleborg, gemensamt dgda
aktiebolaget Milardalstrafik MALAB Aktiebolag (”Mélardalstrafik”). Méalardalstrafik har sedan
tidigare upphandlat avtal om allman trafik fér Stockholm-Malarregionen. D3 avtalet avslutats i
fortid behover fornyade avtal om allman trafik upphandlas, vilket kraver nytt gemensamt beslut
om allman trafikplikt.

1.4

Parterna ar, som en féljd av att en nuvarande kommersiell aktér meddelat att den kommer att
upphora med sitt trafikutbud pa regionaltagsstrackan Stockholm-Uppsala fran den 15 december
2024, overens om att nytt gemensamt beslut om allman trafikplikt jamfort med tidigare
trafikpliktsbeslut ska uttkas savitt avser strackan Stockholm-Uppsala i enlighet med vad som
framgar av Bilaga 1_Principer for trafiksystemet och trafiken.

Dartill ar Parterna 6verens om att nytt gemensamt beslut om allman trafikplikt jamfort med
tidigare trafikpliktsbeslut ska utokas med viss regional tagtrafik i Gavleborgs lan.

1.5

Parterna, med undantag fér Region Gavleborg, ar vidare 6verens om att inga ett nytt
Samverkansavtal, bland annat men inte begransat till, for att inkludera den enligt punkt 1.4
tillkommande trafiken.

1.6

Mot bakgrund av ovanstaende, och i syfte att sakerstalla ett fortsatt samarbete avseende
regionaltdgstrafiken i Stockholm-Malarregionen, ingdr Parterna denna Overenskommelse.

2. Trafikomfattning med mera

Trafikomfattningen fér denna Overenskommelse framgar av Bilaga 1 — Principer for trafiksystemet
och trafiken ("Trafiken”). Parterna bedémer att Trafiken inom deras respektive 1an kan hanféras
till deras respektive trafikforsorjningsprogram och att den utgér “regional kollektivtrafik” enligt
lag (2010:1065) om kollektivtrafik (”Kollektivtrafiklagen”), samt ar trafik som ett
kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa
ersattning, eller dtminstone inte i samma omfattning eller pd samma villkor. Overenskommelsen
omfattar saledes regional kollektivtrafik i form av regionaltagstrafik i Stockholm—Malarregionen.

Det noteras att innevarande trafikpliktsbeslut fattat av Region Stockholm och kompletterande
trafikpliktsbeslut fattat av Region Uppsala omfattar de fem regionala taglinjerna Orebro-
Eskilstuna-Stockholm-Uppsala, Norrkoping-Nykoping-Stockholm, Hallsberg-Katrineholm-
Stockholm, Uppsala-Sala-Vasteras-Eskilstuna-Norrkoping-Linképing samt Uppsala-Tierp-Gavle,
samt i dvrigt beskriven trafik och trafikutbud. Det som tillkommer genom Overenskommelsen, i
relation till innevarande beslut om allmén trafikplikt, ar regional kollektivtrafik pa strackan
Stockholm-Uppsala samt regional kollektivtrafik i Gavleborgs lan, se punkt 1.4.

2(5)
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3. Finansiering av trafiken

Principerna fér hur Trafiken ska finansieras framgar av Bilaga 2 till Overenskommelsen (”Principer
for finansiering av samarbetet och verksamheten”). Region Gavleborgs kostnadsansvar for
Trafiken regleras i sarskilt avtal mellan Region Gavleborg och Region Uppsala.

4. Allman trafikplikt

4.1

Ett avtal om allman trafik ska grunda sig pa ett beslut om allman trafikplikt. En regional
kollektivtrafikmyndighet far, efter 6verenskommelse med en eller flera andra sddana myndigheter,
fatta beslut om allmén trafikplikt inom myndigheternas gemensamma omrade. Ett sadant beslut
far endast avse regional kollektivtrafik.

4.2

Som anges i punkt 2 bedémer Parterna att Trafiken kan hanforas till deras respektive
trafikférsorjningsprogram (sasom tillampligt) och utgér regional kollektivtrafik som ett
kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa
ersattning, eller atminstone inte i samma omfattning eller pa samma villkor.

4.3

Omradet for Trafiken omfattar sju (7) regioner. Region Uppsala, Region Orebro Lan, Region
Vastmanland, Region Sérmland, Region Ostergétland och Region Gavleborg éverldmnar i och med
ingdendet av Overenskommelsen behérighet till Region Stockholm att, enligt 3 kap. 1 §
Kollektivtrafiklagen, fatta ett gemensamt beslut om allmén trafikplikt inom Myndigheternas
gemensamma omrade savitt avser Trafiken.

4.4
Vidare éverldmnar Parterna i och med ingdendet av Overenskommelsen befogenhet till
Malardalstrafik att, enligt 3 kap. 2 § Kollektivtrafiklagen, baserat pa gemensamt beslut om allman
trafikplikt inom Myndigheternas gemensamma omrade enligt punkt 4.3, upphandla, inga och
forvalta avtal om allman trafik avseende Trafiken. For undvikande av tvivel inkluderar detta en
behorighet for Region Stockholm att inkludera sadan befogenhet for Malardalstrafik i ett
gemensamt beslut om allman trafikplikt.

5. Overenskommelsens giltighet

5.1

Overenskommelsen trader i kraft under forutsittning att (i) den undertecknats av foretradare for
respektive Part, och (ii) godkants av behorigt organ for respektive Part.

5.2

Overenskommelsen trider i kraft fran och med den dag d& férutsattningarna enligt punkt 5.1 &r
uppfyllda.
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6. Andringar och tilligg

Samtliga dndringar, fértydliganden och tillagg till Overenskommelsen ska ske skriftligen samt
undertecknas och godkénnas i enlighet med vad som framgar av punkt 5.1.

7. Tvist

7.1

Tvist ang&ende tillimpning och tolkning av denna Overenskommelse och didrmed
sammanhéangande rattsforhallanden ska i forsta hand avgoras genom férhandling Parterna
emellan.

7.2

Om inte uppgorelse nas genom férhandling ska tvist prévas av allmdn domstol med Stockholms
tingsratt som forsta instans och med tillampning av svensk lag.

Bilagor till Overenskommelsen

Bilaga 1 — Principer for trafiksystemet och trafiken

Bilaga 2 — Principer for finansiering av samarbetet och verksamheten

4(5)
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Overenskommelsen har upprattats i sju (7) exemplar, av vilka Parterna har tagit var sitt.

REGION STOCKHOLM

Namn Ort & datum

REGION SORMLAND

Namn Ort & datum

REGION UPPSALA

Namn Ort & datum

REGION VASTMANLAND

Namn Ort & datum

REGION OREBRO LAN

Namn Ort & datum

REGION OSTERGOTLAND

Namn Ort & datum

REGION GAVLEBORG

Namn Ort & datum
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BILAGA 1 TILL OVERENSKOMMELSE AVSEENDE BEHORIGHET
FOR REGION STOCKHOLM ATT FATTA BESLUT OM ALLMAN
TRAFIKPLIKT -

PRINCIPER FOR TRAFIKSYSTEMET OCH TRAFIKEN

1. INLEDNING

Trafiksystemet och trafikutbudet ska utgé frén de mal och strategier som Parterna
faststiller i respektive trafikforsorjningsprogram. Vidare ska de svara mot de overgripande
mal som satts upp for transportsystemet och regionaltagstrafiken i Stockholm-
Milarregionen inom ramen for Mélardalsradets process En Bittre Sits ("EBS”) och den vid
var tid gillande systemanalysen.

Trafiken pa Malartagslinjerna bedrivs som utgdngspunkt med egna fordon som hyrs via
Transitio AB. For linjer med avtal om biljettgiltighet &r utgdngspunkten att respektive
trafikoperator tillhandahaller egna fordon.

2. PLANERINGS- OCH ANDRINGSPROCESSER

Nedan beskrivet trafikutbud ska ses som ett grundutbud som &ver tid kan komma att utokas
eller minskas i takt med att resande och trafikbehov foridndras eller som en f6ljd av yttre
eller inre omstandigheter. Exempel pa det &r tillgang till fordons- och depékapacitet, eller
den paverkan som pandemin gav pa mojligheten att kompetensforsorja uppdraget. Dartill
ar jarnvéagens kapacitet anstringd och sérbar; den har ett underhallsbehov och den paverkas
exempelvis av viader. Som f6ljd &r det sannolikt att forutséttningar for att bedriva trafiken
kan foréndras savél planerat som oplanerat.

For stadigvarande planerade trafikutbudsfordndringar sker dessa inom den érliga
Trafikbestéllningsprocessen déir Styrelsen ska faststélla fordndringar efter samrad med
dgarna senast 14 manader innan tidtabellsskifte och i linje med forutséttningar inom vid var
tid upphandlat trafikavtal.

For den operativa hanteringen av savil planerade som oplanerade anpassningar av
trafikutbudet forvintas Malardalstrafik ("Bolaget”) agera, med forbehéll att grundutbudet
ska aterstdllas snarast mojligt. Anpassningar ska under tiden ske med en inriktning som i
mdjligaste mén vérnar ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem med resenédren i fokus
samt utgér ifrén prioriteringar beskrivna i punkt 4.2

3. FUNGERANDE INFRASTRUKTUR OCH STATIONER

Det storregionala tagsystemet bedrivs pa merparten av jarnvagsnétet i Stockholm-
Mailarregionen. P4 stora delar av jarnvagsnatet bedrivs dven annan tigtrafik sdsom fjérrtag
och godstég, vilket gor att utnyttjandet av sparkapaciteten pa flera banor dr mycket hogt.

Den regionala tagtrafiken och utvecklingen av densamma &r i hogsta grad beroende av en
vél fungerande infrastruktur. Sparkapaciteten ska kunna méta behov av dnskade tégliagen i
enlighet med denna bilaga, men det kommer att vara trangt pa sparen dven framover med
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4.1

risk for nekade eller i tid forskjutna taglagen. Infrastrukturen méste dven ha ett bra
underhall i syfte att halla en god robusthet sa att trafiken kan bedrivas med en hog
punktlighet och regularitet for att mota kundernas behov av hog kvalitet i tagtrafiken.

Bolaget arbetar 16pande for att paverka infrastrukturforvaltare att utveckla och underhélla
infrastrukturen samt dess trafikledning for att mota verksamhetens behov. Detta sker bland
annat genom aktiv medverkan i EBS.

Darutdver har Bolaget samverkansavtal med Trafikverket. Inom denna samverkan finns ett
Mailardalspaket som framforallt innehaller trimningsatgérder som dr nodvéndiga for att
trafikutbudet enligt denna bilaga kan genomforas, och dven utvecklas, pa ett robust stt.
Genom l6pande dialog med Trafikverket efterstrivas att atgarder inarbetas i Trafikverkets
verksamhetsplan och budget. Aven kring kapacitetstilldelningsmodeller fors en 16pande
dialog med Trafikverket.

Stationsmiljoerna behover utvecklas samtidigt som ansvaret for stationernas
kundutrymmen idag delas mellan ménga aktorer. Bolaget idkar paverkan mot aktdrerna,
samt i samverkan med Parterna, i syfte att utveckla stationsmiljéerna for att hela resan ska
bli attraktiv.

PLANERINGSPRINCIPER OCH DEFINITIONER

Trafiken ska uppfattas som ett Storregionalt Sammanhéllet Trafiksystem. Regionaltagen
gor uppehaéll vid de stationer som beskrivs i bilagans avsnitt 5 och 6. Nedanstdende
principer beskriver den 6vergripande inriktningen for planeringen.

Definitioner
Stomtrafik De tagavgangar som vanligen avgar en gang i timmen under storre
delen av trafikdygnet, om mojligt pad samma klockslag varje timme.
Generellt efterstriavas timmestrafik mellan ca 0623, vardagar.
Insatstrafik De tagavgangar utover stomtidgen som utfors i rusningstid morgon

och eftermiddag/kvill 1 syfte att skapa ett tdtare och ddirmed med
attraktivare trafikutbud och/eller for att skapa tillricklig
sittplatskapacitet.

Generellt efterstravas Insatstrafik mellan Stomtrafikens avgangar
under ca tre timmar morgon respektive eftermiddag, dar stom- och
Insatstrafiken tillsammans skapar ett utbud med ca en avgang varje
halvtimme under perioden. Pa vissa linjer med stort
resandeunderlag kan insatstrafiken efterstrivas stora delar av
dagen.

Region Express De tdgavgangar som pa vissa linjer utfors utover stom- och
Insatstrafik och som syftar till att skapa kortare restider mellan de
storre stdderna i Milardalen. Region Express stannar normalt
enbart vid vissa storre stationer/orter.
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4.2

4.3

4.4

5.1

Prioritering mellan Stomtrafik, Insatstrafik och Region Express

Generellt efterstrivas i forsta hand att Stomtrafik etableras dver hela trafikdygnet, direfter
etableras Insatstrafik och darefter etableras avgangar med Region Express.

Pé linjer eller delar av linjer dér resande och ekonomi inte motiverar fullt utbud med
Stomtrafik hela trafikdygnet kan det anda vara motiverat att tillskapa vissa kompletterande
avgangar med Insatstrafik i syfte att skapa en titare trafik i rusningstid, for att mota
pendlarnas sérskilda behov av storre utbud.

Avgangar med Region Express forutsitter att det pd samma stricka och tid finns minst
Stomtrafik med uppehéll vid alla regionaltdgsstationer.

Trafikutbud pa helger

Generellt efterstravas Stomtrafik pa helger. Utbudet mellan de storsta stdderna planeras
vara nigot storre dn ovriga delstrickor. For vissa relationer och delstriackor kan
forbindelsen under helger innehalla tdgbyten, till exempel mellan Orebro och Eskilstuna-
Stockholm.

Trafikutbud pa sommaren

Sommartrafik rader generellt under veckorna 25-33. Ett basutbud ska alltid sékerstilla
trafikens grundlaggande funktion i ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem. Veckorna
25 och 33 ses som dvergangsveckor med ett utbud mellan vintertidtabell och
sommartidtabell.

TRAFIKEN INOM MALARTAGSLINJERNA

Milartagstrafiken ska oberoende av linje ska trafiken alltid uppfattas som ett Storregionalt
Sammanhallet Trafiksystem.

Orebro — Eskilstuna — Stockholm — Uppsala, ”Svealandsbanan-Uppsala”

Linjen trafikerar stationerna Orebro sodra, Orebro central, Arboga, Kungsér, Eskilstuna,
Strangnis, Liggesta, Nykvarn, Sodertélje Syd, Flemingsberg, Stockholm central, Mérsta
alternativt Arlanda central, Knivsta samt Uppsala.

Linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar pa strackan Arboga - Stockholm och vidare till
och frén Arlanda och Uppsala. Dessutom kors Stomtrafik mellan Uppsala och Stockholm
via Mirsta vilket tillsammans med trafiken via Arlanda skapar halvtimmestrafik mellan
Uppsala och Stockholm under stora delar av trafikdygnet.

Pé delstriackan Eskilstuna — Stockholm — Arlanda - Uppsala kompletteras Stomtrafiken
dessutom av Insatstrafik som i hogtrafik ger halvtimmestrafik mellan Eskilstuna-
Stockholm samt upp till kvartstrafik mellan Uppsala-Stockholm pa morgonen samt omvént
pa eftermiddagen under de timmar resandet efterfragar utdkat behov av sittplatser.

Morgon och eftermiddag/kvill forlings Stomtrafiken till och frén Orebro.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé strickan Arboga — Eskilstuna —
Stockholm — Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga till
Milarbanans tag under helger. Delstrédckan Eskilstuna — Stockholm trafikeras med
ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger Stomtrafik nir efterfragan ar
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5.2

5.3

storst. Mellan Uppsala och Stockholm kors Stomtrafik bade via Arlanda och Marsta, detta
skapar halvtimmestrafik mellan Stockholm och Uppsala.

Region Express-avgingar

For att korta restiderna mellan nodstéiderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras
utbudet av Stomtrafik och Insatstrafik med Region Express-avgangar. Utgéngspunkten ar
att Region Express-avgangar kors enkelriktat morgon till Stockholm och eftermiddag/kvall
i riktning mot Orebro. Varken ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med
Stomtrafik och Region Express-tg vister om Eskilstuna, varfér Region Express-tdgen i
dessa tidslidgen ersitter Stomtrafik pa den delstrackan och ocksé gor uppehall i Arboga och
Kungsor.

Hallsberg — Katrineholm — Stockholm, ”S6rmlandspilen”

Linjen trafikerar stationerna Hallsberg, Vingéker, Katrineholm, Flen, Gnesta, Sodertilje
Syd, Flemingsberg samt Stockholm central.

Linjen trafikeras med avgéngar varannan timme, forstarkt till Stomtrafik morgon och
eftermiddag/kvall. For att klara sittplatskapaciteten kors, forutsatt att sparkapaciteten
medger, Insatstrafik i form av ett insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm
och eftermiddag/kvill i riktning frén Stockholm.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme mellan Vingéker/Katrineholm —
Stockholm, med nagot farre avgangar till och fran Hallsberg.

Generellt 4r resandet och behovet av trafik storre narmare Stockholm. Over tid ska darfor
mdjligheten provas att utdka trafikutbudet Katrineholm — Stockholm.

Uppsala — Sala — Visteras — Eskilstuna — Linképing, ”UVEN”

Linjen trafikerar stationerna Uppsala, Morgongava, Heby, Sala, Ransta, Vésterés, Kolbick,
Kvicksund, Eskilstuna, Hélleforsnés, Flen, Katrineholm, Norrkdping samt Link&ping.

Linjen omfattar trafik pé hela strickan Uppsala—Sala—Vasteras—Eskilstuna—Katrineholm—
Norrkdping—Linkdping.

Linjen uppdelas i tva strukturer som tillsammans skapar halvtimmestrafik vardagar mellan
Sala-Visteras-Eskilstuna:

e Stomtrafik Uppsala—Sala—Eskilstuna
e Stomtrafik Sala-Eskilstuna—Norrkdping—Linkdping

Pa delstrackan Uppsala—Sala respektive Norrkdping—Linkoping dr det nagot lagre utbud.
Vid vissa tidpunkter bedrivs trafik varannan timme under vardagar.

Viss Insatstrafik kompletterar Stomtrafik mellan Eskilstuna—Norrkdping for att erbjuda
halvtimmestrafik under enskilda timmar i hogtrafik.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé ovanstaende delstriackor, vilket
tillsammans skapar Stomtrafik pa strickan Sala—Visterds—Eskilstuna.
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5.4

5.5

6.1

Uppsala — Tierp — Givle, ”Upptéaget”

Linjen trafikerar stationerna Uppsala, Storvreta, Vattholma, Skyttorp, Orbyhus, Tobo,
Tierp, Mehedeby, Marma, Alvkarleby, Skutskér, Furuvik samt Gévle.

Linjen trafikeras med Stomtrafik pa hela strickan bade vardagar och helger.

Pé delstriackan Uppsala-Tierp forstirks utbudet med Stomtrafik bdde vardagar och helger
som innebér halvtimmestrafik, i hogtrafik vardagar forlangs denna Stomtrafik till och fran
Gévle.

Norrkoping — Nykoping — Stockholm, ”Nykoépingsbanan”

Linjen trafikerar stationerna Norrkdping, Kolmérden, Nykoping, Vagnhérad, Sodertélje
Syd, Flemingsberg samt Stockholm central.

Linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar pa strickan Norrkdping — Nykdping -
Stockholm.

Pé delstrackan Nykoping - Stockholm kompletteras Stomtrafiken av Insatstrafik som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé strickan Norrkoping -
Stockholm. Delstrackan Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal
avgangar i vardera riktningen som ger timmestrafik nir efterfragan &r storst.

BILJETTGILTIGHET I STOCKHOLM-MALARDALEN

For strackor som inte trafikeras av Mélartdg men som beddms vara en del av Storregionalt
Sammanhallet Trafiksystem finns mdjlighet for Bolaget att kopa kapacitet i andra
trafikforetags trafik for att lata hela eller delar av Bolagets biljettsortiment vara giltiga.
Trafiken pa dessa linjer bidrar till trafikforsorjningen i flera viktiga strak och relationer.
Dessa linjer tacker och knyter samman flera stora orter och resandet dr omfattande och

bidrar darfor ocksa till att linjerna kunnat bedrivas utan ekonomiskt stod.

Inriktningen for avtal om biljettgiltighet 4r att de ska bidra till Storregionalt Sammanhallet
Trafiksystem samt sékerstélla att Gvriga regionala krav pa trafiken uppfylls, exempelvis:

e Trafikutbud, som antal turer, uppehallsmonster m.m.

e Fordonsprestanda, som tdgens lamplighet for trafiken inklusive tillganglighet for
personer med funktionsvariationer, nédvéndig sittplatskapacitet m.m.

e Process for I0pande utveckling i takt med fordndrade behov samt samverkan
avseende trafikplanering, redovisning av statistik m.m.

Strak dér avtal om biljettgiltighet for narvarande ar aktuella beskrivs enligt nedan.
Strik Stockholm — Enkoping-Visteris — Orebro — Hallsberg — Laxa

Inriktningen #r att linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar p4 strickan Hallsberg-Orebro—
Visterds—Stockholm.

Pa delstrackan Hallsberg—Laxa bedrivs i huvudsak, Stomtrafik under delar av dagen, men
vissa tider varannan timme. Det &r efterstravansvirt att merparten av denna trafik dven
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6.2

6.3

bedrivs vidare till och frén Goteborg med uppehéll i Véstra Gotaland for att knyta ihop
denna region med norra och vistra delen av Milardalen.

For delstrackan Vésteras—Stockholm, bland annat med nya stationen i Barkarby fran och
med 2026/27, kompletteras Stomtrafiken av Insatstrafik som ger halvtimmestrafik i
hogtrafik i bada riktningarna.

For delstrackan Arboga—Koping—Visteras, kompletteras Stomtrafiken med Insatstrafik
som ger halvtimmestrafik i hogtrafik och i rusningsriktningen. Dessa avgangar efterstravas
vara genomgéende till och fran Stockholm.

Helger trafikeras linjen med Stomtrafik pa strédckan Viésteras—Stockholm under stor del av
dagen, merparten av denna trafikerar dven till och fran Orebro och Hallsberg. For

delstrackan Hallsberg-Laxa (Goteborg) efterstridvas trafik minst varannan timme.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstdderna Visteras och Stockholm kompletteras utbudet
med ett antal Region Express-avgangar. Utgadngspunkten &r att Region Expressavgéngar
kors enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning mot
Visteras. Behovet av Region Express-avgangar kan antas oka nér Barkarby station tas i
bruk och antalet stationsuppehall okar.

Strak Linkoping — Stockholm — Tierp (-Giévle)

Linjen kompletterar den ordinarie regionala tigtrafiken och erbjuder kortare restider
framforallt i relationerna Ostergdtland — Stockholm samt Tierp—Uppsala/Stockholm. P4
dessa strackor anses linjen motsvara regionens behov av avgangar med Region Express
eftersom det parallellt med denna linje bedrivs olika regionala tagtrafiksystem med fler
uppehall. Darutover skapar linjen direktforbindelse med Arlanda flygplats.

Inriktningen dr avgéngar varannan timme vardagar pé strickan (Gévle-)Tierp—Stockholm—
Linkoping. Tills vidare ingér inte Gadvle som destination for denna linje.

Helger bedrivs trafik varannan timme under delar av dagen.

Linjen gor uppehéll i Flemingsberg och bidrar ddrmed till att forbéttra trafikutbudet och
kortare restider for det lokala resandet inom Storstockholm, delen Sodertilje—
Flemingsberg—Stockholm C—Arlanda—Uppsala. Ndmnda delstricka ska i det
sammanhanget ses verka tillsammans med Svealandsbanans utbud och skapar en till tva
avgéngar i timmen under stora delar av vardagarna.

Striak Trosa-Stockholm

Sedan maj 2010 kors Trosabussen mellan Trosa—Vagnhérad—Liljeholmen (Stockholm).
Busstrafiken kompletterar tagtrafiken pa Nykopingsbanan dels genom att na en annan
malpunkt i s6dra Stockholm, dels skapa bytesfti relation frén Trosa. Trosabussen ses som

ett viktigt komplement till Nykopingsbanans tagtrafik och ingar darfor i biljettgiltigheten.

Trafiken forvintas bedrivas med Stomtrafik pa vardagar, men med ldgre utbud pé helger.

OVRIG TRAFIK INGAENDE I DET STORREGIONALA TRAFIKSYSTEMET

I Mélardalen bedriver Region Stockholm pendeltég i Stockholmsomrédet, Ostgotatrafiken
bedriver Ostgotapendeln och Tag 1 Bergslagen bedriver regionaltigstrafik i sitt omrade.
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Pendeltidgen kan ses ha till syfte att vara trafiksystemet for det nérliggande resandet
framfor allt inom respektive lén eller till angransande 14ns méalpunkt. Pendeltdgen gor
generellt uppehall pa samtliga tagstationer. Inom Stockholm finns delar av trafiken dér
restiden kortas genom farre uppehall.

Regionaltagen trafikerar hela Mélardalen och kan ses bidra till korta restider genom férre
uppehall.

Darutdver ingér anslutande och parallell kollektivtrafik i Bolagets biljettgiltighet; framfor
allt busstrafik som bedrivs inom ramen for Parternas uppdrag, i detta finns &ven viss trafik
med taxi och battrafik, i Stockholm dven tunnelbanan. Genom anslutningar skapas
mdjlighet till resa ndrmare bostad, arbetsplats och andra malpunkter.

Mellan pendeltég, regionaltag och fjarrtag skapas anslutningar. Det totala trafiksystemet
ses dven vara viktigt for anslutning till flyg- och battrafik.
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BILAGA 2 TILL OVERENSKOMMELSE AVSEENDE
BEHORIGHET FOR REGION STOCKHOLM ATT FATTA
BESLUT OM ALLMAN TRAFIKPLIKT —

PRINCIPER FOR FINANSIERING AV SAMARBETET OCH
VERKSAMHETEN

INLEDNING

Milardalstrafiks (”Bolagets™) overgripande finansiella mélsittning ar att ha en stabilitet
och forutsdgbarhet i verksamhetens finansieringskostnader samt att sdkerstilla tillgdng till
det kapital som krévs for att driva verksamheten. Det ska sédkerstéillas genom en god
likviditet och finansiella nyckeltal. Bolaget ska arbeta aktivt for att hantera finansiella
risker kopplade till verksamheten dirav ska Bolaget ha en finanspolicy som beskriver
ansvar, styrning samt klargora finansiella risker i verksamheten. I tilldgg ska det finnas
interna kontroller for att upptécka och hantera risker 1 tid.

I foljande avsnitt beskrivs hur dgarnas finansiering av Bolagets verksamhet ska fordelas
och genomforas.

Principer for finansiering av samarbetet

Principerna for finansiering av samarbetet och verksamheten ska:

. ga att forstd, vara enkla att hantera och vara rittvisa — i den ordningen,
. styra mot ett effektivt resursutnyttjande, och
. fungera for kort- och langsiktig utveckling.

Principerna ska &ven skapa fortroende mellan Parterna och mellan Bolaget och Parterna
samt vara transparent at bada hall, réttvis och spegla respektive regions nytta av
verksamheten.

Principer for finansiering av samarbetet tillimpas genom en intdkts- och
kostnadsfordelning och som i sin tur utgar fran fyra huvudprinciper vilka redovisas nedan:

Princip 1 — Indelning av linjer och linjestrickor

Indelning gors i linjer och linjestrackor dar respektive Part bar kostnader och tilldelas
intdkter for definierade linjestrackor.

For samtliga linjer som trafikeras av Milartag samt Mélarbanan definieras vilken del av
respektive linje som tillhor respektive Part, vilka darefter tilldelas intékter och bar
kostnader i enlighet med princip 2 och princip 3.

Grundregeln &r att en stricka som korsar lansgréns delas mellan beroérda Parter. Undantag
ar Arlanda/Marsta, Sala och Kvicksund enligt linjeindelning nedanfor.
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1.1.1.1 Indelning av linjer och linjestrdckor
Svealandsbanan
Orebro Vastmaniond Sormiond — Stockholm Uppsalo
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Svealandsbanan antas for enkelhets skull utgd frdn Orebrg C. Avstandet mellan Orebro S
och Orebro C dr 1 km. De tdg som trafikerar hela linjen Orebro — Eskilstuna — Stockholm
— Uppsala, "Svealandsbanan-Uppsala” dvs dr genomgdende indelas enligt ovan tabell
“Svealandsbanan” och de tdg som endast trafikerar Stockholm- Uppsala indelas enligt
ovan tabell ”Stockholm-Uppsala”.
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Observera att hela linjen Upptdget riknas till Region Uppsala dven om den trafikeras over
linsgrénsen till Region Gdvileborg. Region Gdvleborgs kostnadsansvar for trafiken
regleras i sdrskilt avtal mellan Region Gdivleborg och Region Uppsala.
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Malarbanan
Orebro Vastmaniand = Uppsola Stockholm
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Mdlarbanan dr endast aktuell for dterforing av intikter enligt princip 2 och princip 4
fordelning av kostnader for avtal om biljettgiltighet. Linjen utgar i fordelning av intdikter
frran Orebro dven om Milardalstrafiks periodbiljetter kan sdljas dven frdn Laxd, Hallsberg
och Kumla.

Princip 2 — Aterinforing av intikter

Bolaget har forséljning av enkelbiljetter for strackor som trafikeras av Milartag samt av
biljetter som dven kan ha giltighet for strackor som trafikeras av andra trafikforetag samt
inom Parternas trafiksystem.

Grundprincipen for svil enkelbiljetter som periodbiljetter &r att intdkten aterfors, i
enlighet med princip 1, till de linjer och linjestriackor for vilken biljetten har salts (station
till station). For resor som sélts vilket omfattar mer &n en linje aterfors intékterna till
samtliga berorda linjer utifran grundprincipen. Exempelvis dterfors en enkelbiljett sald
mellan Arboga—Flen till Svealandsbanan (Arboga—Eskilstuna) och UVEN (Eskilstuna—
Flen). Denna princip géller dven for biljetter med tilldgget ”Alla strickor”, det vill séga en
periodbiljett med giltighet i hela trafiksystemet. Om Alla Strickor” inte gar att definiera
till en stricka (station till station) anvinds tillsvidare en schablon baserad pé historisk data.

For periodbiljetter, som géller mellan tva stationer som korsar en ldnsgréns, avsitts 10
procent av intékten till en sérskild pott for lokalgiltighet, i syfte att ersétta mojligheten att
resa i regionernas trafiksystem (pendeltag, tunnelbana, sparvég, buss etcetera). Den
séarskilda potten fordelas till Parterna enligt en schablon byggd pa historisk data.

Parterna dr 6verens om att lokalgiltighet, nér tekniska forutsdttningar finns for detta hos
samtliga Parter, i stillet ska fordelas utifran faktisk anviandning, det vill sdga andel
valideringar inom respektive Parts lokala trafiksystem. Detta uppdateras dé arligen.

Resterande 90 procent fordelas enligt princip 2, pd samma sétt som enkelbiljetter. For
periodbiljett som endast &r giltig inom en eller flera strackor inom ett enskilt 14n aterfors
dock intdkten till 100 procent till berdrd Part, da biljetten enbart kan anvindas inom den
aktuella Partens trafik.

Intdkter kan &ven éterforas till stréckor som inte trafikeras av Mélartag, dir kapacitet har
kopts av externt trafikforetag. De striackor dir sddana intikter aterfors ar foljande:

(a) Mailarbanan; Intdkter fordelas enligt grundprincipen.

(b) Trosa—Liljeholmen; En andel av periodbiljettsintdkterna aterfors pa
strickan Vagnhirad—Stockholm C enligt grundprincipen. Aterstdende
andel pé strickan Vagnhéirad—Stockholm C éterfors till linje Trosa—
Liljeholmen dér intdkterna gér fullt ut till Region Sérmland.
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(©) Ostpendeln Ostergdtland—Stockholm; Andelen intikter som ska aterforas
till linje Ostpendeln kalibreras arligen utifran sérskilda analyser av
resandets fordelning men kan aldrig 6verstiga 80 procent av Linkdping-
Stockholm respektive tva tredjedelar av Norrkdping-Stockholm. Om
strackan inte gar att ta ut fran forsiljningssystemet eller pa annat sitt,
fordelas det enligt ”Alla striackor”. Intékter fran linje Ostpendeln
Ostergdtland—Stockholm éterfors fullt ut till Region Ostergétland.

(d) Tag i Bergslagen; Ses som lokaltrafik. Undantag till detta géiller strickan
Orebro/Hallsberg—M;jélby dir Region Orebro lin tar hela intikten.

Ovriga intiéikter, som inte kan fordelas som biljettintikter, fordelas enligt princip 3
fordelning av kostnader, da 6vriga intdkter till storsta del uppstér utifrén kostnader som

fordelats enligt princip 3.

Princip 3 — Fordelning av kostnader

Bolagets kostnader ses som en helhet som fordelas fullt ut till de linjer som definieras som
Malartagslinjer. For de linjer som berdr mer dn en Part fordelas dérefter kostnader mellan
de berdrda Parterna utifran indelning enligt princip 1.

Fordelningen mellan linjer gors utifran andel sittplatskilometer (antal fordonskilometer x
antal sittplatser) som respektive linje star for. For de linjer som berdr mer én en Part
fordelas dérefter 75 procent av kostnaderna mellan Parterna utifran andel personkilometer
(personer ombord x resldngd) och 25 procent utifrén andel linjeldngd for den stricka som
respektive Part ansvarar for.

Personkilometerkomponenten innebér att alla resendrer paverkar kostnaden oavsett om de
reser med Bolagets biljettsortiment eller Parternas egna biljettsortiment. Ddrmed finns
ocksa automatiskt en kostnad for respektive Part att ha giltighet for inomlénsprodukter,
vilket innebar att nagon ytterligare reglering kopplat till detta inte dr nédvandig.

Samtliga kostnader fordelas enligt princip 3, om inte annat anges i Avtalet eller i andra
overenskommelser mellan Parterna.

Princip 4 — Avtal om biljettgiltighet

Undantaget fran princip 3 géller strickor som inte trafikeras av Milartdg men som beddms
vara en del av det Storregionala Trafiksystemet. I dessa fall finns mojlighet for Parterna att
kopa kapacitet for att 1ata Bolagets biljettprodukter vara giltiga i andra trafikforetags trafik,
sé kallade avtal for biljettgiltighet.

Forutsittningar och affarsmodeller skiljer sig &t mellan linjer. Kostnader for dessa avtal
hanteras enligt grundprincipen i intdktsfordelningsmodellen, eftersom intikterna har
fordelats ut enligt grundprincipen och kostnaderna ér baserade pa forsiljningen pa strackor
med avtal for biljettgiltighet och ska déarfor spegla intdktsfordelningen for en rittvis
fordelning.
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1.2

Schematisk bild 6ver principerna

1. Indelning i linjer och linjestrackor

Respektive lan bar kostnader och tilldelas intékter for definierade strackor per linje

2. Intakter fran férsaljning av period- och 3. Malardalstrafik kostnader for trafik, system och adminstration
enkelbiljetter aterfors direkt till den stracka som fordelas till forst till Malartagslinjer och darefter inom linje.
biljetten har salts.

2.1: Intakter fran biljetter som 2.2: Intakter fran 3.1 Samtliga kostnader férdelas per linje (Malartag,

endast ar giltiga i ett lan periodbiliett som inte sittplatskilometer, dérefter férdelas kostnaden, om en linje berér fler

: : - ; e
HEE ﬁ"m;'n'g:de'bemda 'zﬁgg'gﬁ;%?{ﬁ;gef an ett lan, inom linje enligt 3.2 och 3.3

Intéktsaterforing

2.3: Intakter som inte inkluderas i 2.1 och 2.2 fordelas mellan o 32 o 33.
an utifran andel linjestracka for den stracka biljetten har 25 % av kostnaden for respektive linje 75 % av kostnaden for respektive linje
sélts. fordelas mellan berorda lan utifran andel fordelas mellan berorda lan utifran andel
linjestracka. personkilometer

BuluepIQISPEUISO

Fordelning  Region  Region  Region Region Region Region 4. Biljettgiltighetsavtal - linjer dar kapacitet kps av externa trafikutévare.

lokalgiltighet 2.2 Stockholm ~Sérmland  Uppsala Vastmanland ~ Ostergdtiand Orebro Al iper utifran sarskilda férhandlingar och
dverenskommelser. Kostnader hanteras utanfor princip 3.

OVRIGT

Ovan ndmnda principer utgér fran det gemensamma atagandet i enlighet med Avtalet.
Bolaget ansvarar for utformning av tillimpning av férdelningsmodellen utifran ovan
beskrivna principer.

Om Part tilldelas intékter och/eller bér kostnader som inte &terspeglar principernas mal och
syfte pa ett balanserat sétt enligt denna bilaga kan Bolaget i sin tillimpning av principerna
lopande under verksamhetsaret géra mindre justeringar av finansieringen for en eller flera
Parter. Sddan justering ska tillimpas restriktivt och far enbart goras s att den faktiska
effekten av principerna for finansiering utfaller i enlighet med vad som regleras i denna
bilaga.

Principernas effekt ska utvéirderas om négon vésentlig fordndring sker. Om utvérdering
pavisar att principernas mal och syfte inte uppnas kan dgarradet komma Sverens om
justering mellan Parterna.

Linjer och linjestrickor som ska tillforas/avyttras Malartag bor endast kunna laggas till om
samtliga Parter &r Gverens om att detta ska ske och bor dé foregés av en beskrivning av hur
kostnader i enlighet med princip 3 justeras for Parterna. Aven en beskrivning av hur
intékter enligt princip 2 paverkas bor genomforas.

Modellen hanterar i princip inte nya stationer eller borttagande av stationer. Efterfragas nya
uppehéll av en eller flera Parter att ldggas till trafiksystemet eller att tas bort bor detta
darfor konsekvensbeskrivas kostnads- som intdktsmassigt och godkdnnas av samtliga
berdrda Parter som berdrs av de linjer dér en ny station Onskas tillforas eller tas bort.

Modellen reglerar automatiskt kostnad for eventuell giltighet for Parternas egna produkter
inom lénet som f6ljd av att kostnaden for en linje fordelas utifran parametern
personkilometer. Det ar viktigt att, innan beslut om sa kallad inomlénsgiltighet fattas,
sakerstilla att trafiksystemet har erforderlig kapacitet och att det 4r i enlighet med
valideringskrav i trafikavtalet och att det inte riskerar innebéra en kostnadsokning eller
intdktsminskning for verksamheten eller Part.



oY Milardalstrafik Sida1ava

Protokoll — Omedelbar justering § 84
Infosak.klass: K2 Kanslig 2024-10-09

Styrelsesammantrade
Malardalstrafik

Styrelsesammantrade den 9 oktober 2024

DATUM Onsdag den 9 oktober 2024
TID Klockan 13.00 — 15.23
PLATS Tvillingarna, Kollektivtrafikens Hus i Stockholm samt digitalt via

Microsoft Teams

BESLUTANDE Anton Fendert, Region Stockholm, ordférande,
Kristoffer Tamsons, Region Stockholm, 1:e vice ordférande, §§ 79-95, Teams
Monica Johansson, Region Sérmland, 2:e vice ordférande
Christoffer Oqvist, Region Sérmland, Teams
Cecilia Linder, Region Uppsala
Jenny Lundstrom, Region Uppsala
Jenny Landernas, Region Vastmanland
Marino Wallsten, Region Vastmanland
Nina Hoijer, Region Orebro lan
Erik Baecklund, Region Orebro l&n, Teams
Jan Owe-Larsson, Region Ostergdtland, Teams
Annsofi Ramevik, Region Ostergétland, Teams

EJ NARVARANDE -

LEDAMOTER
NARVARANDE Daniel Adborn, Region Stockholm, Teams
SUPPLEANTER Peter Bernhardsson, Region Sérmland, Teams
Mattias Claesson, Region Sérmland, Teams
Joel Gohari Moghadam, Region Uppsala, Teams
Frida Bjork, Region Uppsala
Karolina Myllergard, Region Vastmanland, Teams
Magnus Lagergren, Region Orebro l&n, Teams
OVRIGA NARVARANDE ~ Helena Ekroth Kenneth Hagstrom Sarah Aziz
TJANSTEPERSONER Malai Bierfeldt Arne Andersson Evelina Kogsta, Teams
Hanna Bergstrom Johan Ljung Peter Svahn, Teams
Olof Wiklund Johan Kindén Sebastian Svahn, Teams

Charlotte Harald
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UTSES ATT JUSTERA Monica Johansson samt Jan Owe-Larsson
UNDERSKRIFTER Protokollet ar justerat genom digital signering
PARAGRAFER § 84

§ 84. Beslutsirende — Overenskommelse avseende behérighet fér Region Stockholm
att fatta beslut om allman trafikplikt gallande regional tagtrafik

Styrelsen beslutade:

att foresla for Region Gavleborg, Region Sérmland, Region Uppsala, Region Vastmanland,
Region Orebro Ldn, Region Ostergdtland samt Region Stockholm, att ingd en
overenskommelse som ger Region Stockholm behdrighet att fatta gemensamt beslut
om allman trafikplikt gallande regional tagtrafik i Stockholm-Maélarregionen, i enlighet
med bilaga 84—01 samt dess underbilagor 84-01-01 och 84-01-02 tillhérande drendet.

att foresla for Region Stockholm att med stod av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
fatta gemensamt beslut om allmén trafikplikt for regional tagtrafik i Stockholm-
Malarregionen under forutsattning att nédvandig 6verenskommelse ingatts enligt
ovan.

att forklara arendet omedelbart justerat.

Respektive behérig kollektivtrafikmyndighet foreslds besluta

att godkanna och inga dverenskommelse mellan Region Gavleborg, Region Sérmland,
Region Uppsala, Region Vastmanland, Region Orebro Ldn, Region Ostergdtland samt
Region Stockholm som ger Region Stockholm behorighet att fatta gemensamt beslut
om allman trafikplikt gdllande regional tagtrafik i Stockholm-Malarregionen i enlighet
med bilaga 84—01 samt dess underbilagor 84-01-01och 84-01-02 tillhérande drendet.

Region Stockholm féreslas besluta

att med stod av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik fatta gemensamt beslut om allmén
trafikplikt for tagtrafik i Stockholm-Malarregionen.

Arendebeskrivning

Verkstallande direktor Helena Ekroth redovisade for drendet. Enligt lag (2010:1065) om
kollektivtrafik far en regional kollektivtrafikmyndighet, efter dverenskommelse med en eller
flera andra sadana myndigheter, fatta beslut om allmaén trafikplikt inom myndigheternas
gemensamma omrade. Mélardalstrafiks styrelse behandlade vid sammantrdde den 2 maj 2024
§ 31 och &garradet behandlade vid sammantride den 3 maj 2024 § 07 Overenskommelse
avseende behorighet for Region Stockholm att fatta beslut om allman trafikplikt gallande
regional tagtrafik. Beslutet ar under maj manad expedierat till berérda regioner; Region
Gavleborg, Region Stockholm, Region Sérmland, Region Uppsala, Region Vdastmanland, Region
Orebro Lan samt Region Ostergdtland for fortsatt behandling.

Till féljd av utveckling sedan dess finns skal att revidera innehallet for 6verenskommelsen som
behandlades i maj. Detta da kommersiell aktor ldmnar regionaltagsstrackan Stockholm-
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Uppsala med hela sitt trafikutbud fran den 15 december 2024 och ingen annan kommersiell
aktor har efter samrad anmalt sitt intresse att utfora trafiken. Den uppkomna situationen far
till konsekvens att Malardalstrafik utokar med motsvarande méangd avgangar pa strackan,
inom befintligt nodavtal, enligt beslut fran dgarradsmaote den 22 september § 07 samt extra
styrelsemote den 23 september § 67.

Infor den nya upphandlingen av regionaltagstrafik i Stockholm — Maélarregionen finns skal att
”Overenskommelse avseende behdrighet fér Region Stockholm att fatta beslut om allman
trafikplikt gallande regional tagtrafik” med bilagor uppdateras med den utdkade trafiken pa
Stockholm — Uppsala sa att den omfattar hela Malartagssystemet.

Med utgangspunkt fran ovan foreslas styrelsen att foresla for Region Gavleborg, Region
Sérmland, Region Uppsala, Region Vastmanland, Region Orebro Lén, Region Ostergétland
samt Region Stockholm, att ingd en éverenskommelse som ger Region Stockholm behérighet
att fatta gemensamt beslut om allmén trafikplikt gallande regional tagtrafik i Stockholm-
Madlarregionen, i enlighet med bilaga 84-01 samt dess underbilagor 84-01-01 och 84-01-02
tillhérande drendet, att foresla for Region Stockholm att med stéd av lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik fatta gemensamt beslut om allman trafikplikt for regional tagtrafik i Stockholm-
Mailarregionen under férutsattning att nddvandig dverenskommelse ingatts enligt ovan. Vid
sammantradet foreslogs styrelsen att forklara arendet omedelbart justerat.

Vid protokollet Malai Bierfeldt

Justeras genom digital signering

Anton Fendert Monica Johansson Jan Owe-Larsson
Ordférande Justerare Justerare
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\I.( Region )
Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 1(3)
Datum Vart diarienummer

2024-10-10 RV240839
Kollektivtrafikforvaltningen Planering och utveckling
Mats Ellman

TJANSTESKRIVELSE: BOLAGSORDNING OCH SAMVERKANSAVTAL FOR MALARDALSTRAFIK AKTIEBOLAG

Forslag till beslut

1. Det redovisade forslaget till reviderad bolagsordning for Malardalstrafik
Aktiebolag godkanns.

2. Region Vastmanland ingar samverkansavtal tillika aktiedgaravtal och
dgardirektiv ("Samverkansavtalet”) avseende verksamhet i Malardalstrafik
Aktiebolag i enlighet med drendet och tillhérande bilagor.

3. Ovanstaende beslut géller under forutsattning av att 6vriga agare i
Malardalstrafik Aktiebolag fattar motsvarande beslut.

4. Att drendet justeras omedelbart.

Arendet i korthet

Sedan tidigare har Malardalstrafiks dgare genom beslut i dgarradet beslutat om en
oversyn av bolagets styrande dokument sdsom bolagsordning, aktiedgaravtal,
samverkansavtal samt arbetsordning for styrelse och vd.

Vid styrelsens seminarium den 2 och 3 maj 2024 redovisades saval utgangspunkter
for arbetet som syfte och innehall i forslag till ny bolagsordning, samverkansavtal,
arbetsordning for styrelse med instruktion fér vd samt forslag till finanspolicy.

Styrelsen fattade beslut avseende bolagsordning, arbetsordning for styrelse med
instruktion for vd samt finanspolicy den 2 maj 2024. Sedan dess har arbete med
Samverkansavtalet fortsatt och till foljd av utveckling sedan dess i form av uttkad
verksamhet har dartill Samverkansavtalet anpassats att omhanderta de nya
omstandigheterna.

Detaljerad beskrivning av drendet

Samarbetet kring Malardalstrafiken regleras idag av ett samverkansavtal och ett
aktiedgaravtal, med tillhérande bilagor. | arbetet med utarbetande av uppdaterade
styrande dokument har konstaterats att de nuvarande avtalen bor ersattas av ett
nytt och sammanhallet avtal i form av ett samverkansavtal, vilket ocksa utgor
aktiedgaravtal och dgardirektiv ("Samverkansavtalet”). Ett skal till detta ar att de
nuvarande avtalen ingatts vid olika tidpunkter och inte i alla delar beaktar den
utveckling av samarbetet som skett. Bolaget och dgarna har ocksa utarbetat praxis
kring bolagsstyrning som inte aterspeglas i aktuella avtal. Ett ytterligare skal till nytt
avtal ar att de nuvarande avtalen inte harmonierar med varandra i alla delar vad
galler till exempel avtalstid. Dartill har utvecklingen av samarbetet férandrat
omfattningen av Bolagets verksamhet och ddarmed resulterat i ett nytt riskklimat for
Bolaget. | tillagg har nya omstandigheter i form av att kommersiell aktor avtrader
fran regionaltagsstrackan Stockholm-Uppsala med hela sitt trafikutbud fran den 15
december 2024 och ingen annan kommersiell aktér har anmalt sitt intresse for att
utfora trafiken medfort anpassning av Samverkansavtalet. Genom ingaende av
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Vastmanland TJANSTESKRIVELSE 2(3)
Datum Vart diarienummer
2024-10-10 RV240839

Samverkansavtalet upphor de nuvarande avtalen och ersatts i sin helhet av
Samverkansavtalet.

Samverkansavtalet har fatt en ny struktur i forhallande till befintliga samverkansavtal
och aktiedgaravtal med bilagor. | arbetet med Samverkansavtalet har sdkerstallts att
de omraden som técks av nuvarande avtal dven omfattas av Samverkansavtalet eller
dess bilagor.

| bifogade handlingar redogors fér nagra av de omraden av principiell karaktar som
regleras i Samverkansavtalet samt till Samverkansavtalet tillhérande bilagor.

Bifogade handlingar fran dgarrad 2024-05-03
e §08 Samverkansavtal for Malardalstrafik
e §09 Bolagsordning for Malardalstrafik
e Noteringar férda vid dgarrad 3 maj 2024
o Samverkansavtal tillika aktiedgaravtal och dgardirektiv

e Bolagsordning for Malardalstrafik
Verksamhetsmassiga och ekonomiska konsekvenser

Verksamhetsmdissiga konsekvenser

Arendet beddms inte medféra ndgra verksamhetsmassiga konsekvenser.

Juridiska konsekvenser

Arendet beddms inte medféra nagra juridiska konsekvenser.

Administrativa konsekvenser

Arendet beddms inte medféra ndgra administrativa konsekvenser.

Ekonomiska konsekvenser

Arendet beddms inte medféra ndgra ekonomiska konsekvenser.
Hallbarhet

Miljéperspektiv

Arendet beddéms inte medféra nagra miljdkonsekvenser.

Barnrdttsperspektiv

Forslag till beslut antas inte ha nagon negativ effekt pa barnens bésta eller ratten till
icke diskriminering. Inte heller antas Barns ratt till utveckling och Barns ratt till
delaktighet, i enlighet med Barnkonventionens grundprinciper, asidosattas.

Invanarperspektiv

Arendet beddéms inte medféra nagra konsekvenser fér invanarna.
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Datum Vart diarienummer

2024-10-10 RV240839

Uppféljning

Kollektivtrafikforvaltningen avser att folja upp att beslut om likalydande
overenskommelser i 6vriga regioner.

Beslutet skickas till
Regionstyrelsen
Malardalstrafik AB
Region Stockholm
Region Orebro lan
Region Ostergdtland
Region Sédermanland

Region Uppsala



oY Milardalstrafik

Beslutsforslag § 08 Samverkansavtal for Dnr:277-2023
Malardalstrafik 2024-05-03
Infosik.klass: K1 Oppen

Handlaggare: Lina Jurbrant

§ 08 Samverkansavtal for Malardalstrafik

Agarradet féreslas

att notera ldmnad information.

Arendet

Sedan tidigare har Malardalstrafiks dgare genom beslut i 4garradet beslutat om en 6versyn av
bolagets styrande dokument sasom bolagsordning, aktiedgaravtal, samverkansavtal samt
arbetsordning for styrelse och vd.

Vid styrelsens sammantrade den 27 mars 2024 redovisades saval utgangspunkter for arbetet som
syfte och innehall i forslag till nya styrande dokument omfattande bolagsordning,
samverkansavtal, arbetsordning for styrelse med instruktion fér vd samt forslag till finanspolicy.

Vid styrelsens seminarium den 2 maj 2024 redovisades reviderat och uppdaterat samverkansavtal
jamte bilagor utifran den beredning och arbete som pagatt sedan styrelsemoétet den 27 mars 2024
samt for fortsatt beredning. Vid samma moéte redovisades forslag till reviderad bolagsordning,
reviderad arbetsordning med instruktion for styrelse och vd samt forslag till finanspolicy for
dgarradet att godkanna. Reviderad bolagsordning foreslas godkédnnas av styrelsen och
bolagsstimma den 3 maj for att darefter ytterst tillstallas regionfullméaktige i respektive
dgarregion. Reviderad arbetsordning for styrelsen med instruktion fér vd samt finanspolicy
foreslas godkédnnas av styrelse och godkédnnas av dgarrad den 3 maj.

Samverkansavtal jamte bilagor foreslas efter fortsatt beredning godkannas av styrelse pa
styrelsens sammantrade den 9 oktober 2024 for att darefter tillstallas dgarradet.

Malardalstrafik MALAB AB | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM | Vixel: 08-402 76 00
E-post: malardalstrafik@malardalstrafik.se | Organisationsnummer: 556425-0610 1(1)
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Detta samverkansavtal (”Avtalet”) har den [datum] traffats mellan:

)
2
3)
“
6))
(6)

Region Stockholm, org.nr 232100-0016 (”Region Stockholm™); och
Region Sérmland, org.nr 222000-2931, ("Region Sérmland’)
Region Uppsala, org.nr 232100-0024, ("Region Uppsala”).

Region Vastmanland, org.nr 232100-0172 (”Region Vistmanland”).
Region Orebro Lin, org.nr 232100-0164 (”Region Orebro lin™).

Region Ostergotland, org.nr 232100-0040, ("Region Ostergétland”).

Parterna benimns nedan som “Part” och gemensamt som “Parterna”. Ovriga definierade begrepp
anges 1 avsnitt 2.

1.1

1.2

1.3

BAKGRUND

Parterna har ldnge samverkat om den storregionala tagtrafiken i Mélardalsregionen. Som
en del av samarbetet etablerade Parterna 1991 bolaget Milardalstrafik MALAB AB,
556425-0610 ("Bolaget™). Bolaget utgor den legala enhet genom vilken stora delar av
samverkan koordineras, beslutas och implementeras. Parterna har tidigare ingétt ett
aktiedgaravtal som reglerar Parternas dgande och styrning av bolaget. I december 2013
ingick Parterna en avsiktsforklaring (”Avsiktsforklaringen) om gemensam utveckling av
den regionala tagtrafiken genom att etablera ett nytt gemensamt trafiksystem, ett
storregionalt stomnét for arbets- och vardagsresor med samordnad trafikering, sdkrad
fordonsforsorjning, samordnat pris- och biljettsystem och en gemensam information och
marknadsforing. Parterna har darefter ingatt ett samverkansavtal for samverkan mellan
Parterna.

Parterna har nu enats om att samarbetet har genomgatt stora forandringar, vilket medfor ett
behov av uppdatering och justering av mellan Parterna gillande 6verenskommelser. Mot
denna bakgrund har Parterna enats om att det nuvarande samverkansavtalet och det
nuvarande aktiedgaravtalet ska upphdra att gilla och ersittas i sin helhet av detta Avtal,
som saledes utgor det samlade avtalet avseende Parternas samverkan. Avtalet utgor sévél
ett samverkansavtal som ett aktiedgaravtal (med avseende pa Parternas dgande i Bolaget).
Avtalet utgor, i relevanta delar, tillika ett 4gardirektiv som ska gélla for Bolagets
verksamhet och som Parterna ska tillse att Bolaget efterlever (se dven avsnitt 6.7).

Syftet med detta Avtal dr att

(a) skapa ett sammanhallet underlag for de styrande dokument som ska gélla for
samarbetet och Bolagets Verksamhet;

() bekréfta de principer som géller mellan Parterna sedan tidigare dverenskommelser,
inklusive Avsiktsforklaringen, men dven att gora vissa uppdateringar, bland annat
genom att kodifiera vissa frdgor som etablerats via praxis i samarbetet (till
exempel avseende styrnings- och samordningsfragor) samt att beakta de
fordndringar i Verksamheten som skett; och

(¢) etablera ett ramverk for samverkan som ar bestandigt 6ver tid utan den koppling
till olika “etapper” som tidigare gillt for samarbetet samt med fokus pa
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overgripande principer och dir mer detaljerade fragor bereds och beslutas med
stod av de principer som anges i Avtalet.

DEFINITIONER

Foljande definierade begrepp ska ha nedanstaende betydelse nér de anvinds i Avtalet.
”ABL” avser aktiebolagslagen (2005:551).

” Avsiktsforklaringen”, definieras i avsnitt 1.1.

”Avtal” avser detta Avtal och dess bilagor.

”Bolaget” definieras i avsnitt 1.1.

”Bolagsordningen” definieras i avsnitt 6.7.1.

”Kollektivtrafiklagen” definieras i avsnitt 5.1.

”Trafikbestillningsprocessen” avser hir den process som genomfors arligen,
foretradelsevis under andra kvartalet, och som hanterar dgarnas bestéllning av trafik for
perioden ~18 manader.

”Stockholm-Mailarregionen” avser hédr i forsta hand det geografiska omrade som omfattar
de regioner for vilka Parterna &r ansvariga regionala kollektivtrafikmyndigheter.

”Regionaltigstrafik” avser hir tagtrafik sdsom Mailartdg och SJ Regional och delvis SJ
Intercity inom Parternas geografiska omrade, men ej pendeltagstrafik sasom
Ostgdtapendeln och SL-pendeln samt inte heller trafik inom Tag i Bergslagen.

“Miilartagstrafiken” avser hiir de fem regionala kollektivtrafikslinjerna Orebro-
Eskilstuna-Stockholm-Uppsala, Norrkoping-Nykoping-Stockholm, Hallsberg-
Katrineholm-Stockholm, Uppsala-Sala-Visteras-Eskilstuna-Norrkdping-Link6ping samt
Uppsala-Tierp-Gévle, sasom ndrmare beskrivna i Bilaga 1.

”Regionala Processer och Regelverk” avser hir berednings- och beslutsprocesser samt
andra lagar och regler som géller for respektive Parts beredning och beslut i de fragor som
omfattas av Avtalet eller som i1 dvrigt géller till f6ljd av Avtalet samt vid delegering av
uppgifter till Bolaget.

”Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem” avser har sammantaget
kollektivtrafiktjédnster sasom trafikutbud och biljetter for resenédrerna i Stockholm-
Milarregionen, det beroende som trafikslag och biljettutbud har till varandra i Stockholm-
Milarregionen samt den utgérande karaktdren for dessa med maélet att resendren ska kunna
resa enkelt och somldst i kollektivtrafiksystemet. For undvikande av tvivel avgransas
definitionen Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem fran det bredare begreppet
Storregionalt Sammanhallet Transportsystem pé sa sétt att fragor rérande sjofart/hamn,
gods samt internationell tillgénglighet inte ingér.

”Verksamheten” avser hir Bolagets verksamhetsforemal, det vill sdga den verksamhet
som ska drivas av Bolaget sdsom beskriven i Avtalet och dess bilagor.
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3.1

3.2

33

34

4.1

4.2

43

BARANDE PRINCIPER FOR SAMARBETET

Ett centralt syfte for samarbetet mellan Parterna ar att vidmakthélla och, enligt principerna
och villkoren i Avtalet, utveckla det Storregionala Sammanhallna Trafiksystemet.

Det fortsatta samarbetet mellan Parterna ska efter Avtalets ikrafttrddande ske i samma anda
som gillt intill dess. Parterna ska sdka samforstand och enighet i fragor som ror
samarbetet. Detta inkluderar att de visioner och mélséttningar som anges i avsnitt 2 och 3 i
Avsiktsforklaringen alltjamt ska gélla mellan Parterna.

Parterna ar eniga om att samarbetet ska utgé fran att det Storregionala Sammanhaéllna
Trafiksystemet utgor ett ssmmanhéngande trafiksystem som Parterna har ett gemensamt
ansvar for att forvalta och utveckla, sett som en helhet. Parts medverkan i samarbetet utgar
fran att sddan Part har valt att inordna sparbunden Regionaltagstrafik i Verksamheten.

Parterna ar eniga om att samarbetet mellan Parterna, och oberoende av avtalstiden for
Avtalet, ska baserat pa ett mycket langsiktigt perspektiv vilket bedéms positivt bidra till
utveckling av Verksamheten.

AKTIERNA OCH AGARSTRUKTUR

Parterna dger vid detta Avtals ingdende aktierna i Bolaget med nedanstaende fordelning.

Agare Antal aktier Procentuell digarandel
Region Stockholm 48 35%

Region Sérmland 18 13%

Region Uppsala 18 13%

Region Vistmanland 18 13%

Region Orebro Lin 18 13 %

Region Ostergdtland 18 13 %

Summa: 138 100 %

Avtalet omfattar samtliga nuvarande och framtida aktier i Bolaget. Om det sker
fordndringar i aktiekapitalet eller andra férdndringar som forédndrar antalet aktier eller
liknande ska Parterna uppdatera ovanstdende fordelning, varvid den relativa
dgarfordelningen ska vara oférandrad. Samtliga aktier i Bolaget ska vara av samma klass
och ha samma rittigheter.

Forandringar i aktiekapitalet, inklusive fondemissioner, och emission av konvertibler,
teckningsoptioner eller andra instrument som kan beréttiga till erhallande av aktier i

I Andelar avrundade till nirmaste ental.
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4.4

5.1

52

53

Bolaget, eller upptagande av vinstandelslan eller kapitalandelslan samt skapande av ny
klass av aktier endast kunna ske efter enhalligt beslut mellan Parterna.

Part far inte utan samtycke av 6vriga Parter eller om det anges i detta Avtal 6verlata sina
aktier 1 Bolaget till annan eller pa annat sitt forfoga Over sina aktier i Bolaget, till exempel
genom pantsittning eller liknande.

SYFTET MED BOLAGET OCH BOLAGETS VERKSAMHETSFOREMAL

Bolaget har etablerats i syfte att foretrdda Parterna vad géiller Verksamheten, vilket bland
annat innebér att Bolaget ska foretrdda Parterna, vilka samtliga utgér regionala
kollektivtrafikmyndigheter (i den mening som anges i Kollektivtrafiklagen) i sina
respektive regionala omraden. Detta omfattar sdkerstdllande av en vid var tid stabil och
tillforlitlig drift av Verksamhetens tjanster, sasom Malartagstrafiken, biljettforsiljning och
trafikinformation samt langsiktiga och strategiska fradgor som ror utveckling av
Verksamheten. Detta géller d4ven i forhéallande till angransande regioners kollektiva
tagtrafik.

Visionen for Verksamheten dr: Mélardalstrafik bidrar till en livskraftig Stockholm-
Milarregion.

Verksamheten ska ta en proaktiv roll for regional kollektivtrafikutveckling som skapar ett
mervérde for Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem. Mélbilden &r att detta ska bidra till
en héllbar Stockholm-Mélarregion med en 6kad andel regionalt kollektivtrafikresande.

For att uppna detta dr Parterna Gverens om att Parterna i enlighet med 3 kap. 2 § i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik (“Kollektivtrafiklagen™) ska 6verldmna befogenheten att
upphandla, ingé och forvalta avtal om allmén trafik avseende Mélartagstrafiken till Bolaget
samt upphandla, inga och forvalta avtal om biljettgiltighet 1 annan trafik. Vidare ska
Parterna kunna uppdra at Bolaget att genomfora upphandling och tillhandahéllande av
andra persontransport- och samordningstjénster samt anskaffa sddana varor/produkter och
tjdnster som i 6vrigt krdavs for drivande av Verksamheten (sasom, till exempel, sparfordon
(via hyra frdn AB Transitio) samt depa- och verkstadskapacitet (via forhyrning)).

Verksamheten ska drivas inom ramen for Parternas beslut och kommunala kompetens samt
dven 1 Ovrigt drivas med beaktande av de regler och riktlinjer som géller for Parterna.

BOLAGSSTYRNING
Allmiint

I detta avsnitt 6 redovisas hur fragor rérande bolagsstyrning ska hanteras samt vilka organ
som ansvarar for olika fragor. Utdover vad som anges i detta avsnitt 6 ska vad som anges i
Bilagorna till Avtalet gilla inklusive Bolagsordningen. Om det inte anges annat i detta
Avtal och dess bilagor ska reglerna i ABL gélla betréffande bolagsstyrning, beslut och
liknande fragor. Parterna ska i fragor som ror Avtalet tillse att dess representanter agerar
och rostar lojalt och i enlighet med detta Avtal.

Om de villkor som anges i detta avsnitt 6 i ndgon del star i konflikt med eller av annat skél
behover anpassas till Regionala Processer och Regelverk ska Parterna i god anda diskutera
hur detta kan uppnas samt gora erforderliga anpassningar av Avtalet. Om sadana
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6.2

6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

anpassningar gors ska det ske med avsikten att bibehalla de principer som legat till grund
for detta avsnitt 6 nar Avtalet ingicks.

Bolagsstimma

Bolagsstimma i Bolaget ska hallas nar det krdavs enligt ABL, enligt Bolagsordningen eller
enligt detta Avtal.

Styrelsen
Styrelsen utses pa arsstimma for tiden intill slutet av nésta arsstimma.

Styrelsens hogsta och lagsta antal styrelseledaméter och styrelsesuppleanter anges i
Bolagsordningen. Parterna dr dverens om att foljande ska gélla avseende
Styrelsen/styrelsens arbete:]

(a) Styrelsen ska besta av tolv (12) styrelseledaméter och tolv (12)
styrelsesuppleanter, dvs. vardera Part har rétt att nominera tva (2)
styrelseledamoter och tva (2) styrelsesuppleanter.

(b) Vardera Part ska verka for att dess nomineringar av styrelseledaméter fordelas pa
ett sitt som ger bred politisk férankring hos respektive Part. Som utgédngspunkt ska
en (1) ledamot fran den politiska majoriteten nomineras och en (1) ledamot frén
den politiska oppositionen nomineras. Motsvarande princip ska gélla for
nominering av styrelsesuppleanter. Dartill dr Parternas inriktning att personer som
nomineras till styrelseledamoter och styrelsesuppleanter ska ha en politisk position
med fokus pa trafikfragor, eller av annat skél anses lampade for att medverka i
styrelsearbetet.

(©) Styrelsesuppleant far endast utova beslutsritt i stéllet for ledamot som utsetts av
samma Part. Styrelsesuppleant, som ej intrétt i styrelseledamots stélle, har rétt att
ndrvara och yttra sig, men inte yrka eller inkomma med skrivelser vid styrelsen
sammantraden.

(d Vardera Part ska dessutom ha rétt att vid styrelsemdten lata sig bitrddas av en
(1) tjansteperson fran dess organisation, men utan yttranderétt och ratt att inkomma
med skrivelser vid styrelsens sammantraden.

Samtliga personer som medverkar vid styrelseméten ska omfattas av motsvarande
sekretess som giller for styrelseledamoter. Styrelsen ska vidta de atgarder som kravs for att
sakerstélla detta.

Om nagon Part dnskar byta ut en av Parten nominerad styrelseledamot, ska Parten anméla
detta till styrelsen som, om nddvindigt for att styrelseledamotens uppdrag ska upphdra
eller for att ny styrelseledamot ska utses, ska kalla till bolagsstimma varvid Parterna ska
rosta sé att denne styrelseledamot avsitts eller byts ut. Motsvarande bestimmelser ska gélla
for av Part utsedd styrelsesuppleant.

Bolagsstimman utser styrelsens ordférande. Styrelsens ordforande ska ha utslagsrost.
Utover styrelsens ordforande ska det finnas en (1) till tvé (2) vice ordforande.

Styrelsen ska anta en arbetsordning som ska uppdateras/faststéllas arligen vilket ska ske i
anslutning till bolagsstimman. Arbetsordningen ska bland annat vara viagledande for
styrelsens arbete och for ansvars-/kompetensfordelningen mellan styrelsen och
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6.4

6.5

6.5.1

6.5.2

6.6

verkstéllande direktéren. Om dndringar i arbetsordningen gors ska sddana godkidnnas av
dgarradet (se 6.5.1) innan den uppdaterade arbetsordningen faststalls.

Verkstillande direktor

Styrelsen utser Bolagets verkstillande direktor fran tid till annan. Styrelsen ska anta en
instruktion for verkstéllande direktor som ska vara véigledande for den verkstéllande
direktorens arbete. Styrelsen ska arligen uppdatera/faststilla instruktion for verkstéllande
direktor.

Ovriga organ for bolagsstyrning och dgardialog

Vid sidan av bolagsstimman och styrelsen ska foljande organ etableras och ha foljande
funktioner vad géller styrningen av Bolaget och dgardialog. Férekomsten av dessa organ
ska dock inte férdndra vad som anges i ABL och Bolagsordningen avseende
bolagsstimmans och styrelsens mandat och ansvar.

Agarrad

Parterna ska etablera ett dgarrad som ska fungera som ett informellt organ med en
vigledande/radgivande roll i forhéllande till styrelsen och den verkstillande direktoren.
Agarridet ska huvudsakligen hantera frigor som, for formellt beslut, behdver understllas
bolagsstimman, regionfullméktige eller annars dr av stor betydelse for Bolaget och/eller
Bolagets dgare.

Vardera Part dger ritt att utse en (1) representant till dgarradet (det vill sidga totalt sex (6)
personer). Av Part utsedd person ska utgoéras av en politisk representant vilken, som
utgdngspunkt, utgors av respektive Parts regionstyrelseordférande (RSO). Dartill ska
respektive Part ha rétt att utse en (1) tjénsteperson till att bitrdda i dgarrddets arbete.
Parternas representanter i dgarradet ska efterstréva att sékerstélla forankring inom sin
organisation avseende de frAgor som hanteras inom édgarradet.

Agarradet ska sammantrida en gang per ar och dirutver vid behov.
Presidiet

Parterna genom styrelsen ska etablera ett presidium som ska fungera som ett informellt
organ med en vigledande/radgivande roll i férhallande till den verkstdllande direktoren.
Presidiet ska huvudsakligen hantera fragor som, for formellt beslut, behdver understéllas
styrelsen. Presidiet kan dock dven ha en beredande/sonderande roll vad géller fragor som
ligger inom dgarradets omrade.

Presidiet ska besta av tva (2) till tre (3) personer som ska utgdras av styrelsens ordférande
och en (1) till tva (2) vice ordforande. Parternas representanter i presidiet ska efterstriva att

sdkerstilla forankring avseende de frdgor som hanteras inom presidiet.

Presidiet ska sammantrida minst en gang fore respektive ordinarie styrelsesammantréde
och dérutdver vid behov.

Firmateckningsritt

Bolagets firma ska, férutom av styrelsen i dess helhet, tecknas i forening av tva personer
som utgors av (i) styrelsens ordférande, samt (ii) en person som utgdr styrelsens vice
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6.7

6.7.1

6.7.2

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

7.1

7.2

7.3

ordforande. Darutover ska verkstdllande direktdren ha firmateckningsritt i Bolaget for den
16pande forvaltningen enligt vad som anges i ABL.

Bolagsordning och fdgardirektiv

I samband med ingdende av Avtalet har bolagsordningen fér Bolaget ("Bolagsordningen”)
uppdaterats. Vid bristande dverensstimmelse mellan innehéllet i Bolagsordningen och
Avtalet ska, savitt giller forhallandet mellan Parterna, bestimmelserna i Avtalet dga
foretride forutsatt att det inte strider mot ABL. Andringar av Bolagsordningen ska goras
enligt reglerna for dndring av bolagsordning i ABL men forutsétter dven enighet mellan
Parterna.

Som anges i avsnitt 1.2 utgor detta Avtal dven, i tillimpliga delar, ett dgardirektiv for
Bolagets verksamhet och ett komplement till Bolagsordningen. Bolagets styrelse och
verkstéllande direktor ska organisera och driva Bolagets verksamhet enligt vad som anges i
detta Avtal, savida det inte strider mot Bolagsordningen, tvingande bestimmelser i lag eller
annan forfattning, exempelvis ABL och offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Insyn i Bolaget, forvaltningsberittelse och granskningsrapport/lekmannarevision

Varje Part ska dga rétt till insyn i Bolaget i enlighet med vad som anges i ABL for bolag
med maximalt tio (10) aktiedgare. Parterna dr dock dven eniga om vikten av att samtliga
Parter ges ritt till erforderlig insyn i Bolagets verksamhet och ska tillse att samtliga Parter
ges tillgéng till alla uppgifter och all information som kan antas vara av betydelse for
Parterna med avseende pa Verksamheten.

Bolagets styrelse ska arligen i forvaltningsberittelsen, utéver vad ABL anger, redovisa hur
verksamheten bedrivits och utvecklats mot bakgrund av vad som anges i detta Avtal och
Bolagsordningen.

Bolagets lekmannarevisorer ska arligen i sin granskningsrapport yttra sig om Bolaget
bedrivits pa ett &andamalsenligt sétt utifran det syfte och de mal som angivits i detta Avtal
och Bolagsordningen, samt de befogenheter som utgor ram for Verksamheten. Om
lekmannarevisorerna inom ramen for sin granskning finner brister ska lekmannarevisorerna
redovisa dessa for Parterna.

BOLAGETS OCH PARTERNAS BEREDNINGS- OCH BESLUTSPROCESS

Samtliga Parter utgor politiskt styrda organisationer dér beslut enligt lag och interna
riktlinjer behdver fattas pa visst sétt och av visst/vissa beslutande organ inom respektive
Parts organisation. Respektive Parts beslut i fragor som krévs enligt Avtalet omfattas
dédrmed av Regionala Processer och Regelverk som maste iakttas till exempel inom ramen
for den styrning av Bolaget som beskrivs i Avtalet.

Parterna dr inférstddda med det ovanstadende, samt att detta kan medfora utmaningar vad
géller avvidgningen mellan att & ena sidan beakta respektive Parts berednings- och
beslutsprocesser samt, & andra sidan, behovet av att kunna bereda och fatta for Bolaget och
Verksamheten viktiga beslut utan langa ledtider och utan att riskera att beslut som ror
Bolaget inte kan fattas eller fordro;s.

Parterna ska darfor vidta atgarder for att pa lampligt sétt sidkerstilla att vad som anges i
avsnitt 7.2 kan uppnés. Detta kan till exempel ske genom foljande:
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8.1

8.2

8.3

10.

10.1

10.1.1

(a) tillimpning av verksamhetsplaner, budget och prognoser som planeringsverktyg
for samverkan,

(b) samordnad planering mellan Parterna samt 4ven mellan Parterna och Bolaget
genom etablering av tydliga tidplaner fran Bolaget avseende vilka beslut som
behover beredas och fattas vid vissa tidpunkter eller med viss framforhéllning (till
exempel genom att uppratta en arsplan som beskriver detta) etcetera.

Detta ska dven beaktas i samband med antagande av arbetsordning for styrelsen samt
instruktion for verkstédllande direktor, till exempel vad avser vad som utgor ett tillrédckligt
omfattande delegerat mandat betridffande vissa typer av fragor till bolagsstdmman,
Bolagets styrelse och Bolagets verkstéllande direktdr.

Vad giller punkten (a) ovan omfattas dels Bolagets planeringsprocess innebarande att
faststilla verksamhetsplan med budget for ndstkommande rékenskapsar samt de ndrmaste
tre (3) rakenskapsaren, kombinerat med Bolagets uppfoljningsprocess som omfattar ménad
och ér. I Bolagets verksamhetsplan- och budgetprocess ingar Trafikbestéllningsprocessen.
BILAGOR TILL AVTALET

Principer for Trafiksystemet och trafiken

Bilaga 1 redovisar de principer som ska gélla mellan Parterna for trafiksystemet samt den
trafik och det trafikutbud som Bolaget ska sdkerstélla och som utgor en del av samverkan
mellan Parterna.

Principer for Milardalstaxan

Bilaga 2 redovisar de principer som ska gélla mellan Parterna for Mélardalstaxan.
Principer for Finansiering av samarbetet och verksamheten

Bilaga 3 redovisar de principer som ska gélla mellan Parterna savitt giller finansiering av
samarbetet och Verksamheten samt fordelning mellan Parterna av intdkter och kostnader
avseende den samverkan som Parterna driver samt den Verksamhet som Bolaget driver.
ANSVAR OCH ANSVARSBEGRASNING

Vardera Parts ansvar enligt detta Avtal omfattar men dr dven begransat till genomforande
av de ataganden som enligt Avtalet avilar Part, inklusive att tillskjuta sidana medel som
Part ska svara for enligt Avtalet eller beslut som fattas pé det sétt som anges i Avtalet.
Ingen Part ska dock vara ansvarig gentemot den andra Parten for indirekta skador eller
foljdskador, eller konsekvenskostnader inklusive, men inte begrénsat till, intaktsbortfall,
goodwill och férvintade besparingar.

IKRAFTTRADANDE, AVTALSTID OCH AVTALETS UPPHORANDE
Ikrafttradande

Detta Avtal triader ikraft den dag da samtliga Parter undertecknat Avtalet och ér villkorat
av att regionfullmiktige hos respektive Part godkdnner detsamma.
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10.1.2

10.2

10.2.1

10.2.2

10.3

10.3.1

10.3.2

Vid ikrafttradande av detta Avtal upphor det nuvarande samverkansavtalet inklusive dess
tilldggsavtal och det nuvarande aktieéigaravtalet automatiskt att gélla och ersétts i sin helhet
av detta Avtal, vilket ska omfattas av det beslut som respektive Part fattar betraffande
ingdende och ikrafttridande av detta Avtal.

Avtalstid och forlingning

Avtalet géller fran dess ikrafttridande och géller till utgdngen av det trafikavtal som avses
upphandlas med trafikstart under 2026 (sasom justerat, i forekommande fall). Uppsdgning
av Avtalet som Part 6nskar gora ska goras skriftligen och till samtliga 6vriga Parter senast
tre (3) ar innan den planerade utgangen av den ordinarie avtalstiden for detta trafikavtal
(dvs. utan beaktande av eventuella forlangningsoptioner i trafikavtalet). Om Avtalet inte
sdgs upp av nagon Part per denna tidpunkt ska Avtalet darefter fortsatt gélla och med
motsvarande rétt for Part till uppségning per utgangen av dérpé foljande upphandlade
trafikavtal (med motsvarande uppsdgningstid som anges ovan). Parterna ar inforstidda med
att uppsdgningsbestimmelserna i detta avsnitt kan behova anpassas till kommande
upphandlingar av trafikavtal, till exempel om beslut fattas att handla upp mer &n ett (1)
trafikavtal i framtiden. Ett barande syfte med bestimmelserna kring avtalstid och
uppsdgning ar dock att Part inte ska kunna sdga upp Avtalet till upphérande under
avtalstiden for ett (eller flera) upphandlat/upphandlade trafikavtal, ddr Parts trafikbehov
och geografiska omrade utgjort en forutsittning for upphandlingen av detta/dessa
trafikavtal.

Utover detta kan Avtalet inte sdgas upp eller frantrddas av Part med undantag for om
samtliga Parter &r eniga om att Avtalet ska upphora eller att viss(a) Parter ska uttridda ur
Avtalet samt villkoren for detta.

Uttrade ur Avtalet

Oaktat vad som anges i avsnitt 10.2 &r Parterna inférstddda med att det kan uppkomma
situationer dar viss Part vill uttrdda ur samarbetet och Avtalet. Om sa sker ska den Part som
vill uttrdda ur Avtalet informera 6vriga Parter om detta samt skélen for detta. Parterna ska
dérefter diskutera fragan och férsoka hitta en 16sning som alla Parter accepterar. Om inte
samtliga Parter enas om att viss Part ska medges ritt att uttrdda ur Avtalet i fortid ska
Avtalet fortsatt gélla enligt vad som anges i avsnitt 10.2.

Om Parterna enas om att viss Part ska medges ritt att uttrada ur Avtalet i fortid ska

(i) Avtalet uppdateras savitt avser sddana villkor som behdver anpassas i forhallande
mellan kvarvarande Parter, samt (ii) en Overenskommelse ingds mellan samtliga Parter
(inklusive den Part som uttrdder) som reglerar villkoren for det fortida uttrdadet. Dessa
villkor ska som utgangspunkt inkludera nedanstaende och baseras pa féljande principer:

(a) En 6verenskommelse mellan Parterna om hantering av (i) langsiktiga ataganden
som Bolaget gjort i férhallande till externa aktorer (till exempel fordonshyra och
hyra av depa) och (ii) kapitalinvesteringar eller andra investeringar som Bolaget
gjort avseende Verksamheten och som inte &r fullt avskrivna/tillgodogjorda.
Utgangspunkten for dverenskommelsen i dessa delar ar att kvarvarande Parter till
Avtalet inte ska drabbas ekonomiskt av att viss Part uttrader ur Avtalet.

(b) Utarbetande av en “separationsplan” som beskriver pa vilket sitt trafiken inom
berdrd Parts geografiska upptagningsomréade ska exkluderas ur Milartagstrafiken
och som ticker samtliga dimensioner avseende dessa fragor (till exempel
verksamhetsméssiga och finansiella).
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11.

11.2

12.

12.1

12.1.1

12.2

12.2.1

13.

13.1

13.1.1

13.1.2

13.2

13.3

SEKRETESS OCH OFFENTLIGHET

Parterna forbinder sig, utan begransning i tiden, att inte for utomstaende avsloja ndgon
information som en Part mottagit frdn en annan Part och som ar av sddan art att den &r att
betrakta som Gvriga Parters affarshemligheter. Parterna étar sig dven att utarbeta och
uppratthalla sirskilda rutiner for klassificering av information som omfattas av detta
avsnitt 11.

Parterna omfattas av offentlighets- och sekretesslag (2009:400). Parterna ar inférstadda
med och accepterar att Parternas dtagande under detta avsnitt 11 kan begrénsas av ovan
ndmnd lag. Om Part behdver utlimna information for att efterleva denna lag ska sddan
Part, om sa ér lagligen mojligt, samrédda med Ovriga Parter géllande sddant utlimnande.
AVGIFTER, ERSATTNING OCH ARVODEN

Avgift for utlimnande av kopia av allménna handlingar

Bolaget ska tillampa de avgifter for utlimnande av kopia av allménna handlingar som vid
var tid beslutas av regionfullmédktige i Region Stockholm.

Erséttning och arvoden till styrelsen och lekmannarevisor

Bolaget ska tillimpa vid var tid géllande arvodesreglemente for Region Stockholm
avseende ersittning och arvoden till styrelsen och lekmannarevisor.

OVRIGA BESTAMMELSER

Samverkan utgor inte ett enkelt bolag eller interkommunal avtalssamverkan

Avtalet ska inte anses utgora ett enkelt bolag mellan Parterna, och lagen (1980:1102) om
handelsbolag och enkla bolag ska inte tillimpas pa Avtalet eller ndgon fraga relaterad
hartill.

Vidare ska den samverkan som foljer av Avtalet inte anses utgora interkommunal
avtalssamverkan i kommunallagens (2017:725) mening, och de bestimmelser som reglerar
saddan samverkan i kommunallagen ska inte tillimpas pa Avtalet eller nagon fraga relaterad
hartill.

Andringar

Andringar av och tilligg till detta Avtal ska vara skriftliga och undertecknade av behériga
foretradare for samtliga Parter for att vara bindande.

Tvist

Tvister som uppstar i anledning av detta Avtal ska, med uteslutande av andra domstolar,
avgoras av allman svensk domstol med Stockholms tingsratt som forsta instans.
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Detta Avtal har uppréttats i sex (6) likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Ort och datum:

REGION STOCKHOLM

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]

REGION SORMLAND

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]

REGION UPPSALA

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]

REGION VASTMANLAND

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]

REGION OREBRO LAN

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]

REGION OSTERGOTLAND

[Namnfortydligande:] [Namnfortydligande:]
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BILAGA 1
PRINCIPER FOR TRAFIKSYSTEMET OCH TRAFIKEN

1. INLEDNING

Trafiksystemet och trafikutbudet ska utgé frén de mal och strategier som Parterna
faststiller i respektive trafikforsorjningsprogram. Vidare ska de svara mot de overgripande
mal som satts upp for transportsystemet och regionaltagstrafiken i Stockholm-
Mailarregionen inom ramen for Milardalsrddets process En Bittre Sits ("EBS”) och den
vid var tid gillande systemanalysen.

Trafiken pa Malartagslinjerna bedrivs som utgdngspunkt med egna fordon som hyrs via
Transitio AB. For linjer med avtal om biljettgiltighet &r utgdngspunkten att respektive
trafikoperatdr tillhandahaller egna fordon.

2. PLANERINGS- OCH ANDRINGSPROCESSER

Nedan beskrivet trafikutbud ska ses som ett grundutbud som &ver tid kan komma att utokas
eller minskas i takt med att resande och trafikbehov fordndras eller som en f6ljd av yttre
eller inre omstandigheter. Exempel pa det ar tillgang till fordons- och depékapacitet, eller
den paverkan som pandemin gav pa mojligheten att kompetensforsorja uppdraget. Dartill
ar jarnvagens kapacitet anstrdngd och sarbar; den har ett underhallsbehov och den péverkas
exempelvis av vider. Som f6ljd &r det sannolikt att forutsdttningar for att bedriva trafiken
kan forandras savil planerat som oplanerat.

For stadigvarande planerade trafikutbudsfordndringar sker dessa inom den érliga
Trafikbestéllningsprocessen dir Styrelsen ska faststélla fordndringar efter samrad med
dgarna senast 14 ménader innan tidtabellsskifte och i linje med forutsittningar inom vid var
tid upphandlat trafikavtal.

For den operativa hanteringen av savil planerade som oplanerade anpassningar av
trafikutbudet forvintas Bolaget agera, med forbehall att grundutbudet ska aterstéllas
snarast mojligt. Anpassningar ska under tiden ske med en inriktning som i mojligaste mén
vérnar ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem med resenéren i fokus samt utgar ifran
prioriteringar beskrivna i punkt 4.2

3. FUNGERANDE INFRASTRUKTUR OCH STATIONER

Det storregionala tdgsystemet bedrivs pa merparten av jarnvagsnétet i Stockholm-
Mailarregionen. P4 stora delar av jarnvagsnatet bedrivs dven annan tagtrafik sdsom fjérrtag
och godstég, vilket gor att utnyttjandet av sparkapaciteten pa flera banor dr mycket hogt.

Den regionala tagtrafiken och utvecklingen av densamma é&r 1 hdgsta grad beroende av en
vil fungerande infrastruktur. Sparkapaciteten ska kunna mota behov av 6nskade taglagen i
enlighet med denna bilaga, men det kommer att vara trangt pé sparen dven framdéver med
risk for nekade eller i tid forskjutna tagldgen. Infrastrukturen maste dven ha ett bra
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4.1

underhall i syfte att halla en god robusthet sa att trafiken kan bedrivas med en hog
punktlighet och regularitet for att mota kundernas behov av hog kvalitet i tagtrafiken.

Bolaget arbetar 16pande for att paverka infrastrukturforvaltare att utveckla och underhélla
infrastrukturen samt dess trafikledning for att mota verksamhetens behov. Detta sker bland
annat genom aktiv medverkan i EBS.

Dérutover har Bolaget samverkansavtal med Trafikverket. Inom denna samverkan finns ett
Mailardalspaket som framforallt innehaller trimningsatgirder som dr nodvéndiga for att
trafikutbudet enligt denna bilaga kan genomforas, och dven utvecklas, pa ett robust sitt.
Genom lopande dialog med Trafikverket efterstrdvas att atgérder inarbetas i Trafikverkets
verksamhetsplan och budget. Aven kring kapacitetstilldelningsmodeller fors en 16pande
dialog med Trafikverket.

Stationsmiljoerna behover utvecklas samtidigt som ansvaret for stationernas
kundutrymmen idag delas mellan méanga aktdrer. Bolaget idkar paverkan mot aktdrerna,
samt i samverkan med Parterna, i syfte att utveckla stationsmiljoerna for att hela resan ska
bli attraktiv.

PLANERINGSPRINCIPER OCH DEFINITIONER

Trafiken ska uppfattas som ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem. Regionaltagen
gor uppehéll vid de stationer som beskrivs i bilagans avsnitt 5 och 6. Nedanstdende
principer beskriver den overgripande inriktningen for planeringen.

Definitioner

Stomtrafik De tdgavgéangar som vanligen avgar en gang i timmen
under storre delen av trafikdygnet, om mgjligt pa samma
klockslag varje timme.

Generellt efterstravas timmestrafik mellan ca 06-23,
vardagar.

Insatstrafik De tagavgangar utdver stomtédgen som utfors i rusningstid
morgon och eftermiddag/kvill i syfte att skapa ett titare
och ddrmed med attraktivare trafikutbud och/eller for att
skapa tillracklig sittplatskapacitet.

Generellt efterstrivas Insatstrafik mellan Stomtrafikens
avgéngar under ca tre timmar morgon respektive
eftermiddag, dér stom- och Insatstrafiken tillsammans
skapar ett utbud med ca en avgang varje halvtimme under
perioden. Pa vissa linjer med stort resandeunderlag kan
insatstrafiken efterstrdvas stora delar av dagen.

Region Express De tdgavgangar som pa vissa linjer utfors utover stom-
och Insatstrafik och som syftar till att skapa kortare
restider mellan de storre stdderna i Mélardalen. Region
Express stannar normalt enbart vid vissa storre
stationer/orter.
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Prioritering mellan Stomtrafik, Insatstrafik och Region Express

Generellt efterstrivas i forsta hand att Stomtrafik etableras dver hela trafikdygnet, direfter
etableras Insatstrafik och darefter etableras avgangar med Region Express.

Pé linjer eller delar av linjer dér resande och ekonomi inte motiverar fullt utbud med
Stomtrafik hela trafikdygnet kan det anda vara motiverat att tillskapa vissa kompletterande
avgangar med Insatstrafik i syfte att skapa en titare trafik i rusningstid, for att mota
pendlarnas sérskilda behov av storre utbud.

Avgangar med Region Express forutsitter att det pd samma stricka och tid finns minst
Stomtrafik med uppehéll vid alla regionaltdgsstationer.

Trafikutbud pa helger

Generellt efterstravas Stomtrafik pa helger. Utbudet mellan de storsta stdderna planeras
vara nigot storre dn ovriga delstrickor. For vissa relationer och delstriackor kan
forbindelsen under helger innehalla tdgbyten, till exempel mellan Orebro och Eskilstuna-
Stockholm.

Trafikutbud pa sommaren

Sommartrafik rader generellt under veckorna 25-33. Ett basutbud ska alltid sékerstilla
trafikens grundlaggande funktion i ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem. Veckorna
25 och 33 ses som dvergangsveckor med ett utbud mellan vintertidtabell och
sommartidtabell.

TRAFIKEN INOM MALARTAGSLINJERNA

Milartagstrafiken ska oberoende av linje ska trafiken alltid uppfattas som ett Storregionalt
Sammanhallet Trafiksystem.

Orebro — Eskilstuna — Stockholm — Uppsala, ”Svealandsbanan-Uppsala”

Linjen trafikerar stationerna Orebro sodra, Orebro central, Arboga, Kungsér, Eskilstuna,
Strangnis, Liggesta, Nykvarn, Sodertélje Syd, Flemingsberg, Stockholm central, Mérsta
alternativt Arlanda central, Knivsta samt Uppsala.

Linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar pa strackan Arboga - Stockholm och vidare till
och frén Arlanda och Uppsala. Dessutom kors Stomtrafik mellan Uppsala och Stockholm
via Mirsta vilket tillsammans med trafiken via Arlanda skapar halvtimmestrafik mellan
Uppsala och Stockholm under stora delar av trafikdygnet.

Pé delstriackan Eskilstuna — Stockholm — Arlanda - Uppsala kompletteras Stomtrafiken
dessutom av Insatstrafik som i hogtrafik ger halvtimmestrafik mellan Eskilstuna-
Stockholm samt upp till kvartstrafik mellan Uppsala-Stockholm pa morgonen samt omvént
pa eftermiddagen under de timmar resandet efterfragar utdkat behov av sittplatser.

Morgon och eftermiddag/kvill forlings Stomtrafiken till och frén Orebro.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé strickan Arboga — Eskilstuna —
Stockholm — Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga till
Milarbanans tag under helger. Delstrédckan Eskilstuna — Stockholm trafikeras med
ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger Stomtrafik nir efterfragan ar
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storst. Mellan Uppsala och Stockholm kors Stomtrafik bade via Arlanda och Marsta, detta
skapar halvtimmestrafik mellan Stockholm och Uppsala.

Region Express-avgingar

For att korta restiderna mellan nodstéiderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras
utbudet av Stomtrafik och Insatstrafik med Region Express-avgangar. Utgéngspunkten ar
att Region Express-avgangar kors enkelriktat morgon till Stockholm och eftermiddag/kvall
i riktning mot Orebro. Varken ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med
Stomtrafik och Region Express-tg vister om Eskilstuna, varfér Region Express-tdgen i
dessa tidslidgen ersitter Stomtrafik pa den delstrackan och ocksé gor uppehall i Arboga och
Kungsor.

Hallsberg — Katrineholm — Stockholm, ”S6rmlandspilen”

Linjen trafikerar stationerna Hallsberg, Vingéker, Katrineholm, Flen, Gnesta, Sodertilje
Syd, Flemingsberg samt Stockholm central.

Linjen trafikeras med avgéngar varannan timme, forstarkt till Stomtrafik morgon och
eftermiddag/kvall. For att klara sittplatskapaciteten kors, forutsatt att sparkapaciteten
medger, Insatstrafik i form av ett insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm
och eftermiddag/kvill i riktning frén Stockholm.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme mellan Vingéker/Katrineholm —
Stockholm, med nagot farre avgangar till och fran Hallsberg.

Generellt 4r resandet och behovet av trafik storre narmare Stockholm. Over tid ska darfor
mdjligheten provas att utdka trafikutbudet Katrineholm — Stockholm.

Uppsala — Sala — Visteras — Eskilstuna — Linképing, ”UVEN”

Linjen trafikerar stationerna Uppsala, Morgongava, Heby, Sala, Ransta, Vésterés, Kolbick,
Kvicksund, Eskilstuna, Hélleforsnés, Flen, Katrineholm, Norrkdping samt Link&ping.

Linjen omfattar trafik pé hela strickan Uppsala—Sala—Vasteras—Eskilstuna—Katrineholm—
Norrkdping—Linkdping.

Linjen uppdelas i tva strukturer som tillsammans skapar halvtimmestrafik vardagar mellan
Sala-Visteras-Eskilstuna:

e Stomtrafik Uppsala—Sala—Eskilstuna
e Stomtrafik Sala-Eskilstuna—Norrkdping—Linkdping

Pa delstrackan Uppsala—Sala respektive Norrkdping—Linkoping dr det nagot lagre utbud.
Vid vissa tidpunkter bedrivs trafik varannan timme under vardagar.

Viss Insatstrafik kompletterar Stomtrafik mellan Eskilstuna—Norrkdping for att erbjuda
halvtimmestrafik under enskilda timmar i hogtrafik.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé ovanstaende delstriackor, vilket
tillsammans skapar Stomtrafik pa strickan Sala—Visterds—Eskilstuna.
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Uppsala — Tierp — Givle, ”Upptéaget”

Linjen trafikerar stationerna Uppsala, Storvreta, Vattholma, Skyttorp, Orbyhus, Tobo,
Tierp, Mehedeby, Marma, Alvkarleby, Skutskér, Furuvik samt Gévle.

Linjen trafikeras med Stomtrafik pa hela strickan bade vardagar och helger.

Pé delstriackan Uppsala-Tierp forstirks utbudet med Stomtrafik bdde vardagar och helger
som innebér halvtimmestrafik, i hogtrafik vardagar forlangs denna Stomtrafik till och fran
Gévle.

Norrkoping — Nykoping — Stockholm, ”Nykoépingsbanan”

Linjen trafikerar stationerna Norrkdping, Kolmérden, Nykoping, Vagnhérad, Sodertélje
Syd, Flemingsberg samt Stockholm central.

Linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar pa strickan Norrkdping — Nykdping -
Stockholm.

Pé delstrackan Nykoping - Stockholm kompletteras Stomtrafiken av Insatstrafik som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna.

Helger trafikeras linjen med avgangar varannan timme pé strickan Norrkoping -
Stockholm. Delstrackan Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal
avgangar i vardera riktningen som ger timmestrafik nir efterfragan &r storst.

BILJETTGILTIGHET I STOCKHOLM-MALARDALEN

For strackor som inte trafikeras av Mélartdg men som beddms vara en del av Storregionalt
Sammanhallet Trafiksystem finns mdjlighet for Bolaget att kopa kapacitet i andra
trafikforetags trafik for att lata hela eller delar av Bolagets biljettsortiment vara giltiga.
Trafiken pa dessa linjer bidrar till trafikforsorjningen i flera viktiga strak och relationer.
Dessa linjer tacker och knyter samman flera stora orter och resandet dr omfattande och

bidrar darfor ocksa till att linjerna kunnat bedrivas utan ekonomiskt stod.

Inriktningen for avtal om biljettgiltighet 4r att de ska bidra till Storregionalt Sammanhallet
Trafiksystem samt sékerstélla att Gvriga regionala krav pa trafiken uppfylls, exempelvis:

e Trafikutbud, som antal turer, uppehallsmonster m.m.

e Fordonsprestanda, som tdgens lamplighet for trafiken inklusive tillganglighet for
personer med funktionsvariationer, nédvéndig sittplatskapacitet m.m.

e Process for I0pande utveckling i takt med fordndrade behov samt samverkan
avseende trafikplanering, redovisning av statistik m.m.

Strak dér avtal om biljettgiltighet for narvarande ar aktuella beskrivs enligt nedan.
Strik Stockholm — Enkoping-Visteris — Orebro — Hallsberg — Laxa

Inriktningen #r att linjen trafikeras med Stomtrafik vardagar p4 strickan Hallsberg-Orebro—
Visterds—Stockholm.

Pa delstrackan Hallsberg—Laxa bedrivs i huvudsak, Stomtrafik under delar av dagen, men
vissa tider varannan timme. Det &r efterstravansvirt att merparten av denna trafik dven
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bedrivs vidare till och frén Goteborg med uppehéll i Véstra Gotaland for att knyta ihop
denna region med norra och vistra delen av Milardalen.

For delstrackan Vésteras—Stockholm, bland annat med nya stationen i Barkarby fran och
med 2026/27, kompletteras Stomtrafiken av Insatstrafik som ger halvtimmestrafik i
hogtrafik i bada riktningarna.

For delstrackan Arboga—Koping—Visteras, kompletteras Stomtrafiken med Insatstrafik
som ger halvtimmestrafik i hogtrafik och i rusningsriktningen. Dessa avgangar efterstravas
vara genomgéende till och fran Stockholm.

Helger trafikeras linjen med Stomtrafik pa strédckan Viésteras—Stockholm under stor del av
dagen, merparten av denna trafikerar dven till och fran Orebro och Hallsberg. For

delstrackan Hallsberg-Laxa (Goteborg) efterstridvas trafik minst varannan timme.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstdderna Visteras och Stockholm kompletteras utbudet
med ett antal Region Express-avgangar. Utgadngspunkten &r att Region Expressavgéngar
kors enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning mot
Visteras. Behovet av Region Express-avgangar kan antas oka nér Barkarby station tas i
bruk och antalet stationsuppehall okar.

Strak Linkoping — Stockholm — Tierp (-Giévle)

Linjen kompletterar den ordinarie regionala tigtrafiken och erbjuder kortare restider
framforallt i relationerna Ostergdtland — Stockholm samt Tierp—Uppsala/Stockholm. P4
dessa strackor anses linjen motsvara regionens behov av avgangar med Region Express
eftersom det parallellt med denna linje bedrivs olika regionala tagtrafiksystem med fler
uppehall. Darutover skapar linjen direktforbindelse med Arlanda flygplats.

Inriktningen dr avgéngar varannan timme vardagar pé strickan (Gévle-)Tierp—Stockholm—
Linkoping. Tills vidare ingér inte Gadvle som destination for denna linje.

Helger bedrivs trafik varannan timme under delar av dagen.

Linjen gor uppehéll i Flemingsberg och bidrar ddrmed till att forbéttra trafikutbudet och
kortare restider for det lokala resandet inom Storstockholm, delen Sodertilje—
Flemingsberg—Stockholm C—Arlanda—Uppsala. Ndmnda delstricka ska i det
sammanhanget ses verka tillsammans med Svealandsbanans utbud och skapar en till tva
avgéngar i timmen under stora delar av vardagarna.

Striak Trosa-Stockholm

Sedan maj 2010 kors Trosabussen mellan Trosa—Vagnhérad—Liljeholmen (Stockholm).
Busstrafiken kompletterar tagtrafiken pa Nykopingsbanan dels genom att na en annan
malpunkt i s6dra Stockholm, dels skapa bytesfti relation frén Trosa. Trosabussen ses som

ett viktigt komplement till Nykopingsbanans tagtrafik och ingar darfor i biljettgiltigheten.

Trafiken forvintas bedrivas med Stomtrafik pa vardagar, men med ldgre utbud pé helger.

OVRIG TRAFIK INGAENDE I DET STORREGIONALA TRAFIKSYSTEMET

I Mélardalen bedriver Region Stockholm pendeltég i Stockholmsomrédet, Ostgotatrafiken
bedriver Ostgotapendeln och Tag 1 Bergslagen bedriver regionaltigstrafik i sitt omrade.
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Pendeltidgen kan ses ha till syfte att vara trafiksystemet for det nérliggande resandet
framfor allt inom respektive lén eller till angransande 14ns méalpunkt. Pendeltdgen gor
generellt uppehall pa samtliga tagstationer. Inom Stockholm finns delar av trafiken dér
restiden kortas genom farre uppehall.

Regionaltagen trafikerar hela Mélardalen och kan ses bidra till korta restider genom férre
uppehall.

Darutdver ingér anslutande och parallell kollektivtrafik i Bolagets biljettgiltighet; framfor
allt busstrafik som bedrivs inom ramen for Parternas uppdrag, i detta finns &ven viss trafik
med taxi och battrafik, i Stockholm dven tunnelbanan. Genom anslutningar skapas
mdjlighet till resa ndrmare bostad, arbetsplats och andra malpunkter.

Mellan pendeltég, regionaltag och fjarrtag skapas anslutningar. Det totala trafiksystemet
ses dven vara viktigt for anslutning till flyg- och battrafik.
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BILAGA 2
PRINCIPER FOR MALARDALSTAXAN

INLEDNING

Mailardalstaxan och prissittningen av dess produkter ska bidra till att trafiken uppfattas
som ett Storregionalt Sammanhallet Trafiksystem oberoende av linje, operatdr och
trafikslag. Prisséttningen ska vidare kunna uppfattas som lattbegriplig och logisk och
prisnivan i jamforbara relationer bor vara likartad.

Bolaget ska, inom ramen for Mélardalstaxan; erbjuda och prissitta period- och
enkelbiljetter mellan samtliga stationer som omfattas av Bolagets avtalade Mélartagstrafik
samt for de relationer som omfattas av avtal om biljettgiltighet.

OVERGRIPANDE RESEVILLKOR
Biljetterna i Milardalstaxan har tva prisnivaer, helt respektive reducerat pris.

Priset for biljetter till reducerat pris utgérs av 75 procent av priset for en biljett till fullt
pris. Beréttigade att kopa biljett till reducerat pris dr barn/ungdom upp till och med 19 ar
samt studenter med minst 75 procent studietakt. For aldersgransen 19 éar géller datum for
biljettens inkOp. For att beréttigas att resa till reducerat pris som student ska resenér vid
aktuell resa kunna visa upp giltig studentlegitimation.

Resenédr med giltig biljett har rétt att ta med tva barn upp till och med 6 ar utan avgift.

Bolaget ansvarar for vidare utformning av resevillkor i linje med ovan dvergripande
resevillkor.

OVERGRIPANDE BILJETTSORTIMENT
Enkelbiljett

Enkelbiljett ska erbjudas mellan station och station for strdckor som trafikeras av Bolagets
avtalade Milartagstrafik. Enkelbiljetter ska vara giltiga for en definierad avgéng mellan tva
stationer. En enkelbiljett med Mailartag ska kunna omfatta en eller flera avgangar (vid byte)
for att ta sig fran punkt A till punkt B.

Vid resor dér Bolagets avtalade Mélartagstrafik ar en del av en resa men i 6vrigt sker med
andra trafikforetag dr biljetten att betrakta som en Resplusbiljett och regleras inom ramen
for de villkor som Samtrafiken sétter upp. I takt med den tekniska utvecklingen och i
samverkan mellan Bolaget och Parterna kan verenskommelse triffas for hantering utanfor
Resplus.
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Periodbiljett

Bolaget ska erbjuda ett sortiment av periodbiljetter primért for arbets- och vardagsresande.
Dessa bestar av 365-dagars, 90-dagars, 30-dagars och 5/30. Lén samt dygn kan komma att
tillforas sortimentet.

Periodbiljett ska erbjudas mellan station och station for strackor som trafikeras av Bolagets
upphandlade trafik. Erbjuden periodbiljett ska vara giltig pd Malartag, samt, forutsatt att
sérskilda avtal har upprittats, dven till, frdn och mellan stationer som kan trafikeras av
andra trafikforetag.

Erbjuden periodbiljett ska omfatta giltighet for resenédren att inom geografiskt
sammanhingande omraden resa i Parternas trafik som bedrivs under avtal om allmén
trafik. I detta ingar bade den av Bolaget avtalade regionala tagtrafiken for den stracka som
biljetten ar giltig samt i Parternas lokala buss- och spartrafik.

Geografisk giltighet periodbiljett géller enligt nedan.

a. Periodbiljett stricka: Giller for resa mellan tva stationer samt mellanliggande
stationer. For varje relation finns en definierad tagstricka for vilken biljetten ar
giltig. Vissa striackor kan gélla for tva alternativa vagar. Lokal giltighet i respektive
lans lokala buss- och spartrafik omgivande giltiga stationer ingar.

b. Periodbiljett Alla strackor: Samtliga strdckor som omfattas av periodbiljetts
giltighet samt samtliga ingdende regioners lokala buss- och spartrafik.

c. Tillagg for Arlanda C, enligt punkt 4.c, krdvs fortsatt for resor till/fran Arlanda C.

d. Periodbiljett Lan: Giltig pé alla strickor inom ett 1an samt inom lénets egna
trafiksystem. Respektive ldn véljer om produkten ska erbjudas samt prisniva. For
att undvika barridreffekter mellan ldn ska priset som ldgst vara i niva med golvpris.
Vid inférande av Periodbiljett Lén ersitter detta Periodbiljett stricka enligt punkt
(a) for relationer inom det aktuella linet.

PRISSATTNING
For produkter i Mélardalstaxan ska prissattningen utformas enligt féljande grundprinciper.

a. Grundprincip for prisséttning av savil enkelbiljetter som periodbiljetter ar
avstdndsbaserad kilometerprisséttning med grundavgift.

b. For relationer utanfor centrala Stockholm har téget en ldgre konkurrenskraft
gentemot bilen, dér bilister inte behover ta hdnsyn till kder, trangselskatt och
parkeringsproblem. Som f6ljd av detta har alla biljetter som inte géller for resor
till/fran Flemingsberg, Stockholm C och Sundbyberg ett avdrag pa grundpriset
motsvarande 50 procent.

c. Arlandatillagg: For resor till Arlanda C tas ett sdrskilt tilldgg, ut oavsett biljettyp,
som foljd av den stationsavgift som tas ut av A-train utifran aktuella kostnader for
av- och pastigande.
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d. For att undvika oonskad 6verstromning mellan Mélardalstaxan och Parternas egna

prissystem ska priset pa produkterna i Milardalstaxan som ldgst vara samma som
priset for produkter i Parternas trafik med motsvarande geografisk giltighet.

Bolagets styrelse far besluta om érlig prish6jning pé upp till och med 5 procent.
Prishojning appliceras enligt principen: (Grundavgift + kilometeravgift) x justering i
procent.

Marknadsaktiviteter, pilotstudier och kampanjer

Bolaget far genomfora marknadsaktiviteter, pilotstudier och kampanjer for att 1angsiktigt
oOka attraktiviteten och didrmed intékter i trafiksystemet enligt av styrelsen arligen antagen
budget.

AVSTEG FRAN MALARDALSTAXAN

Avsteg fran Mélardalstaxan kan dels ske genom avsteg fran grundprinciperna for
prissittning, dels genom inférande av biljetter utstdllda av dgarregion. Avsteg fran
Mailardalstaxan ska meddelas Bolaget i god tid med hinsyn till Bolagets ordinarie
planeringsprocesser s att bland annat intiktssdkring, statistikrapportering, information och
uppfoljning kan sékerstéllas.

Fran grundprinciperna for prissittning

De Parter som direkt berdrs av den intékt som biljetten genererar far, for enstaka
reserelationer, komma 6verens om avsteg fran grundprinciperna for prisséttning.

Ett avsteg fran grundprinciperna enligt avsnitt 5 fir endast ske undantagsvis och ska 1) vara
valmotiverad, ii) 1 huvudsak folja grundprinciperna for prisséttning, iii) inte pdverka annan
Parts intdkt samt iv) bidra till att 6ka transportsystemets effektivitet i Stockholm-
Malarregionen.

Avsteg kan exempelvis syfta till att skapa f6ljsamhet gentemot Parternas prisséttning for
motsvarande stricka eller att hantera att en stricka som foljd av att tdgets strackning
innebér en omvag gentemot andra transportslag.

Inforande av biljetter utstiillda av dgarregion

Efter separat 6verenskommelse kan biljetter utstillda av dgarregion gélla pa Mailartag.
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BILAGA 3 -
PRINCIPER FOR FINANSIERING AV SAMARBETET OCH
VERKSAMHETEN

INLEDNING

Bolagets overgripande finansiella mélsdttning ar att ha en stabilitet och forutsdgbarhet i
verksamhetens finansieringskostnader samt att sdkerstélla tillgang till det kapital som kravs
for att driva verksamheten. Det ska sékerstillas genom en god likviditet och finansiella
nyckeltal. Bolaget ska arbeta aktivt for att hantera finansiella risker kopplade till
verksamheten ddrav ska Bolaget ha en finanspolicy som beskriver ansvar, styrning samt
klargora finansiella risker i verksamheten. I tilldgg ska det finnas interna kontroller for att
uppticka och hantera risker i tid.

I foljande avsnitt beskrivs hur dgarnas finansiering av Bolagets verksamhet ska fordelas
och genomforas.

Principer for finansiering av samarbetet

Principerna for finansiering av samarbetet och verksamheten ska:

. g4 att forstd, vara enkla att hantera och vara rittvisa — i den ordningen,
. styra mot ett effektivt resursutnyttjande, och
. fungera for kort- och langsiktig utveckling.

Principerna ska &ven skapa fortroende mellan Parterna och mellan Bolaget och Parterna
samt vara transparent at bada hall, rattvis och spegla respektive regions nytta av
verksamheten.

Principer for finansiering av samarbetet tillimpas genom en intékts- och
kostnadsfordelning och som i sin tur utgar fran fyra huvudprinciper vilka redovisas nedan:

Princip 1 — Indelning av linjer och linjestriackor

Indelning gors i linjer och linjestrackor dar respektive Part bar kostnader och tilldelas
intdkter for definierade linjestrackor.

For samtliga linjer som trafikeras av Mélartdg samt Mélarbanan definieras vilken del av
respektive linje som tillhor respektive Part, vilka darefter tilldelas intdkter och bér
kostnader i enlighet med princip 2 och princip 3.

Grundregeln &r att en stricka som korsar lansgréns delas mellan beroérda Parter. Undantag
ar Arlanda/Marsta, Sala och Kvicksund enligt linjeindelning nedanfor.
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1.1.1.1 Indelning av linjer och linjestrdckor
Svealandsbanan
Orebro Vastmaniond Sormiond — Stockholm Uppsalo
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Stockholm-Uppsala
(69 km)
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Svealandsbanan antas for enkelhets skull utgd frdn Orebrg C. Avstandet mellan Orebro S
och Orebro C dr 1 km. De tdg som trafikerar hela linjen Orebro — Eskilstuna — Stockholm
— Uppsala, "Svealandsbanan-Uppsala” dvs dr genomgdende indelas enligt ovan tabell
“Svealandsbanan” och de tdg som endast trafikerar Stockholm- Uppsala indelas enligt
ovan tabell ”Stockholm-Uppsala”.
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Observera att hela linjen Upptdget riknas till Region Uppsala dven om den trafikeras over
linsgrénsen till Region Gdvileborg. Region Gdvleborgs kostnadsansvar for trafiken
regleras i sdrskilt avtal mellan Region Gdivleborg och Region Uppsala.
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Mdlarbanan dr endast aktuell for dterforing av intikter enligt princip 2 och princip 4
fordelning av kostnader for avtal om biljettgiltighet. Linjen utgar i fordelning av intdikter
frran Orebro dven om Milardalstrafiks periodbiljetter kan sdljas dven frdn Laxd, Hallsberg
och Kumla.

Princip 2 — Aterinforing av intikter

Bolaget har forséljning av enkelbiljetter for strackor som trafikeras av Milartag samt av
biljetter som dven kan ha giltighet for strackor som trafikeras av andra trafikforetag samt
inom Parternas trafiksystem.

Grundprincipen for svil enkelbiljetter som periodbiljetter &r att intdkten aterfors, i
enlighet med princip 1, till de linjer och linjestriackor for vilken biljetten har salts (station
till station). For resor som sélts vilket omfattar mer &n en linje aterfors intékterna till
samtliga berorda linjer utifran grundprincipen. Exempelvis dterfors en enkelbiljett sald
mellan Arboga—Flen till Svealandsbanan (Arboga—Eskilstuna) och UVEN (Eskilstuna—
Flen). Denna princip géller dven for biljetter med tilldgget ”Alla strickor”, det vill séga en
periodbiljett med giltighet i hela trafiksystemet. Om Alla Strickor” inte gar att definiera
till en stricka (station till station) anvinds tillsvidare en schablon baserad pé historisk data.

For periodbiljetter, som géller mellan tva stationer som korsar en ldnsgréns, avsitts 10
procent av intékten till en sérskild pott for lokalgiltighet, i syfte att ersétta mojligheten att
resa i regionernas trafiksystem (pendeltag, tunnelbana, sparvég, buss etcetera). Den
séarskilda potten fordelas till Parterna enligt en schablon byggd pa historisk data.

Parterna dr 6verens om att lokalgiltighet, nér tekniska forutsdttningar finns for detta hos
samtliga Parter, i stillet ska fordelas utifran faktisk anviandning, det vill sdga andel
valideringar inom respektive Parts lokala trafiksystem. Detta uppdateras dé arligen.

Resterande 90 procent fordelas enligt princip 2, pd samma sétt som enkelbiljetter. For
periodbiljett som endast &r giltig inom en eller flera strackor inom ett enskilt 14n aterfors
dock intdkten till 100 procent till berdrd Part, da biljetten enbart kan anvindas inom den
aktuella Partens trafik.

Intdkter kan &ven éterforas till stréckor som inte trafikeras av Mélartag, dir kapacitet har
kopts av externt trafikforetag. De striackor dir sddana intikter aterfors ar foljande:

(a) Mailarbanan; Intdkter fordelas enligt grundprincipen.

(b) Trosa—Liljeholmen; En andel av periodbiljettsintdkterna aterfors pa
strickan Vagnhirad—Stockholm C enligt grundprincipen. Aterstdende
andel pé strickan Vagnhéirad—Stockholm C éterfors till linje Trosa—
Liljeholmen dér intdkterna gér fullt ut till Region Sérmland.
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(©) Ostpendeln Ostergdtland—Stockholm; Andelen intikter som ska aterforas
till linje Ostpendeln kalibreras arligen utifran sédrskilda analyser av
resandets fordelning men kan aldrig 6verstiga 80 procent av Linkdping-
Stockholm respektive tva tredjedelar av Norrkdping-Stockholm. Om
strackan inte gar att ta ut fran forsiljningssystemet eller pa annat sitt,
fordelas det enligt ”Alla strdckor”. Intékter fran linje Ostpendeln
Ostergdtland—Stockholm éterfors fullt ut till Region Ostergétland.

(d) Tag i Bergslagen; Ses som lokaltrafik. Undantag till detta géiller strickan
Orebro/Hallsberg—M;jélby dir Region Orebro lin tar hela intikten.

Ovriga intiéikter, som inte kan fordelas som biljettintikter, fordelas enligt princip 3
fordelning av kostnader, da 6vriga intdkter till storsta del uppstér utifrén kostnader som

fordelats enligt princip 3.

Princip 3 — Fordelning av kostnader

Bolagets kostnader ses som en helhet som fordelas fullt ut till de linjer som definieras som
Malartagslinjer. For de linjer som berdr mer dn en Part fordelas dérefter kostnader mellan
de berdrda Parterna utifran indelning enligt princip 1.

Fordelningen mellan linjer gors utifran andel sittplatskilometer (antal fordonskilometer x
antal sittplatser) som respektive linje star for. For de linjer som berdr mer én en Part
fordelas dérefter 75 procent av kostnaderna mellan Parterna utifran andel personkilometer
(personer ombord x resldngd) och 25 procent utifrén andel linjeldngd for den stricka som
respektive Part ansvarar for.

Personkilometerkomponenten innebér att alla resendrer paverkar kostnaden oavsett om de
reser med Bolagets biljettsortiment eller Parternas egna biljettsortiment. Ddrmed finns
ocksa automatiskt en kostnad for respektive Part att ha giltighet for inomlénsprodukter,
vilket innebar att nagon ytterligare reglering kopplat till detta inte dr nédvandig.

Samtliga kostnader fordelas enligt princip 3, om inte annat anges i Avtalet eller i andra
overenskommelser mellan Parterna.

Princip 4 — Avtal om biljettgiltighet

Undantaget fran princip 3 géller strickor som inte trafikeras av Milartdg men som beddms
vara en del av det Storregionala Trafiksystemet. I dessa fall finns mojlighet for Parterna att
kopa kapacitet for att 1ata Bolagets biljettprodukter vara giltiga i andra trafikforetags trafik,
sé kallade avtal for biljettgiltighet.

Forutsittningar och affarsmodeller skiljer sig &t mellan linjer. Kostnader for dessa avtal
hanteras enligt grundprincipen i intdktsfordelningsmodellen, eftersom intikterna har
fordelats ut enligt grundprincipen och kostnaderna ér baserade pa forsiljningen pa strackor
med avtal for biljettgiltighet och ska déarfor spegla intdktsfordelningen for en rittvis
fordelning.
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1.2

Schematisk bild 6ver principerna

1. Indelning i linjer och linjestrackor

Respektive lan bar kostnader och tilldelas intékter for definierade strackor per linje

2. Intakter fran férsaljning av period- och 3. Malardalstrafik kostnader for trafik, system och adminstration
enkelbiljetter aterfors direkt till den stracka som fordelas till forst till Malartagslinjer och darefter inom linje.
biljetten har salts.

2.1: Intakter fran biljetter som 2.2: Intakter fran 3.1 Samtliga kostnader férdelas per linje (Malartag,

endast ar giltiga i ett lan periodbiliett som inte sittplatskilometer, dérefter férdelas kostnaden, om en linje berér fler

: : - ; e
HEE ﬁ"m;'n'g:de'bemda 'zﬁgg'gﬁ;%?{ﬁ;gef an ett lan, inom linje enligt 3.2 och 3.3

Intéktsaterforing

2.3: Intakter som inte inkluderas i 2.1 och 2.2 fordelas mellan o 32 o 33.
an utifran andel linjestracka for den stracka biljetten har 25 % av kostnaden for respektive linje 75 % av kostnaden for respektive linje
sélts. fordelas mellan berorda lan utifran andel fordelas mellan berorda lan utifran andel
linjestracka. personkilometer

BuluepIQISPEUISO

Fordelning  Region  Region  Region Region Region Region 4. Biljettgiltighetsavtal - linjer dar kapacitet kps av externa trafikutévare.

lokalgiltighet 2.2 Stockholm ~Sérmland  Uppsala Vastmanland ~ Ostergdtiand Orebro Al iper utifran sarskilda férhandlingar och
dverenskommelser. Kostnader hanteras utanfor princip 3.

OVRIGT

Ovan ndmnda principer utgér fran det gemensamma atagandet i enlighet med Avtalet.
Bolaget ansvarar for utformning av tillimpning av férdelningsmodellen utifran ovan
beskrivna principer.

Om Part tilldelas intékter och/eller bér kostnader som inte &terspeglar principernas mal och
syfte pa ett balanserat sétt enligt denna bilaga kan Bolaget i sin tillimpning av principerna
lopande under verksamhetsaret géra mindre justeringar av finansieringen for en eller flera
Parter. Sddan justering ska tillimpas restriktivt och far enbart goras s att den faktiska
effekten av principerna for finansiering utfaller i enlighet med vad som regleras i denna
bilaga.

Principernas effekt ska utvérderas om négon vésentlig fordndring sker. Om utvérdering
pavisar att principernas mal och syfte inte uppnas kan dgarradet komma Sverens om
justering mellan Parterna.

Linjer och linjestrickor som ska tillforas/avyttras Malartag bor endast kunna laggas till om
samtliga Parter &r Gverens om att detta ska ske och bor dé foregés av en beskrivning av hur
kostnader i enlighet med princip 3 justeras for Parterna. Aven en beskrivning av hur
intdkter enligt princip 2 paverkas bor genomforas.

Modellen hanterar i princip inte nya stationer eller borttagande av stationer. Efterfragas nya
uppehéll av en eller flera Parter att ldggas till trafiksystemet eller att tas bort bor detta
darfor konsekvensbeskrivas kostnads- som intdktsmassigt och godkdnnas av samtliga
berdrda Parter som berdrs av de linjer dér en ny station Onskas tillforas eller tas bort.

Modellen reglerar automatiskt kostnad for eventuell giltighet for Parternas egna produkter
inom lénet som f6ljd av att kostnaden for en linje fordelas utifran parametern
personkilometer. Det dr viktigt att, innan beslut om sa kallad inomlénsgiltighet fattas,
sakerstilla att trafiksystemet har erforderlig kapacitet och att det 4r i enlighet med
valideringskrav i trafikavtalet och att det inte riskerar innebéra en kostnadsokning eller
intdktsminskning for verksamheten eller Part.
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Beslutsférslag & 09 Bolagsordning for Dnr:277-2023
Malardalstrafik 2024-05-03
Infosik.klass: K1 Oppen

Handlaggare: Lina Jurbrant

§ 09 Bolagsordning for Malardalstrafik

Bilaga 09-01 Forslag till reviderad Bolagsordning for Malardalstrafik

Agarradet foreslas

att godkdnna styrelsens beslut den 2 maj § 32 avseende reviderad bolagsordning for
Malardalstrafik samt att foresla agarregionerna att godkanna reviderad
bolagsordning for Malardalstrafik.

Arsstimmans férslag till beslut

att reviderad Bolagsordning for Malardalstrafik faststalls under férutsattning av
agarregionernas godkdannande.

Regionfullmdktiges forslag till beslut

att reviderad Bolagsordning for Malardalstrafik godkanns.

Arendet

Agarradet har tidigare beslutat om en éversyn av bolagets styrande dokument sdsom
bolagsordning, aktiedgaravtal, samverkansavtal samt arbetsordning for styrelse och verkstallande
direktor.

Gallande bolagsordning beslutades av bolagsstamman 2013-03-13. Med anledning av nu
genomfoérd 6versyn foreslas att bolagsordningen uppdateras med justeringar av praktisk karaktar.
Andringarna avser dels Bolagets namn att heta Mélardalstrafik Aktiebolag, dels att bolagsstimma
kan hallas pa valfri ort inom respektive dgarregions geografiska omrade, dartill att kallelse till
bolagsstdmma kan ske med e-post, med vissa i aktiebolagslagen angivna undantag. | 6vrigt ar
bolagsordningen oférandrad.

Agarradet foreslas godkdnna styrelsens beslut den 2 maj § 32 avseende reviderad bolagsordning
for Malardalstrafik samt att foresla dgarregionerna att godkédnna reviderad bolagsordning for
Malardalstrafik.
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BOLAGSORDNING FOR MALARDALSTRAFIK AKTIEBOLAG, 556425-0610
Antagen pa bolagsstamma 2024-05-03.

§1
Bolagets firma ar Malardalstrafik Aktiebolag.
§2

Styrelsen ska ha sitt sate i Stockholm. Bolagsstamma far 4ga rum pa annan ort inom
respektive agares geografiska omrade.

§3

Foremalet for bolagets verksamhet ar att handlagga fragor av gemensamt intresse for
agarna vad géller regionaltagstrafik, sarskilt i Malarregionen. Bolagets &ndamal ar att
bidra till &garnas fullgdérande av sina uppgifter som regionala kollektivtrafikmyndigheter,
innefattande aven fullgérande av i behorig ordning ldmnad befogenhet att upphandla
och ingd avtal om allman trafik samt upphandling och tillhandahallande av andra
persontransport-och samordningstjanster inom ramen for agarnas beslut och
kommunala kompetens.

§4

Aktiekapitalet ska utgora lagst 600.000 kronor och hdgst 2.000.000 kronor.
§5

Antalet aktier ska vara lagst 120 aktier och hdgst 400 aktier.

86

Kallelse till bolagsstdmma ska ske elektroniskt via e-post och, nar det sarskilt foreskrivs
i aktiebolagslagen (2005:551), genom brev med posten till 4garna tidigast sex veckor och
senast tva veckor fore stamman.

§7

Styrelsen ska besta av tva till tolv ledamoter jamte lika manga suppleanter for dessa.
Styrelsen utses pa arsstamman for tiden till slutet av den arsstdmma som halls under
det fjarde rakenskapsaret efter allmanna val. Arsstamman utser ordférande i styrelsen.

§8

For granskning av bolagets arsredovisning jamte rakenskaperna samt styrelsens och
verkstallande direktorens forvaltning utses tva revisorer med tva suppleanter, av vilka en
revisor och en suppleant ska vara auktoriserade. Valet sker pa arsstamman.

§9

Arsstamma halls en gang arligen fore juni manads utgang. P4 &rsstamman ska foljande
arende forekomma till behandling:

1. Val av ordférande vid stamman



Upprattande och godkdnnande av rostlangd
Val av en eller tva justeringsman
Godkannande av dagordning
Prévning av om stdmman blivit behdrigen sammankallad
Framlaggande av arsredovisning och revisionsberattelse
Beslut om
a) faststallelse av resultat- och balansrakning
b) disposition betraffande bolagets vinst eller forlust enligt den faststallda
balansrakningen
c) ansvarsfrihet at styrelseledamoterna och verkstallande direktoren
8. Faststallande av eventuella arvoden at styrelsen och revisorn
. | forekommande fall val av styrelseledamot, styrelsesuppleant och revisor
10. Annat drende, som ankommer pa stamman enligt aktiebolagslagen (2005:551)
eller bolagsordningen.

NoOOokoDb

§10

Vid bolagsstamma ma envar rostberattigad rosta for fulla antalet for honom agda och
foretradda aktier utan begransning i rostetalet.

§11

Bolaget ska bereda de beslutande férsamlingarna hos respektive agare maojlighet att ta
stallning innan beslut som ar av principiell betydelse eller annars av stdrre vikt, fattas.

§12
Bolagets rakenskapsar ska vara kalenderar.
§13

Har aktie genom kop, byte eller gava 6vergatt till en ny dgare, som icke forut ar aktiedgare
i bolaget, ska aktien ofdrdrojligen hembjudas aktiedgarna till inlosen genom skriftlig
anmalan hos bolagets styrelse. Atkomsten av aktien ska harvid styrkas. Vad nu sagts ska
icke galla aktie som férvarvats av bolag, som ags av aktieagare ensam.

Nar aktien salunda hembjudits till inldsen, ska styrelsen ofordrojligen underréatta
bolagets aktiedgare med kadnd postadress, pa satt som om meddelanden till aktieagare
ar foreskrivet, med anmodan till den som 6nskar begagna sig av losningsratten att
framstalla l0sningsansprak hos styrelsen inom tva manader, raknat fran anmalan till
styrelsen om aktiens 6vergang.

Anmaler sig flera losningsberattigade, ska foretradesratten dem emellan bestammas
genom lottning av bolagets styrelse, eller om nagon l6sningsberattigad begar det,
notarius publicus. Om flera aktier utbjudits samtidigt ska dock aktierna forst, sa langt
det ar mojligt, i proportion till tidigare innehav fordelas bland dem, som framstallt
l6sningsansprak.

Losenbeloppet ska utgdras av aktiens kvotvarde vid tidpunkten for forvarvet.
Losenbeloppet ska erlaggas inom en manad fran den tidpunkt da l6senbeloppet blev
bestamt.



Under hembudstiden ska forvarvaren ha ratt att utéva rostratt for de hembjudna
aktierna.

Om forvarvaren och den som begart att fa l6sa in aktierna inte kommer Overens

i fragan om inlésen, far den som begért inldsen vacka talan inom tva manader fran
framstallan av l6sningsansprak hos bolagets styrelse. En sadan tvist ska avgoras av
skilieman enligt lagen (1999:116) om skiljeforfarande.

Darest ej inom stadgad tid ndgon losningsberattigad framstaller losningsansprak eller
l6sen inte erlagges inom foreskriven tid, ager den som gjort hembudet att bli registrerad
for aktien.

§14

Trader bolaget i likvidation tillfaller behallna tillgdngar aktiedgarna i forhallande till
aktieinnehavet.

8§15

Denna bolagsordning far inte &ndras utan godkdnnande av de beslutande
forsamlingarna hos respektive agare.
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Noteringar

2024-05-03
Agarrad for Malardalstrafik MALAB AB

Infosdk.klass: K2 Kanslig

Agarrad den 3 maj 2024

DATUM Fredag den 3 maj 2024
TID Klockan 09.05 — 09.58
PLATS Sundbyholms Slott i Eskilstuna samt digitalt via Microsoft Teams

Politiska representanter Tjdnstemannarepresentanter ~ Ovriga ndrvarande

Region Stockholm
Aida Hadziali¢

Region S6rmland
Lars Lundqvist

Region Véstmanland
Mikael Anderson Elfgren

Region Uppsala
Jenny Lundstrém

Region Orebro lén
Nina Hdéijer

Region Ostergétland
Jan Owe-Larsson

§1. Valavordférande

Region Stockholm
Peter Svahn

Region S6rmland
Kenneth Hagstrom

Region Vdstmanland
Arne Andersson

Region Uppsala
Karin Svingby

Region Orebro lin
Lennart Frommegard

Region Ostergétland
Johan Kindén

Kristoffer Tamsons utsags till ordférande.

§ 2. Val av sekreterare

Malai Bierfeldt utsags till sekreterare.

§ 3. Val avjusteringsperson

Mikael Anderson Elfgren utsags att jamte ordférande justera dgarradets noteringar.

§ 4. Godkannande av dagordning

Styrelsens presidium
Kristoffer Tamsons
Anton Fendert
Monica Johansson

Tjdnstepersoner Mdlardalstrafik
Helena Ekroth

Malai Bierfeldt

Ovrig

Johan Ljung

Agarréddet godkande utskickad dagordning.
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§ 5. Godkanna foregaende noteringar

Noteringar fran dgarradets sammantrade den 20 december 2023 godkandes.

§ 6. Information fran VD

Agarradet beslutade:
att notera ldmnad information.

Arendebeskrivning

Verkstallande direktor Helena Ekroth informerade bland annat om trafikavtalen,
uppstarten med nytt trafikforetag och kommande trafikupphandling. Dartill information
om ekonomi med utfall och mal fér 2023 samt verksamhetsplan och budget for 2025
(2026-2028).

§ 7. Overenskommelse avseende behdrighet fér Region Stockholm att fatta beslut
om allman trafikplikt gallande regional tagtrafik

Agarradet beslutade:
att godkdnna styrelsens beslut innebarande:

- att foresld Region Gavleborg, Region Sérmland, Region Uppsala, Region
Vastmanland, Region Orebro Lidn samt Region Ostergétland att var for sig ingd
overenskommelse om att Region Stockholm far fatta beslut om allmaén trafikplikt
gallande regional tagtrafik i Stockholm-Malardalsregionen, i enlighet med bilaga
07-01 tillhérande drendet, tillika styrelsens bilaga 31-01 samt

- att foresla att Region Stockholm med stod av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
faststalla allman trafikplikt for tagtrafik i Stockholm-Maélardalsregionen under
forutsattning att nddvandiga dverenskommelser ingatts enligt ovan.

Arendebeskrivning

Verkstallande direktor Helena Ekroth redogjorde for drendet. Enligt Kollektivtrafiklagen far
en regional kollektivtrafikmyndighet, efter dverenskommelse med en eller flera andra
sadana myndigheter, fatta beslut om allmén trafikplikt inom myndigheternas gemensamma
omrade. Ett sddant beslut far endast avse regional kollektivtrafik.

Ett trafikavtal far inte ingas utan att ett nytt beslut om allman trafikplikt har fattats. For att
Malardalstrafik ska kunna teckna nytt trafikavtal kravs att berdrda regionala kollektivtrafik-
myndigheter i respektive region, kommit Gverens om att en av dessa fattar beslut om
allman trafikplikt samt att ett sddant beslut darefter fattas.

Styrelsen behandlade drendet under sammantradet den 2 maj 2024, drende § 31.
Agarrédet foreslogs att godkanna styrelsens beslut innebadrande att féresld Region
Gavleborg, Region Sérmland, Region Uppsala, Region Vastmanland, Region Orebro Lin
samt Region Ostergdtland att var for sig ingd dverenskommelse om att Region Stockholm
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far fatta beslut om allman trafikplikt gallande regional tagtrafik i Stockholm-
Madlardalsregionen, i enlighet med bilaga 0701 tillhérande drendet, tillika styrelsens bilaga
31-01 samt att foresla att Region Stockholm med stoéd av lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik faststalla allméan trafikplikt for tagtrafik i Stockholm-Maélardalsregionen under
forutsattning att nddvandiga dverenskommelser ingatts enligt ovan.

§ 8. Samverkansavtal for Malardalstrafik

Agarradet beslutade:
att notera ldmnad information.

Arendebeskrivning

Verkstallande direktér Helena Ekroth redogjorde for arendet. Sedan tidigare har
Madlardalstrafiks dgare genom beslut i dgarradet beslutat om en dversyn av bolagets
styrande dokument sasom bolagsordning, aktiedgaravtal, samverkansavtal samt
arbetsordning for styrelse och vd.

Vid styrelsens sammantrdade den 27 mars 2024 redovisades saval utgangspunkter for
arbetet som syfte och innehall i forslag till nya styrande dokument omfattande
bolagsordning, samverkansavtal, arbetsordning for styrelse med instruktion for
verkstdllande direktor samt forslag till finanspolicy. Beredning sedan dess pavisar behov av
omarbetning av nuvarande innehall i ett antal punkter i samverkansavtalet.
Samverkansavtal jamte bilagor foreslas efter fortsatt beredning godkdnnas av styrelse pa
styrelsens sammantrade den 9 oktober 2024 for att darefter tillstallas dgarradet.

Styrelsen behandlade drendet under sammantradet den 2 maj 2024, drende § 35.
Agarrédet foreslogs att notera ldmnad information.

§9. Bolagsordning for Malardalstrafik

Agarradet beslutade:

att godkdnna styrelsens beslut den 2 maj 2024 § 32 avseende reviderad bolagsordning
for Malardalstrafik samt att foresla dgarregionerna att godkénna reviderad
bolagsordning for Malardalstrafik.

Arendebeskrivning

Verkstallande direktér Helena Ekroth redogjorde for drendet. Sedan tidigare har
Malardalstrafiks dgare genom beslut i dgarradet beslutat om en dversyn av bolagets
styrande dokument sdsom bolagsordning, aktiedgaravtal, samverkansavtal samt
arbetsordning for styrelse och verkstallande direktor.

Gallande bolagsordning beslutades av bolagsstédmman den 13 mars 2013. Till foljd av en
genomford dversyn foreslas att bolagsordningen uppdateras med justeringar av praktisk
karaktar. Andringarna avser dels Bolagets namn att heta Mélardalstrafik Aktiebolag, dels att
bolagsstamma kan hallas pa valfri ort inom respektive dgarregions geografiska omrade,
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dartill att kallelse till bolagsstéamma kan ske med e-post, med vissa i aktiebolagslagen
angivna undantag. | évrigt ar bolagsordningen oférandrad.

Styrelsen behandlade drendet under sammantradet den 2 maj 2024, arende § 32.
Agarrédet foreslogs att godkanna styrelsens beslut den 2 maj 2024 § 32 avseende
reviderad bolagsordning for Malardalstrafik samt att féresla dgarregionerna att godkdnna
reviderad bolagsordning for Mélardalstrafik.

§ 10. Arbetsordning for styrelse med instruktion for verkstallande direktor

Agarrddet beslutade:

att godkanna styrelsens beslut den 2 maj 2024 § 33 avseende att faststélla
arbetsordning for styrelse med instruktion for verkstallande direktor i enlighet med
styrelsens beslut.

Arendebeskrivning

Verkstdllande direktér Helena Ekroth redogjorde for arendet. Enligt nu faststalld
arbetsordning for styrelse och verkstallande direktor ska arbetsordningen ses dver en gang
om aret och behandlas i styrelsen. Detta har hittills skett arligen vid sista ordinarie
styrelsesammantrade.

Med anledning av den 6versyn av bolagets styrande dokument som tidigare initierats av
dgarradet har arbetsordningen pa nytt setts 6ver och justerats. Arbetsordningens namn
har uppdaterats till “Arbetsordning for styrelsen med instruktion for verkstallande
direktor”. Ett nytt avsnitt som féreskriver en arlig utvardering av styrelsens egna arbete har
lagts till. Ett tillagg har dven forts in for att fortydliga fragor och beslut som verkstéllande
direktor inte far fatta inom ramen for den l6pande forvaltningen och dar beslut maste
forelaggas styrelsen. For att linjera med praxis har fortydligats att styrelsen ska utse en till
tva vice ordféranden.

Styrelsen behandlade drendet under sammantradet den 2 maj 2024, drende § 33.
Agarrédet foreslogs att godkanna styrelsens beslut den 2 maj 2024 § 33 avseende att
faststdlla arbetsordning for styrelse med instruktion for verkstéllande direktor i enlighet
med styrelsens beslut.

§ 11. Finanspolicy for Malardalstrafik

Agarradet beslutade:
att godkdnna styrelsens beslut den 2 maj 2024 § 34 avseende faststédllande av
Finanspolicy for Malardalstrafik.

Arendebeskrivning

Verkstallande direktor Helena Ekroth redogjorde for arendet. | samband med dversynen av
bolagets styrande dokument sdsom bolagsordning, aktiedgaravtal, samverkansavtal samt
arbetsordning for styrelse och vd, har det identifierats ett behov att dven uppratta en
finanspolicy for Malardalstrafik.
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Syftet med Finanspolicyn ar att dels ange hur ansvaret for finansverksamheten fordelas,
ange hur finansverksamheten ska styras och féljas upp, klargéra hur finansiella risker ska
identifieras, méatas och begrénsas. Finanspolicyn med inkluderade riktlinjer ska framfor allt
fungera som vdgledning i det dagliga arbetet och ska utgora regelverk for Malardalstrafiks
finansverksamhet.

Styrelsen behandlade drendet under sammantradet den 2 maj 2024, arende § 34.
Agarrédet foreslogs att godkanna styrelsens beslut den 2 maj 2024 § 34 avseende
faststallande av Finanspolicy for Méalardalstrafik.

§ 12. Malardalstaxan

Agarradet beslutade:
att godkanna informationen om styrelsens beslut den 27 mars 2024 § 16 avseende att
infora tillfalliga resevillkor for medféljande barn.

att godkanna informationen om styrelsens beslut den 2 maj 2024 § 36 avseende
forlangning av kampanjperiod Movingo 5/30.

Arendebeskrivning

Verkstallande direktor Helena Ekroth redogjorde for arendet. Vid styrelsens sammantrade
den 15 mars 2023 beslutade styrelsen att under perioden 29 april — 20 augusti 2023 inféra
tillfalliga resevillkor for medféljande barn for resenar med giltig enkelbiljett ombord pa
Malartag, innebarande avgiftsfritt medtagande av tva barn upp till och med 11 ar (ordinarie
upp till och med 6 ar). Infér sommaren 2024 ser tjdnstemannaorganisationen ett varde i att
fa upprepa kampanjen.

Vid styrelsens sammantrade den 27 mars 2024, § 16 beslutade styrelsen att tillfilliga
resevillkor for medféljande barn galler for resenar med giltig enkelbiljett ombord pa
Mailartag, innebarande avgiftsfritt medtagande av tva barn upp till och med 11 ar under
perioden 27 maj — 18 augusti 2024. Att ge verkstéllande direktor i uppdrag att aterkomma
till styrelsen efter genomférd utvardering, med redovisning om resultat av kampanjen samt
att ge verkstéllande direktor i uppdrag att tillse information till 4garradet.

Malardalstaxan infordes i form av periodbiljetten Movingo under 2017. Under 2021
kompletterades Malardalstaxan med enkelbiljetter och vid styrelsens sammantrade den 18
maj 2022 fattades beslut om komplettering av Malardalstaxan, innebarande bland annat
men inte begransat till, att som kampanj under sju manader inféra periodbiljett Movingo
5/30 med fem unika resdagar under en 30-dagarsperiod. Den 21 april 2023 lanserades
periodbiljetten. Vid styrelsesammantrdade den 11 oktober 2023 beslutade styrelsen att
forlanga kampanjen (piloten) for Movingo 5/30 till och med den 30 juni 2024 och vid
dgarradets mote samma dag beslutade dgarradet att godkanna informationen om
styrelsens forslag till forlangning.

Movingo 5/30 uppskattas av resendrerna som instegsprodukt och som komplement for ett
flexibelt resande vid ledigheter. Movingo 5/30 bidrar ldngsiktigt till de 6vergripande malen
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Nojda kunder, Attraktiva tjanster och Ekonomi i balans och féreslas 6verga som ordinarie
produkt i erbjudandet till kund.

Parallellt har arbete med styrande dokument for bolaget fortskridit dér bland annat
Movingo 5/30 foreslas inga permanent i Malardalstaxan. | avvaktan pa beslutsprocessen
avseende samverkansavtal, foéreslogs styrelsen den 2 maj 2024, arende § 36, att forlanga
kampanjperioden for Movingo 5/30 till och med den 31 augusti 2025 samt att ge
verkstdllande direktor i uppdrag att tillse information till 4garradet.

§ 13. Stockholm — Uppsala

Agarradet beslutade:
att notera lamnad information.

Arendebeskrivning

Verkstallande direktér Helena Ekroth redogjorde for darendet. Den regionala tagtrafiken
langs Stockholm-Uppsala utgors idag av de regionala kollektivtrafikmyndigheternas trafik
med SL Pendeltdg och Malartag samt kommersiell trafik i form av SJ Regional (Stockholm-
Uppsala) och SJ Intercity (Gavle-Stockholm-Linkoping). Den aktuella strackan Stockholm-
Uppsala har ett omfattande pendlings- och vardagsresande, ar i omfattning motsvarande
Malartags trafikutbud belagd med trafikplikt och &r en viktig del i det regionala
kollektivtrafiksystemet. For resenarer langs strackan finns idag problematik kopplat till icke
samordnade biljettlésningar och tidtabeller.

Vid seminariet den 2 maj 2024 redogjorde tjanstemannarepresentanter fran Region
Stockholm, Region Uppsala och Malardalstrafik for drendet.

§ 13. Ovriga fragor
Da inga ovriga fragor forelag for diskussion avslutade ordférande Kristoffer Tamsons
sammantrddet.

Vid noteringarna
Malai Bierfeldt

Justeras genom digital signering

Kristoffer Tamsons Mikael Anderson Elfgren
Ordférande Justerare
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