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Vdlkomna att lamna synpunkter pa Region
Dalarnas forslag - Kollektivtrafikens basutbud i

Dalarna

Ni ges harmed mogjlighet att Iamna synpunkter pa
kollektivtrafikforvaltningens forslag gallande kollektivtrafikens basutbud i
Dalarna.

Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Dalarna (2023 — 2032) utgér en
langsiktig plan for hur kollektivtrafiken i Ianet ska bedrivas och utvecklas.
Arligen gérs cirka 10 miljoner resor i allman- och sarskild kollektivtrafik och
marknadsandelen av motoriserade resor ar ungefar 10 % (2022). Allman
kollektivtrafik omfattar saval tagtrafik som busstrafik och ar uppdelad i
straklinjer, stadstrafik, landsbygdslinjer (inklusive skoltrafik som ar 6ppen
for allmanheten) och flexlinjer. Den sarskilda kollektivtrafiken omfattar
fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor, skol- och sarskoleresor. Utbver dessa
utférs till exempel omsorgsresor, resor till och fran korttidsboende,
kommunresor och skoltidsresor pa uppdrag av kommunerna.

Att definiera ett basutbud fér den allmanna kollektivtrafiken ar i
Trafikforsorjningsprogrammet utpekat som ett strategiskt verktyg fér den
fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken. Basutbudet utgor da en struktur
och den standard av kollektivtrafik som kan erbjudas i olika delar av lanet.
Utvecklingen av kollektivtrafiken ska syfta till att skapa attraktiv trafik med
ndjda resenarer vilket leder till ett 6kat resande och darmed 6kad
sjalvfinansieringsgrad samtidigt som det finns ett grundlaggande utbud av
kollektivtrafik med geografisk tackning.

Utredningen syftar till att foresla lampligt basutbud for kollektivtrafiken i
Region Dalarna samt forklara vilka effekter som anpassningen av den nya
trafiken kan fa pa trafikerbjudandet, resandeutvecklingen samt ekonomin.

Utredningen utgar ifran en 6vergripande och strukturell niva pa utbud i lanet
och inte ner pa varje enskild linjes turniva. Utredningen beror endast
Dalarna och fokuserar inte pa trafik till och fran Dalarna i nagon storre
utstrackning.

Forslag kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

Strukturen for ett basutbud baserar sig pa etablerade principer for att
erbjuda en attraktiv kollektivtrafik kombinerat med forutsattningar och
identifierade brister i Dalarna. Tagtrafiken kommer aven framover att vara
grunden i ett sammanhallet trafiksystem och utvecklingsforslagen nedan
fokuserar pa busstrafiken. For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och
darmed 6ka resandet och kollektivtrafikens marknadsandel féreslas trafiken
utvecklas enligt féljande struktur:

Postadress Besoksadress Kontakt Handlaggare
Box 712 Region Dalarna 023-49 00 00 Bjorn Erlandsson
791 29 Falun Vasagatan 27 www.regiondalarna.se Projektledare

Falun 232100-0180 Bjorn.erlandsson@regiondalarna.se
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Starka resrelationer utgors av viktiga delregionala férbindelser med stor
potential till 6kat resande.

For de utpekade starka resrelationerna infors ett nytt trafikeringskoncept
med arbetsnamnet DalaExpress. Tanken med inférandet av ett antal
DalaExpress-linjer ar att infora attraktiva, snabba och kapacitetsstarka linjer
som trafikerar regionens starka relationer och dar arbetspendlare ar en
viktig malgrupp. | hoégtrafik ar utbudet 30-minuterstrafik eller battre.

Den allra starkaste resrelationen i regionen ar kopplingen Borlédnge —
Falun. Idag ar trafiken férdelad pa fyra linjer som aven gor ett mycket stort
trafikarbete inom Borlange respektive Falun. | detta atgardsforslag foreslas
den typen av trafik att minskas och omférdelas till att forstarka
stadstrafiken. Istallet foreslas ett tydligare nat mellan staderna dar
DalaExpress 1 ar strackans starka linje. Linjen foreslas fa 10-minuterstrafik
under rusningstid. Nya linjen 100 och linjen 101 utgér komplement till
tagtrafiken och DalaExpress 1.

Medelstarka resrelationer

Utover de starka resrelationerna i regionen sa har aven ett antal
medelstarka resrelationer identifierats. De kommer att trafikeras av en
kollektivtrafik av god kvalitet men ha ett nagot varierande utbud beroende
pa efterfragan och behovet for respektive stracka. | hogtrafik ar utbudet 60-
minuterstrafik.

Landsbygdstrafik
For ovriga landsbygdstrafik anpassas utbudet enligt storlek pa tatorten. Om
tatorten ligger langs en utpekad resrelation kan utbudet vara hogre.

Foreslaget basutbud baserar sig pa totalt samma trafikvolymer som
nuvarande trafik men med en viss omfordelning av resurserna till den trafik
dar det finns potential for 6kat resande (scenario 2).

Stadstrafik féreslas i Borlange, Falun, Avesta, Mora och Ludvika.
Tatorterna delas in tva kategorier for stadstrafik; stor respektive liten stad
och innebar framst en skillnad i det utbud som erbjuds, men ocksa hur
manga linjer som trafikerar tatorten. Stadstrafiken ar viktig fér resor inom en
stad och ar i manga fall ett maste om resenarer kommer utifran och inte har
en malpunkt i centrala tatorten. Da stélls héga krav pa snabba byten och en
stadstrafik som erbjuder attraktiva resor inom staderna.

Vad hander sen?

Remissynpunkterna sammanstalls och beaktas i det forslag fran
forvaltningen som kommer att behandlas av kollektivtrafiknamnden och
slutligt beslutas i regionfullmaktige under varen 2024. Efter beslut kommer
kollektivtrafikférvaltningen fortsatt arbeta/vidare utreda:

» Utveckla DalaExpress-konceptet for den trafik dar resandet ska vara
som storst.

« Bestamma takten for inforande av ett féorandrat utbud i samverkan med
kommunerna.
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+ Att arbeta vidare med 6kad punktlighet, taktfasta tidtabeller och
fungerande byten.

» Attt utvecklingen av tagstrategi fortsatter sa att basutbudet for tagtrafik
pa sikt kan oka.

» Att regionen arbetar fram en mobilitetsstrategi for lanet — hur ska
framtidens mobilitet se ut for att attrahera nya resenarer och 6ka
andelen hallbara resor?

+ Utreda maéjligheten fér samordning mellan allman och sarskild
kollektivtrafik inklusive anropsstyrd trafik och skoltrafik.

» Att kollektivtrafikinfrastrukturen ses over for 6kad framkomlighet. Storst
effekt ger bussgator, busskaorfalt, signalprioritering etc. i tatorter dar
framkomlighetsproblemen &r stérre. Aven pa landsbygden kan atgarder
forbattra framkomligheten.

Bilagor
= Rapport Ramboll daterad 2023-09-26 - Kollektivtrafikens basutbud i
Dalarna

Vélkommen att tycka till

Eventuella synpunkter ska ha inkommit till kollektivtrafikforvaltningen 31
januari 2024.

Synpunkter I1dmnas skriftligt till
kollektivirafikforvaltningen@regiondalarna.se Vi ser garna att ni lamnar era
synpunkter i Microsoft Word-format. Vanligen ange KTN 2022/102 i
rubriken.

Eventuella fragor under remissperioden skickas till:
kollektivtrafikforvaltningen@regiondalarna.se

Med vénlig hélsning
Kollektivtrafikforvaltningen

Region Dalarna
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Sandlista
Lanets kommuner

Avesta kommun

Borlange kommun

Falu kommun

Gagnefs kommun

Hedemora kommun

Leksands kommun

Ludvika kommun

Malung-Salens kommun

Mora kommun

Orsa kommun

Rattviks kommun

Smedjebackens kommun

Saters kommun

Vansbro kommun

Alvdalens kommun

Politiska partier i Region Dalarnas fullmaktige

Socialdemokraterna

Moderaterna

Sverigedemokraterna

Centerpartiet

Vansterpartiet

Kristdemokraterna

Dalarnas sjukvardsparti

Regionala kollektivtrafikmyndigheter

Region Gavleborg

Region Varmland

Region Vastmanland

Region Orebro

Region Jamtland Harjedalen
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Trafikforetag

Keolis Sverige AB

Transdev Sverige
Sambus AB
Tag i Bergslagen AB
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Tel: 021-481 83 29
E-post: christopher.carreira.chau@regionvastmanland.se

YTTRANDE OVER KOLLEKTIVTRAFIKENS BASUTBUD | DALARNA, REGION DALARNA

Beskrivning av drendet

Kollektivtrafikforvaltningen i Dalarna gjorde utav deras regionalt
trafikforsorjningsprogram (2023—-2032) en langsiktig plan for hur kollektivtrafiken ska
bedrivas och utvecklas. Ett strategiskt verktyg som har identifierats ar ett basutbud
till kollektivtrafiken for den fortsatta utvecklingen av trafiken. Basutbudet togs fram
av konsultforetaget Ramboll.

Utredningen syftar till att foresla ett lampligt basutbud for kollektivtrafiken i lanet
samt forklara vilka effekter som anpassningen av den nya trafiken kan fa pa
trafikerbjudandet, resandeutvecklingen samt ekonomin. Forslaget innehaller att
tagtrafiken kommer vara grunden och blir kompletterade av busstrafik i en
resrelationsstruktur. Malet ar att kunna pavisa vilket trafikutbud utéver basutbudet
som kan vara motiverat utifran resandeefterfragan eller potential till 6kat resande.

Yttrande
Kollektivtrafiknamnden i Vastmanland har med stort intresse tagit del av
rubricerande drende och har féljande att framfora.

Forslaget redovisar en bra sammanstallning av kollektivtrafikens nulage och
forutsattningar i Dalarna samt skapar en stark hierarki av trafik som ska finnas i lanet
med atta dvergripande planeringsprinciper. Utbudet framgar med olika nivaer av
regional trafik beroende pa reserelationer och landsbygdsbehov samt sarskilda
I6sningar pa stadstrafiken i lanet.

Basutbudet beskriver tag som centralt i regionalt resande. Region Vastmanland delar
bilden av att tagtrafik ska vara central i ett regionalt resande. Vastmanlands
prioriteringar gallande storregional trafik ar tagtrafik. Regionen arbetar med att
utveckla tagtrafikutbudet Iangs bland annat Bergslagspendeln och UVEN och att
sakra 6vergangen av (stor-) regionalt resande fran regionbussar till tag.

Vi ser positivt pa att marknadsfora den regionala stomtrafiken som har starka
reserelationer med eget varumarke DalaExpress, sarskilt for strackorna som inte har
ett bra eller inget tagutbud. Det kan hjalpa till att skapa en igenkénnlig trafik av hog
kvalité liknande som for tagtrafik.

Vi ser ocksa positivt att basutbudet foreslar fortsatt trafik fran Dalatrafik in till
Vastmanland langs strackan Grangesberg-Ludvika-Smedjebacken-Fagersta med linje
202 som komplement till Bergslagspendeln. Dock ar det viktigt att sakerstalla att
tidtabellerna mellan Bergslagspendeln och linje 202 ar som komplement, sa att tag-
och busstrafiken konkurrerar inte med varandra.

Postadress Besoksadress Telefon, vx| Org Nr E-post
Region Vastmanland Ingenjor Baaths gata 11, van.D  021-17 30 00 232100-0172 region@regionvastmanland.se
Kollektivtrafikforvaltningen 722 12 Vasteras Telefax VAT nr Webbadress

721 89 Vasteras 021-17 4509 SE232100017201 www.regionvastmanland.se
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Vastmanlands regionala trafikforsorjningsprogram namner att hdansyn ska tas dar
vissa kommuner har sina viktigaste samband utanfér lanet. Lanets samtliga
kommuner har ocksa getts mojlighet av Regionen att komma med inspel till detta
yttrande. Kommunerna Fagersta och Norberg har stora knytningar till framfor allt
Avesta och Ludvika samt Smedjebacken, lika stort om inte storre &n till Vasteras.
Bland annat har kommunerna i norra lansdelen tyckt att det ar lika viktigt for dem att
ha samma kollektivtrafikutbud till sédra Dalarna som till Vasteras, vilket maojliggor
arbets- och skolpendling samt stérre nytta och samverkan med kommunerna i sddra
Dalarna.

| dagslédget finns det lansoverskridandetrafik fran bada VL och Dalatrafik. VL har
busstrafik mellan Skinnskatteberg och Avesta/Krylbo, och Dalatrafik har busstrafik
mellan Smedjebacken och Fagersta. Bada regionerna ar ocksa deldgare i Tag i
Bergslagen, vilken kor tagtrafik mellan lanen pa Bergslagspendeln och Godsstraket
mellan Bergslagen.

Vi ser mojligheter och fortsatt samverkan med Region Dalarna for ett forbattrade
utbud av lanséverskridande trafik mellan Vastmanland och Dalarna.

For kollektivtrafiknamnden
Region Vastmanland

Jenny Landernés Arne Andersson
Ordférande Forvaltningsdirektor
Kollektivtrafikndmnden Kollektivtrafikférvaltningen





