Planeringsprinciper

KTN 2022-09-05

Region I I
Vastmanland



Uppdrag planeringsprinciper
@ Utifran dagens Avtal om Kollektivtrafik i Vastmanlands lan:

@ Fortydliga, konkretisera och utveckla tillampning av principer for planering och finansiering
av kollektivtrafik i Vastmanlands lan

@ Principerna ska stodja maluppfyllelse i enlighet med de regionala
trafikforsorjningsprogrammet

@ Parallellt pagar arbete med genomforandeplan (GFP 2030) dar
trafikeringsperspektivet hanteras och blir en viktig forutsattning for arbetet.
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Avtal om kollektivtrafik Vastmanlands lan

a Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for planering av all regional kollektivtrafik i
enlighet med kollektivtrafiklagen.

@ Kommunerna ska beredas ett stort inflytande dver den trafik man sjalva
bestaller och finansierar.

@ Kollektivtrafikmyndigheten tillhandahaller stomtrafik (definieras som trafik mellan
kommunhuvudorter)

@ Kommunerna bestaller stadstrafik, lokal landsbygdstrafik, kompletteringstrafik,
battrafik och ovrig trafik.... och ansvarar foér det ekonomiska underskott som
uppkommer tor bestalld trafik.
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Varfor forandra principerna?

@ Ekonomi — sakerstalla att inomkommunal trafik bar sina kostnader samt mojliggora
for regionen att genomfora framtida satsningar.

L

Produktion

Kostnad

@ Trafikutveckling — skapa forutsagbarhet men ocksa flexibilitet for trafiksystemet.

@ Bidra till 0kat resande — stimulera att ha storre utbud dar underlaget ar stort —
arbeta med andra l6sningar sasom skolskjuts, anropsstyrd trafik eller ssmordnade

|6sningar dar underlaget ar begransat.
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Sammanfattning planeringsprinciper

@ Fortydliga vad som ar regional stomtrafik — latta upp definitionen fran att den maste ga
mellan kommunhuvudorter till att den ska trafikera definierade regionala strak

@ Kostnaden for respektive linje ska aven ta hansyn till antal dimensionerande fordon.
Effekten blir en hogre fast kostnad men IGgre rérlig kostnad.
@ Mojliggora for kommuner att gora tillkop av regional trafik

a For de fall regional stomtrafik tydligt gér inomkommunala uppdrag foreslas en
kompensation baserat pa mellanskillnaden mellan lanstaxa och kommunzonstaxa.

@ Mojliggora for kommuner att gora tillkop av regional trafik

@ Principerna avses ga i effekt 2024
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Strak for regional
stomtrafik

Bergslagsstraket

500-straket

UVEN-straket

Malarstraket

Markerat pa kartan &r kommunhuvudorter och stationsorter. ©
Vastmanland

Nodstéder och orter som ér viktiga fér bytesresor mellan strak
representeras genom stérre punkter.



Genomgang remissvar

@7/ av 10 kommuner har lamnat in remissvar.

@ Under remisstiden har KTF haft dialog med flera kommuner da underlaget har varit
relativt svart att forsta.

@ Framforallt invandningar mot skrivelser om att neka bestallningar, ekonomiska effekter
samt tidplan for principerna att fa effekt.

@ Hantering utifran remissvar:
@ Vissa punkter har justerats (bla text kommande bilder)

@ [nriktningsbeslut att tillampa principerna fran 2024 men fortsatt kalkylering samt dialog med

kommunerna under 2022.
O
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Grundprinciper

1.

Kollektivtrafiken i Vastmanland ar, i enlighet Avtal om kollektivtrafik i Vastmanlands lan (RF 2017-
09-27), ett §em_ensamt ansvar mellan Région Vastmanland och |lanets kommuner. | egenskap av
Regional kollektivtrafikmyndighet har Reglon_Va_stmanIa_nd det Overgripande ansvaret for all
kolfektivtrafik inom ramen for allman trafikplikt inom Vastmanland

Planering av all kollektivtrafik ska i mojligaste man utga fran de mal och strategier som satts upp i
Trafikforsorjningsprogrammet.

Region Vastmanland har darutover sarskilt ansvar for och finansiering av, regional stomtrafik,
vilket omfattar koIIel?twtra Ik inom definierade regionala strak vilka forbinder
kommunhuvudorter/nodstader.

Regié)nala st?k definieras utifran att det ska finnas $tt tydligt befintligt eller Qt%ﬂtle”t

P_en Jlingsunderlag alternativi annan viktig regional funktion (sasom exempelvis behov av
orbindelse till ort med sjukvard).

Trafik som inte definieras som regional stomtrafik, definieras som inomkommunal trafik och
bestalls av respektive kommun.
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Principer for finansiering

6. Finansiering sker utifran kostnad per km och timme utifran Svealandstrafikens prissattning

7. Forsamtliga linjer, laggs darutover till en kostnad per dimensionerande fordon. For kgstnaden per
fordon anvands ett schablonbelopp med utgangspunkt fran Svealandstrafikens arliga kostnad per
fordon av karaktar “normalbuss” Tor landsbygdstrafik.

8. Biljettintakter allokeras p3 ljnjeniva. E(’jr,_kommunerfs_om i sin inomkommunala trafik har avgiftsfri
taxa, sa kallad nolltaxa, erhalles inga intakter for trafiken.

9. Kommun som onskar att annan taxa an regional taxa ska ﬁélla inom kommunen aven for regional
stomtrafik betalar mellanskillnaden mellan ordinarie och Kommunens prissattning enligt en
upprattad schablon.

v

Vastmanland



Regional stomtrafik

10. | respektive regionalt strak ska regional stomtrafik anpassas fran den (befintlig eller potentiell)
efterfragan som finns pa olika delstrackor inom straket och vara anpassad till att efterfragan kan se olika
ut under dygnet och veckans dagar.

11. Regional stomtrafik ska ha en uppehallsbild och kdrvag som ska ge den basta balansen mellan restid och
tillganglighet. Enhetlig korvag ska efterstravas men undantag kan finnas.

12. Regional stomtrafik ska i respektive strak i huvudsak ha regelbunden turtathet sett 6ver trafikdygnet och
veckan.

13. I strak som har pekats ut som regionala strak ska strakvis uppdragsbeskrivning for trafiken finnas.
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Tillkop av regional stomtrafik

14. Ttillkélg) kan omfatta utdkning av utbud i regional stomtrafik utdver uppdragsbeskrivning pa hel eller del av
stracka.

15. Den bestallande kommunen(kommunerna) be}alar alla merkostnader som tillkdpet jnnebar. Detta inkluderar

i
tillkormmande kostnader for dimensionerande fordop, tillkommande extra km och tillkommande extra kortid
men exkluderar eventuella kostnader som galler under princip 9.

Hansyn ska tas till de utdkade intakter som tillkopet kan bidra till vilket i forekommande fall ska avdras fran
kostnaden. Da intakter ar starkt beroende av omrade, omfattning och tider sker detta enligt sarskild
redovisning i samband med respektive tillkop efterfragas.

16. Region Vastmanland kan avfarda bedg'aran av tillkdp om det kan innebara negativ paverkan pa trafiksystemet i
sin helhet eller for aktuell linjes uppdrag och funktion.
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Inomkommunal trafik

17.

18.

19.

Bestallare av inomkommunal trafik ska definiera vilken uppgift sorP respektive linje ska ha och,
planeras utifran och ska tillsammans med Region Vastmanland ta fram uppdragsbeskrivning for

respektive linje.
Inomkommunal trafik ska i férsta hand tillgodose resandet inom en kommun.

Region Vastmanland har ratt att neka bestallning avinomkommunal trafik som korsar
kommungrans, i det fall det paverkar trafiksystemet i sin helhet negativt.

Inomkommunal trafik finansieras av den pestallande kommunen, Inomkommunal trafik som beror
mer an en kommun finansieras av bestallande kommun(er) utifran andel produktion om inte annat

finns Overenskommet.
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Grovt beraknad effekt med nu kanda trafikforandringar

Brutto Ram 2022 Ny modell forandringar

Arboga Linje 252 avvecklas
Fagersta 472 5,3

Hallstahammar 6,8 6,6

Kungsor 1,7 2 1,0 Linje 252 och 53 avvecklas
Koping 0

Norberg 3,7 47 4,0 Linje 87 avvecklas
Regionen 96,7 89,6

Sala 25,3 28,5

Skinnskatteberg 1,1 1,3

Surahammar 3,8 4,1

Vasteras 0,2 0,0

S:a 144,0 144,0
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Exempel — kompensation for skillnad regional och inomkommunal taxa

Utifran resande vecka 10-12, mars 2022, uppraknad pa helar

Linje 550A Kolsva — Képing
* Antal pastigande med zonbiljett inom Kolsva tatort x 2 (uppdelat pa respektive biljettyp)
* Totalt 60 procent av totala resandet

« 820000 kr (linjens totala bruttokostnad ar 11 mkr)

Dingtuna — Vasteras
* Antal pastigande med zonbiljett inom Dingtuna tadtort x 2 (uppdelat pa respektive biljettyp)
« Totalt 25 procent av totala resandet pa linjen

* 120000 kr (linjens totala bruttokostnad &r 7,5 mkr)

Tomta Vsk — Sala (nolltaxa linje 569) .

*  Utifran pastigande linje 569 och linje 62 (Tomta Vagskal/Kila) \(
Region

Vastmanland

* 450000 kr (linjens totala bruttokostnad ar 9 mkr)
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