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PRINCIPER FOR PLANERING OCH FINANSIERING AV KOLLEKTIVTRAFIK | VASTMANLANDS LAN

Bakgrund

| enlighet med Avtal om kollektivtrafik i Vastmanlands léan (RF 2017-09-27), tecknat
mellan lanets samtliga kommuner och Region Vastmanland (Regionen), har Regionen
och lanets kommuner ett gemensamt ansvar for att utveckla och skapa en attraktiv
kollektivtrafik for hela lanet.

Regionen tillhandahaller regional stomtrafik som ar buss- och tagtrafik mellan
kommunhuvudorter inom och utanfér lanet medan kommunerna bestaller 6vrig
trafik som framst omfattar stadstrafik och lokal landsbygdstrafik (inomkommunal
trafik). | enlighet med avtalet ska respektive kommun ansvara fér de kostnader som
ar att hanfora till den inomkommunala trafiken medan Regionen ansvarar for
kostnaderna foér den regionala stomtrafiken.

Den regionala stomtrafiken bedrivs enligt avtalet pa vag eller jarnvag mellan
kommunhuvudorter inom och utanfor lanet. Trafik med bada andpunkter inom
samma kommun kan inte vara stomtrafik.

Ett forslag sandes ut pa remiss den 12 april 2022 till Ianets kommuner. Utifran
remissynpunkter och dialog i samband med Kollektivtrafikndmndens sammantrade
den 22 juni 2022 har i vissa justeringar gjorts. Se separat remissammanstallning.

Principer for planering och finansiering av kollektivtrafik

Foreliggande principer avser att fortydliga, konkretisera och utveckla tillampning av
géllande avtal om kollektivtrafik i Vastmanlands lan och ska ocksa ska stddja
maluppfyllelse i enlighet med det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

De punkter som géller i Avtal om Kollektivtrafik i Vastmanlands lan ersatts inte av
dessa principer.

Principerna tillampas fran och med 1 januari 2024.

Rod kursiv text ar endast avsett som forklarande kommentarer.

Grundprinciper

1. Kollektivtrafiken i Vastmanland ar, i enlighet Avtal om kollektivtrafik i
Vastmanlands lan (RF 2017-09-27), ett gemensamt ansvar mellan Region
Vastmanland och [anets kommuner. | egenskap av Regional
kollektivtrafikmyndighet har Region Vastmanland det 6vergripande ansvaret for
all kollektivtrafik inom ramen fér allman trafikplikt inom Vastmanland

2. Planering av all kollektivtrafik ska i mojligaste man utga fran de mal och
strategier som satts upp i Trafikforsorjningsprogrammet.

3. Region Vastmanland har darutover sarskilt ansvar for och finansiering av,
regional stomtrafik, vilket omfattar kollektivtrafik inom definierade regionala
strak vilka forbinder kommunhuvudorter/nodstader.
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Regionala strak definieras utifran att det ska finnas ett tydligt befintligt eller
potentiellt pendlingsunderlag alternativt annan viktig regional funktion (sdsom
exempelvis behov av forbindelse till ort med sjukvard).

Trafik som inte definieras som regional stomtrafik, definieras som
inomkommunal trafik och bestélls av respektive kommun.

Figur 1 Regionala strak

Principer for finansiering

6.

Finansiering sker utifran kostnad per km och timme utifran Svealandstrafikens
prissattning

For samtliga linjer, laggs darutover till en kostnad per dimensionerande fordon.
For kostnaden per fordon anvands ett schablonbelopp med utgangspunkt fran
Svealandstrafikens arliga kostnad per fordon av karaktar “normalbuss” for
landsbygdstrafik.

Kommentar: Denna kostnad ldggs pd depdnivad och innebdr att kostnader per km och
timme per depd reduceras med motsvarande belopp. Dimensionering utgdr fran den
tidpunkt dd flest fordon dr i trafik. | de fall samma dimensionerande fordon gér uppdrag
pa tva eller flera linjer delas kostnaden for fordonet mellan de aktuella linjerna. Ett fordon
kan sdledes ha 0,5 eller 1,5 dimensionerade fordon. | de fall en depd endast belastar en
part (en kommun alternativt enbart region) dr det inte nédvdndigt att ldgga pa
dimensionerande fordon som komponent dven om det rekommenderas fér att underlétta
jémférelser pa linjeniva.

Biljettintakter allokeras pa linjeniva. For kommuner som i sin inomkommunala
trafik har avgiftsfri taxa, sa kallad nolltaxa, erhalles inga intakter for trafiken.
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Kommun som 6nskar att annan taxa an regional taxa ska galla inom kommunen
dven for regional stomtrafik betalar mellanskillnaden mellan ordinarie och
kommunens prissattning enligt en upprattad schablon.

Kommentar: Punkt nio avser att jimna ut obalansen i ldnet att det inom vissa kommuner
finns regional stomtrafik som gér uppenbara inomkommunala uppdrag. Punkten innebér
att det gors en berdkning av mellanskillnad mellan zon och ldnstaxa som kommuner ska
kompensera regionen med fér att resendiren nyttjar den inomkommunala trafiken.

Det innebdr ocksa att principen ger méjlighet for att Iata nolltaxa gélla i inomkommunal
busstrafik. Ersdttningen dr en schablon baserat pa verkligt resande och uppdateras infor
varje rambudgetadr. Ddremot ska inte ersdttningens niva dndras efter det att budget
beslutats férutsatt att det inte skett védsentliga hdndelser som pdverkat resandet. Fér att
punkt nio ska vara aktuell ska det finnas ett tydligt inomkommunalt resandeunderlag.

Principer fér Regional stomtrafik

10.

11.

12.

13.

| respektive regionalt strak ska regional stomtrafik anpassas fran den (befintlig
eller potentiell) efterfragan som finns pa olika delstrackor inom straket och vara
anpassad till att efterfragan kan se olika ut under dygnet och veckans dagar.

Kommentar: Princip 10 innebdr att utbudet i straken kan skilja sig inom strdket och det
Igser heller inte fast att alla avgdngar mdste ga mellan kommunhuvudorter. | ett strak
kan det finnas savdl buss som tagtrafik.

Utbudsnivan inom regionala strék utgadr frdn behov som redovisats i det regionala
trafikférsériningsprogrammet och tillhérande genomférandeplan.

Regional stomtrafik ska ha en uppehallsbild och kérvag som ska ge den béasta
balansen mellan restid och tillganglighet. Enhetlig kdrvag ska efterstravas men
undantag kan finnas.

Regional stomtrafik ska i respektive strak i huvudsak ha regelbunden turtithet
sett 6ver trafikdygnet och veckan.

| strak som har pekats ut som regionala strak ska strakvis uppdragsbeskrivning
for trafiken finnas.

Kommentar: Med uppdragsbeskrivning avses niva pa utbud, kérvdg samt vilka
parametrar som dr styrande for trafikens tidtabell (exempelvis anslutning till tdg,
skoltider etc).

Principer for tillkép av regional stomtrafik
14. Tillkép kan omfatta utdkning av utbud i regional stomtrafik utéver

15.

uppdragsbeskrivning pa hel eller del av stracka.

Den bestédllande kommunen(kommunerna) betalar alla merkostnader som
tillkbépet innebar. Detta inkluderar tillkommande kostnader for dimensionerande
fordon, tillkommande extra km och tillkommande extra kortid men exkluderar
eventuella kostnader som galler under princip 9. Hansyn ska tas till de utokade
intdkter som tillkopet kan bidra till vilket i forekommande fall ska avdras fran
kostnaden. D& intdkter &r starkt beroende av omrade, omfattning och tider sker
detta enligt sarskild redovisning i samband med respektive tillkop efterfragas.
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Kommentar: Ett tillkép av trafik férdndrar dédrmed inte den schablonmdssiga erséttning
som beréknats fram i enlighet med punkt nio. | samband med bestdllning av tillkép tas
ett underlag fram fér avdrag for intédkter som den tillkommande trafiken férvéintas
generera vilket dras av fran kostnaden. Det dr sdledes en nettokostnadsprincip som
gdller vid tillkép.

Region Vastmanland kan avfarda begaran av tillkdp om det kan innebara negativ
paverkan pa trafiksystemet i sin helhet eller for aktuell linjes uppdrag och
funktion.

Kommentar: Ett exempel kan vara att tillképet har tydlig negativ pdverkan pa exempelvis
resande och intdkter fér den regionala stomtrafiken. En avfédrdan av tillkép ska vara
tydligt motiverad och transparent.

Principer fér Inomkommunal trafik

17.

18.

19.

Bestallare avinomkommunal trafik ska definiera vilken uppgift som respektive
linje ska ha och planeras utifran och ska tillsammans med Region Vastmanland
ta fram uppdragsbeskrivning for respektive linje.

Inomkommunal trafik ska i férsta hand tillgodose resandet inom en kommun.
Region Vastmanland har ratt att neka bestallning avinomkommunal trafik som
korsar kommungrans, i det fall det paverkar trafiksystemet i sin helhet
negativt.

Kommentar: Nekande av bestdlld inomkommunal trafik ér enbart avsedd att anvéndas
vid de fall en bestdilld trafik skulle ha direkt konkurrens med regional stomtrafik och
innebdra tydligt negativ pdverkan fér denna. Inomkommunal trafik som endast utfér
uppdrag inom en kommun kan inte nekas (utéver att sedvanlig hénsyn tas till
férutsdttningar avseende trafiksdkerhet och framkomlighet géllande
vdgndt/hdllplatser etc.).

Inomkommunal trafik finansieras av den bestdllande kommunen.
Inomkommunal trafik som beror mer an en kommun finansieras av bestallande
kommun(er) utifrdn andel produktion om inte annat finns éverenskommet.
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