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Beskrivning av drendet

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utveckling av ett centralt omrade i
Vdasteras dar ett nytt resecentrum ar i fokus. | detaljplanen framkommer att
huvudsyftet ar att skapa forutsattningar for ett nytt resecentrum med lokal,
regional och nationell kollektivtrafik samlat i en punkt med utgangspunkt i
floden f6r manniskor samt resenarer inom kollektivtrafiken. Detaljplanen
syftar aven till mojligheten av en blandning av verksamheter i egenskap av
kontor, centrumandamal, hotell, parkering, utbildning, bostader, park och
torg. Detaljplanen ska bland annat bidra till att starka Vasteras
attraktionskraft och entrén till Vasteras.

| detaljplanen hanvisas trafikfragor pa ett tydligt satt till ett PM om trafik, som
finns som bilaga till planférslaget. PM:et skildrar de trafikl6sningar som
foreslas samt planens paverkan ur ett trafikperspektiv.

Yttrande

Kollektivtrafikforvaltningen har tagit del av detaljplan Dp 1811 Resecentrum
Vasteras med tillhrande bilaga i form av Trafik PM. Nedan foljer
forvaltningens synpunkter.

Kollektivtrafikférvaltningen har med stort intresse deltagit under processen
for detaljplan gdllande resecentrum Vasteras samt tagit del av
samradsmaterialet i drendet. Kollektivtrafikforvaltningen ser mycket positivt
pa ett nytt resecentrum da behovet finns for 6kad kapacitet for kollektivtrafik
och resendrer. Vasteras resecentrum ar den storsta bytespunkten i
Vastmanland och &r dven en viktig bytespunkt for omkringliggande lan. For att
kunna mojliggora en overflyttning till hallbara transporter och méta en 6kad
befolkningsmangd, 6kad mobilitet och ett 6kat resande finns det ett stort
behov av ett nytt resecentrum med bra tillganglighet och smidiga byten
mellan olika trafikslag, vilket beskrivs i detaljplanen.

Framtidens kollektivtrafik

For att na en hallbar och kapacitetsstark kollektivtrafik ska ambitionen med
ett nytt resecentrum vara att tillgodose framtidens resandebehov i och med
att staden vaxer. Ett framtidssakrat resecentrum som tar héjd pa framtidens
transporter och en kollektivtrafik i forandring med nya fordonsslag och
teknikutveckling.

Bestksadress Telefon, vxl Org Nr E-post
Angsgirdsgatan 12 021-17 30 00 232100-0172 region@regionvastmanland.se
Telefax VAT nr Webbadress

021-17 4509 SE232100017201 www.regionvastmanland.se
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For att kunna utféra en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, vill
Kollektivtrafikforvaltningen lyfta fram vikten av att busstrafiken far en
prioritering i anslutande och omgivande gatunat.

Arbete med beteendeférandringar

Da malbilden &r att resecentrum ska vara en effektiv och attraktiv knutpunkt
for hallbara resor inom, till och fran Vasteras finns det ett unikt tillfalle att
paborja arbetet med beteendeférandringar nar det galler val av
transportmedel redan under byggstart av nya resecentrum.
Kollektivtrafikforvaltningen anser det ar av vikt att kunna erbjuda en férstarkt
kollektivtrafik i ett tidigt skede i byggnationen fér att kunna erbjuda alternativ
som ar battre dn att ta egen bil, och i och med det lagga grunden for ett
forandrat synsatt pa individens framtida resande.

Jarnvag och tagtrafik

| detaljplanen framkommer att prognosen visar pa en 6kad regionaltrafik och
att bangarden behover byggas om for att klara en framtida kapacitetsokning.
Kollektivtrafikforvaltningen ser positivt pa ett nytt sparomrade och 6kad
kapacitet for tagtrafiken.

Pa sidan 42 under rubriken ”Jarnvag” beskrivs féljande: “Trafikverkets prognos
for 2040 har som utgangspunkt att Malarbanan byggs ut till fyra spar och att
ombyggnad av Stockholms centralstation anpassas for 6kad regionaltrafik”
Kommentar: Beskriv vilken stracka fyrspar galler, exempelvis om det ar
Stockholm — Visteras.

Pa sidan 42 under rubriken ”Jarnvag” beskrivs foljande: ”Befintlig trafik 6kar
till cirka 150 tag per dygn och 25 godstag per dygn”.

Kommentar: Det bor fortydligas vad som menas med tag. Ange 150
resandetag per dygn och 25 godstag per dygn (eller om det ska sta 150 tag per
dygn varav 25 godstag per dygn).

Busstrafik

Bussterminal

| detaljplanen framkommer att bussterminalen foreslas ligga kvar pa samma
plats som i dag men far fordubblad kapacitet och fordandrad utformning med
karaktdren som ett busstorg. Busstorget bestar av en stor torgyta med 6ar av
busshallplatser med anslutning till resecentrum genom det upphdjda
landskapet mot den 6stra entrén. Busshallplatserna ar utformade med stora
sammanhangande tak som delats upp for att sakerhetsstalla byggbarhet och
flexibilitet i flera steg.

Kollektivtrafikforvaltningen vill lyfta fram att det ar viktigt att sdkerhetsstalla
att plattformstaken med hallplatser kommer att skydda resenarer fran regn,
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vind och kyla. Alla gangvagar och ytor for vantan pa buss eller tag inom
resecentrum behover vara vaderskyddade for att na en hog attraktionskraft
for kollektivtrafikresandet, samt att dessa byggs redan under etapp 1. Entréer
till plattformar, skyltning, vaderskydd mm styr resenarsfloden utmed hela
plattformen for effektiv ombordstigning. Det ar dven viktigt att forflyttningar
mellan olika plattformar samt mellan tag och buss byggs rationellt sa att
tiderna for dessa forflyttningar halls korta och gors tydliga.

Flextrafik och fdrdtjénst

| detaljplanen framkommer att Flextrafik kan angéra vid foreslagna
busshallplatser, antigen i bussterminalen eller pa den sédra sidan av
sparomradet. Angoringsplatser for rorelsehindrade och fardtjanst kommer att
ordnas med 2-3 platser vid entréer bade pa den norra och sédra sidan av
resecentrumet.

Kollektivtrafikférvaltningen anser att det ar av vikt att Vasteras resecentrum
ar tillgdnglig for alla personer och resendrer och tycker det ar en forutsattning
att resecentrum planeras ur ett tillganglighetsperspektiv. Trafikinformation
och resenédrshanvisningar ska vara planerade och anpassade for personer med
funktionsnedsattning, sa som akustik och ljudbild for utrop samt taktila
ledstrdk mm. Aven materialval och utformning av till exempel stora
glaspartier ska tas hansyn till i planeringen.

Trafikbuller

Tag- och busstrafik samt 6vrig vagtrafik genererar buller. Det ar viktigt att nya
fastigheter inom omradet fér boende och verksamheter byggs med hég grad
av bullerdampning sa att det i framtiden inte riskerar bli restriktioner f6r tag-
och busstrafiken med ldgre hastigheter eller andra restriktioner. Atminstone i
bussterminalen bor det provas med korytor som absorberar dackljud,
exempelvis med material som liknar “tyst asfalt” for att dampa bullret och
skapa en tystare och lugnare miljo.

Trafik PM

Under rubriken ”“Samlad bedémning” i inledande sammanfattning beskrivs
inriktningen att trafikrummet pa Sédra Ringvagen far en 6kad prioritering av
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik samt att andra gator i anslutning till
resecentrumet inte fullt ut tillgodoser efterfragan pa biltrafik. Ambitionen ar
att tillkommande resor fran nya exploateringar runt resecentrum i hogre grad
an i dag kommer att valja bort bilresor till forman fér andra hallbara
transportsatt.

Kollektivtrafikforvaltningen ser positivt pa att kollektivtrafiken premieras i
trafikrummet. Samtliga busslinjer angér bussterminalen vid stationen och
behov finns av en modern och kapacitetsstark bussterminal med god
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framkomlighet for bussarna (se uppdaterad karta 6ver nuvarande busslinjenat
i Vasteras, bilaga 2). Kollektivtrafikférvaltningen vill patala vikten av att
anvanda sig av planeringsstyrd utformning dar gang- och cykel och
kollektivtrafik prioriteras.

Synpunkter pa Bussterminal och Busstorg

Kollektivtrafikférvaltningen vill lyfta fram behovet av bra
trafikinformation och digitala I6sningar i vantutrymmen och vid
hallplatser.

Det ar viktigt att skyltningen av olika hallplatslagen inom resecentrum
gors tydlig for att resendrerna snabbt ska hitta ratt.

En risk finns for konflikt mellan cykelparkeringar och vaderskydd.
Manga cykelparkeringar, elsparkcyklar mm kommer att finnas pa
busstorget (och man cyklar hela vdagen). Konflikter mellan cykel, buss
och viantande passagerare maste undvikas.

Obalansen av antal bussldgen dsterut (26) och vasterut (11) kommer
att paverka planering och utformning av busstrafiken. Stadstrafiken ar
prioriterad att ang6ra "6n”, framst vandande busstrafik, regional
busstrafik, forortstrafik och 6vrig landsbygdstrafik kommer att behova
anvanda hallplatserna pa den sédra delen av bussterminalen (mot
tagperrongerna). Hir kommer dven att behovas plats for reglering,
reservbussar och eventuell laddinfrastruktur fér buss.

Loésningar och funktion fér bussprioritering maste fungera effektivt.
Hallplatser bér inte placeras strax fére bussprioriterad signal (normalt
inte ndrmare dn 225 meter) eftersom bussprioriteringen darmed blir
ineffektiv.

Synpunkter pa Sédra Ringvdgen 6stra delen och in/utfarter bussterminalen

Att delen forbi bussterminalen (Kopparbergsvagen — Pilgatan) far
busskorfalt ar viktigt

Korsningen med Kopparbergsvagen signalregleras med
bussprioritering vilket ar bra och nédvandigt

Den §stra in/utfarten fran bussterminalen, det framgar inte om den
kommer att signalregleras eller annan atgard for bussprioritering nar
bussterminalen och Sédra Ringvagen ar fardigstalld. Bussarna maste fa
prioritet bade vid infart och utfart om trafik och kapacitet ska fungera
optimalt i terminalen.

Sidan 32 trafik PM och sid 44 planbeskrivning, Figur buss- och
tagrorelser. Bussrorelser vasterut (vanstersvang) ut fran den Gstra
utfarten saknas. For att klara den sviangen behdvs dven
signalreglering/bussprioritering.
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Infart till bussterminalen fran Sédra Ringvdgen 6sterifran och vanster
in i den vastra infarten (korsningen med Kopparbergsvagen).
Vanstersvangen in till bussterminalen kan bli problematisk med
konflikter med 6vrig fordonstrafik. Bussar som kommer 6sterifran och
som angor den sddra perrongen (mot tagsparen) kommer i stor
utstrackning att behéva gora den rorelsen, t.ex. UL och regional
busstrafik.

In och utfarter fran Karlsgatan, Port-Anders gata och Gjutare
Granstroms gata. Under ombyggnadsfasen skriver man att t.ex. Port-
Anders gata stdngs. Det bor sakerhetsstéllas att framkomligheten for
busstrafiken inte paverkas av dessa anslutande in och utfarter.

Det ar manga GC overfarter i plan 6ver S6dra Ringvagen. Manga GC
overfarter paverkar busstrafikens framkomlighet och man bér beakta
I6sningar for att minska negativ paverkan for bussarnas
framkomlighet. Viktigt ar att korsningspunkter mellan gaende
respektive cykel och vagtrafiken gors trafiksdkra samt tidseffektiva,
med detta menas att vantan fér respektive kategori inte blir lang.
Exempelvis ar det olampligt att bygga struktur som innebar att
busstrafiken far langa statider i korsningspunkter och darmed bade gor
kollektivtrafiken oattraktiv pa grund av langa restider samt okar risken
for olyckor. Detta talar da snarare for att korsningspunkter med stora
floden bor byggas planskilda och inte i plan.

Kommer det att finnas busskorfalt delen 6stra utfarten bussterminalen

”e

— Pilgatan? Var "atergar” biltrafiken till sédra delen av Ringvagen?

Synpunkter pa Sédra Ringvégen delen Kopparbergsvdgen - Hamngatan

Enligt planbeskrivning och trafik PM foreslas att “Sodra Ringvdgen utformas
som en stadsgata” med ett kérfalt i vardera riktningen och utékad GC bana i
Sédra delen av Sodra Ringvagen. Man ska dock inte omdjliggora en utbyggnad
till fyra korfalt om behov uppstar i framtiden, vilket ar planeringsmassigt bra.

Hur paverkas framkomlighet for den busstrafik som koér den vagen?
Just nu framst regional busstrafik

Kapaciteten for busstrafiken genom centrum ar bristfallig. Kanske inte
alla dagens och framtida busslinjer kan kéras genom centrum, vilket
medfor 6kad busstrafik pa denna del (exempelvis forortstrafik)
Korsande GC fran Sigurdpassagen i plan. Det ar av vikt att en bra
I6sning finns kring passagen med tanke pa trafiksakerhet och
framkomlighet.

Fordonstrafik vanster ut fran Fardvagen. Det ar tidvis problem att
svanga vanster ut idag, hur kan det forbattras. Risk annars att manga
valjer att kora vidare Osterut férbi bussterminalen i “onédan”.
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S 39 Trafik PM. Foreslas att t.ex. godstransporter ska kunna aka ut via
Fardvagen och via bussterminalen. Finns risk for konflikter med
busstrafiken och eventuellt om biltrafik smiter denna vag.

Cirkulation i korsning med Hamngatan ar bra och nédvandig, dven om
I6sningen ar en kompromiss och vandningar av buss kommer att ta tid.
Biltrafik bor i méjligaste man styras via Hamngatan — Kungsangsgatan
och inte via S6dra Ringvagen forbi bussterminalen

Synpunkter pa Resendrsgatan/Kungsdngsgatan

Viktigt att kommersiell busstrafik och tagersattningsbussar far
placering och bra férutsattningar pa den sédra sidan.

Yta och storlek pa hallplatser for kommersiell busstrafik och
tagersattning framgar inte tydligt. Det maste vara sdkerhetsstallt att
ytan ar tillrackligt stor och framtidssakrad. Dartill ar det nédvandigt
med parkeringsyta for bussar pa sédra sidan som hamnar i vanteldge
innan angoring till hallplatsldaget. Det bor dven finnas tillgang till
rastlokaler och toaletter till forarna.

Viktigt att biltrafikens angoéringar (kiss and ride) i stor utstrackning
styrs till den s6dra delen (Resendrsgatan) och Kungsangsgatan, inte via
Sodra Ringvagen och Fardvagen.

Tolkning &r att det i trafik PM framkommer att bada anslutningarna
fran Resendrsgatan till Kungsangsgatan kommer att ha
cirkulationsplats. Annars kommer inte bussarna att kunna svanga
vanster ut fran Resendrsgatan till Kungsangsgatan.

Mikromobilitet

Kollektivtrafikforvaltningen tycker det ar bra att gang- och cykel prioriteras i
och med battre framkomlighet och tillgdanglighet. Terrasserna bor utformas
med sa raka och gena gangvagar som majligt. De slingrande gc-vdgarna bor
darfor kompletteras med trappor rakt i fardriktningen, helst kompletterade
med rulltrappor under tak. Med en felaktig utformning riskerar gang- och
cykelfloden hamna i o6nskade strak. Lutningar i torgytor och gangvagar
behover samtidigt ta hansyn till att person i rullstol ska kunna rulla pa egen

hand.

Det ar positivt med manga cykelparkeringar med lasmajligheter. Stor andel av
cykel-parkeringar bor forlaggas under tak. Det ar av vikt att se dver
parkeringsmojligheter for elsparkcyklar for att minska risken att dessa stalls pa
olampliga stallen. Det bo6r ocksa finnas tillgang till bra laddningsmojligheter.

BRT och Sparvagn
I trafik PM skriver man om att det pa sikt kan bli aktuellt med att inféra
sparvag eller BRT-linjer (Bus Rapid Transit).
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Kollektivtrafikforvaltningen tycker att det ar ett krav att det finns
forutsattningar att infora BRT med langre fordon och sparvagn i
bussterminalen. Svangradie 25 meter dr minsta radie fér BRT/Sparvagn (dock
inte gron standard).

Spdrbunden trafik

Pa sidan 12 i Trafik PM under rubriken ”"Sparbunden trafik”, férsta stycket
beskrivs att Vdsteras central ar ett nav i tagférsorjningen i Vastmanland med
forbindelser mot flera regionala och utomregionala mal. Stationen ligger
utmed Malarbanan, som har hog turtathet genom Vasteras for tagtrafiken
mellan Stockholm och Hallsberg/Géteborg. Vidare finns tagtrafik mot Sala,
Fagersta/Ludvika och Eskilstuna/Linkdping

Kommentar: Aven trafiken p& UVEN har hég turtdthet (2ggr i timmen) och &r i
huvudsak genomgaende, bor beskrivas.

Pa sidan 12 under rubriken ”Sparbunden trafik” illustreras Figur 4.
Kommentar: Bilden avser 2021, nu har ju trafiken pa UVEN utdkats. Lagg till
2021 i figurtexten alternativt anvand figuren for T22-T26 i
Trafikforsorjningsprogrammet (se bilaga 1).

Plattformstaken och vaderskydd pa tagplattformarna bor utformas sa att
resendrerna kan fa ett skydd dven vid blast, regn, sn6 och kyla. Utformningen
bor darmed byggas med en helt annan ambitionsniva an dagens traditionella
utformning. Det innebar att taken behover dras ut bredare och téacka hela
plattformarnas bredd jamfort vad skissernas visar. Darutover behover
vantkurar i stor omfattning placeras ut i hela plattformarnas langd med hog
kapacitet for manga resenarer, merparten av dessa bor vara heltackande med
mojlighet till uppvarmning. Placering av vaderskydd, entréer till plattformarna
(minst dubbla positioner och bada med rulltrappor), skyltning mm behover
styra resendrerna utmed hela plattformarna fér snabb ombordstigning. Det ar
aven viktigt att forflyttningar mellan olika plattformar, samt mellan tag och
buss byggs rationellt sa att tiderna for dessa forflyttningar halls korta utan
omvagar och gors tydliga. Passagerna mellan tag och buss bor goras planskild
sa att resendrerna inte behéver korsa bussarnas kérytor. Det optimala f6r
kunderna ar att hela plattformsomradet med spar blir inbyggt med tak 6ver.
Nar stationer byggs om och utvecklas behdver miljon fér kunderna
uppgraderas mot en ny niva for att héja attraktionskraften for
kollektivtrafiken.

Under byggtiden

Sédra Ringvédgen vid bussterminalen

For att kollektivtrafikens effektivitet och attraktivitet ska sakras under
byggtiden bor en prioritering av framkomligheten for bussarna
sakerhetsstallas, da en ombyggnation kommer att medfoéra tillfalliga 16sningar
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for trafiken under flera ar. Driften pa terminalen bor dven sakerhetsstallas sa
att inte trafiken behdver stanna upp.

Tillfdllig station pd s6dra sidan

Sidan 45 i Trafik PM. Det blir svart for kommersiell busstrafik, taxi och 6vrig
biltrafik att kunna svanga vanster ut pa Kungsangsgatan utan nagon form av
trafikreglering (rondell eller trafikljus).

Utbudet av kollektivtrafik under byggtiden

Projektet maste ta stor hansyn till att tag- och busstrafik maste fungera val
under byggtiden dven om detta genererar utokade kostnader for projektet.
Utformningar kan behova anpassas for att mota detta behov. Det ar viktigt att
temporéra l6sningar inte blir permanenta om dessa negativt forsamrar
funktionerna inom resecentrum. Bussutbudet b6r dven forstarkas nar
ombyggnationen paborjas sa det finns ett bra alternativ till resméjligheter.

Byggtrafik

Under ombyggnationen ar det av vikt att det finns en tydlig planering kring
byggtransporterna for att minimera konflikterna med busstrafiken och 6vrig
trafik. Onskvért ar att det finns tydliga anvisningar fér byggtransporterna.

Mikromobilitet

For att tillgodose de oskyddade trafikanternas trafiksakerhet under
ombyggnationen och minska konflikterna med bland annat kollektivtrafiken
maste det finnas tydliga anvisningar for gang- och cykelvagar samt
cykelparkeringar.

Hantering av VL:s kundcenter under byggtiden

Farhagan ar att kundcenter helt eller delvis tappar narheten till resendrerna
och darmed mojligheten att hjdlpa dem.

Kundcenter maste vara placerad i ndra anslutning for att tillgodose resenarer
med information och magjligheten att kdpa biljetter mm.

Kollektivtrafikens behov pa resecentrum

Kollektivtrafikférvaltningen vill lyfta fram behovet av ytor, parkeringsplatser
och uppstallningsplatser for bussarna i nya resecentrum och vill att behoven
beaktas i planeringen. Placeringen av en framtida bussdepa paverkar daven
kollektivtrafikens behov pa resecentrum.

Ytor, parkeringsplatser och uppstdllningsplatser
- Yta for forarpausrum med pentry och toalett.
- Yta for trafikledning med pentry och toalett. Ytan bér vara placerad sa
god uppsikt 6ver busstrafiken pa resecentrum erhalls.
- Plats for reservbuss.
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- Serviceplats for en buss, “snabb reparation”.
- Plats parkering av servicebil.

- Plats for reglering.

- Parkeringsplats for tva Trafikledningsbilar.

- Laddinfrastruktur.

Resendrsservice och kundmiljoer

Ett resecentrum behdver kringservice till resenarer och allmanhet for att vara
en attraktiv plats for vistelse eller vantan. Servicen sasom kundservice och
forsaljning, samt caféer/restauranger och butiker behover ingd i
vdntsalsdelen, eventuella komplikationer med elektromagnetisk stralning som
anges i handlingar beh6ver hanteras sa att servicefunktionerna kan ges en bra
placering ndra tag och buss. Viktigt att anlaggningen dimensioneras med
mycket sittplatser for vantande passagerare bade i vantsalen och pa
plattformarna, samt med nérhet till toaletter. Det maste dven sdkerhetsstallas
att leveranser till och fran verksamheterna inom resecentrum inte paverkar
trafiken pa terminalen.

Kundcenter

For att sakerstélla att Resecentrumet framjar kollektivt resande lokalt,
regionalt och nationellt, sa ar behovet av en centralt placerad yta stort. Da
VL:s kundcenter ar ombud for flera aktorer tillgodoser VL:s kundcenter
resande lokalt, regionalt, nationellt och dven resor i Europa. Resandet
underlattas om kundcentret placeras sa att ett naturligt flode mellan den olika
trafikslagen buss och tag skapas.

Ytor och utrustning

- Maogjlighet att digitalt tillgodose resenarer med trafikinformation i alla
vaderstreck. Viktigt med logisk skyltning pa hela omradet samt tydlig
skyltning till ersattningsbussar.

- Yta for kundcenter med toalett, dusch, pentry.

- Ytaidirekt anslutning till kundcenters lokal med plats for nya
biljettautomater.

- Ytafor placering av viseringsmaskiner ocksa dessa i det direkta flédet
till busstrafik samt viseringsautomater i narheten av sparen.

- Ytafor placering av tavla beskrivande hallplatslagen.

Digitala perspektivet fran Resecentrum

Kollektivtrafikférvaltningen vill lyfta fram det digitala forutsattningarna och
behovet for att leverera kollektivtrafikens tjanster fran framtidens
resecentrum. En digital omstallning med teknisk innovation inom bland annat
trafikinformation, trafikévervakning, signalprioritering, och uppkopplingar mm
medfér en hog serviceniva till resendrerna och besdkarna till resecentrum.
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Ett viktigt behov ur forvaltningens synvinkel ar tillgang till utrymme for
placering av natverksutrustning, 6vervakning och framtida idag okant behov.
Utrymmet ska vara stort nog att rymma nédvandig utrustning for natverk,
samt utfora underhallsarbeten i med stangd dérr vid behov. Utrymmet kan
delas med el-central om sa behdvs.

Nar resecentrum ar klart

Trafiksystemet i centrala Vdsterds

Omgivande gatunat och o6vrig trafikstruktur paverkar funktionen i
bussterminalen. Exempelvis Kopparlundens framvaxt 6kar bland annat risken
for 6kad trafik pa Ostra Ringvigen vilket innebér 6kad risk for trangsel. Om
trafiken stoppas upp i kringliggande gatunat, racker det inte enbart med att ge
kollektivtrafiken prioritet i gatunatet i stationsomradet.
Kollektivtrafikférvaltningen vill lyfta vikten av att beakta kringliggande
trafiksystem som kan paverka busstrafikens framkomlighet och punktlighet till
resecentrum.

Anslutningar till parkeringsanldggningar

Placering och anslutningar till parkeringsanlaggningar i narheten av
planomradet kan komma att paverka busstrafikens framkomlighet och det
maste tas hansyn till sa att konflikterna med busstrafiken minimeras.

Parkeringar behover laggas med goda anslutningar till resecentrum sa att
resenarer effektivt kan ta cykel, bil och taxi till resecentrum for byte till tag
och buss, dirmed undvika att resendrer tar bil for hela sin resa. Inte minst
pendlarparkeringar fér resendrer som reser ofta behover forldggas ndra
resecentrum eftersom restiden fér denna kategori ar mer avgérande an for
sallanresendrer

Samverkan

Kollektivtrafikforvaltningen ser fram emot fortsatt medverkan och samarbete
med Vasteras stad kring Resecentrum och i den vidare utvecklingen av
detaljplaneomradet kopplat till kollektivtrafiken.

For Kollektivtrafikférvaltningen
Region Vastmanland

Anita Norrby Carlsson
Enhetschef
Planering och Utveckling
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Dalabanan mot Avesta/Falun/Mora Godsstraket mot Givle

Norberg Avesta

Bergslagspendeln
Smedje-
backen

Dalabanan

Godsstraket Skinn-
iy it j  skatte-
berg

Sura-
hammar

Dalabanan
vidare mot
Arlanda/
Stockholm

Arlanda

T VASEArAS I R opi Stockholm

Mélarbanan

Svealandsbanan vidare
mot Stockholm, Arlanda
och Uppsala

Kungsor I

Eskilstuna

Strangnas

UVEN vidare mot Katrineholm,
Norrképing och Linkdping

“ Annan stérre tatort och/
eller ort med taguppehall

—— Storregional/Regional stomtrafik

(Buss resp tag), varje linje motsvarar

am remmme under rusningstid.
ade linjer motsvarar utbud glesare

an timmestrafik/insatsturer.

—— Annan tigtrafik med storregional betydelse
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