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Forord

Foreliggande rapport syftar till att ge en bild av
nulaget, med fokus pa trafikperspektivet, for
Vastmanlands kollektivtrafik och ska ge underlag
for att vidare identifiera behov av regional
kollektivtrafik och for aktorer att identifiera
forutsattningar att bedriva kommersiell trafik i
lanet. Rapporten ar ett underlag for revidering av
Vastmanlands Trafikforsorjningsprogram (TFP)
vilket planeras beslutas av regionfullmaktige i sin
tredje version sommaren 2021.

Framtagandet av TFP ar en del av Lag (2010:1065)
om kollektivtrafik och rekommenderas uppdateras
en gang per mandatperiod. Tidigare versioner av
Vastmanlands TFP har beslutats av ddvarande
landstingsfullmaktige 2012 respektive2015.
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Inledning

Vastmanlands lan ar strategiskt beldget med
tillhorighet till bade den expansiva
Stockholm/Maélarregionen och den historiskt viktiga
Bergslagsregionen som, trots strukturomvandling,
har en fortsatt livskraftig och nationellt
betydelsefull basindustri. Ar 2019 hade lanet nistan
280 000 invanare vilket innebér att antalet invanare
sedan millennieskiftet 6kat med dver 30 000. Detta
ska ses utifran perspektivet att lanet de sista
decennierna av 1900-talet hade en negativ
befolkningsutveckling.

Lanets lage speglar ocksa vil Vastmanlands struktur
dar flera av lanets kommuner naringsliv domineras
av fa nationellt viktiga aktorer samtidigt som
pendlingsrorligheten 6kar, framforallt till och fran
lanet. Pendlingsmonstret i lanet ar tydligt knytet till
Vasteras och i allt storre utstrackning mot
Stockholms lan. Betydelsefulla lokala
arbetsmarknadsomraden finns i norra lanet och
sydvastra delen av lanet med Fagersta respektive
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Koping som nav. Lanet gynnas av narhet till
arbetsmarknader i viktiga nodstader som Uppsala,
Orebro och Eskilstuna. Arbetsmarknaden knyts
sarskilt i allt storre utstrackning ihop med
Stockholms ldn med vilket arbetspendlingsutbytet
okar for varje ar. Storregional samverkan med
omgivande regioner blir en naturlig féorutsattning
for lanets tillvaxt.

Regionens ambitioner att 6ka tillgdngligheten och
integrationen i regionen behover ga hand i hand
med en ambition att eliminera klimatpaverkan,
minska trangseln, atgirda bostadsbristen och bidra
till en god folkhélsa. Prioriteringarna behover ligga
mer pa kapacitetsstarka fairdmedel som
kollektivtrafik pd vag och spar i kombination med
starkta forutsattningar for cykel och gang, till
exempel genom sammanhéngande regionala
cykelvagnat av hog standard och en tat,
funktionsblandad bebyggelsestruktur.
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Figur 1 Pendlingsmonster Vastmanlands lan (Kalla: SCB och Mélardalsradet).
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Region
Vastmanland

Befolkning och pendling Pendling

Vastmanland ldns geografiska lage i
Malardalsregionen gor det attraktivt for bade in-

Befolkning och utpendling dar statistiken visar att saval in- som
Vid utgéngen av 2019 nadde Sverige en befolkning utpendling okar for varje dr som gar.

pa 10 327 589 personer, en 6kning pa néist.an.94 . In- och utpendlingen fran Vistmanlands lan till

000 personer under 2019. Befolkningsstatistik fran ovriga lin skedde framfor allt till och frin vara

SCB visar att befolkningen i Vastmanlands lan"okade grannlan Stockholm, Uppsala, Sédermanland,

med 1 916 personer (0,7 %) under 2019. Det ar en Dalarna och Orebro lan. Utpendlingen fran

lagre okning jamfort med de senaste aren. I fem av Vastmanland till dessa lan har de senaste dren 6kat
lanets tio kommuner minskade befolkningen under snabbare dn inpendling och uppnidde 2018 18 322
2019. personer medan inpendlingen fran dessa lan till
Mest minskade befolkningen i Norberg och Fagersta Védstmanlands lan har uppnatt 12 795 personer

kommun men dven i Arboga, Képing och
Skinnskatteberg. 10 383 personer flyttade till
Vastmanlands lan under 2019 och 8 863 personer 40
flyttade fran lanet. Det innebar att flyttningsnettot
var positivt dven om det ar mindre dn 2018. Av de
som flyttat till lanet kom 8 192 personer fran andra R 20
delar av Sverige medan 2 281 personer flyttade hit
fran utlandet. Flyttningsnettot mot utlandet var
positivt i samtliga av lanets kommuner. 0

50
30
10
Tabell 1 Férandring av folkmdngden 2018-2019 (SCB 2020) -10

» &
Férandring 2018— S
2019

KommUn/Region 2018 2019 mm e Pendlar ut fran linet Pendlar in till linet

14138 14 089 -51 -0,4

Arboga e Bor och arbetar inom lanet

Fagersta 13 464 13391 -73 -0,5

Hallstahammar 16186 16346 160 1 Figur 2 Procentuell utveckling pendling in, ut och inom ldnet
Kungsor 8667 8675 8 0,1

Ksping 26 268 26214 54 0.2 Huvuddelen av arbetspendlingen i ldnet sker inom
Norberg 5795 5690 A5 A kommungréanserna. Pendlingen mellan

sala 22816 22894 78 03 kommunerna i lanet sker framst till och fran
Skinnskatteberg 4429 4393 36 08 Vasteras kommun. Daremot sker arbetspendlingen i
Surahammar 10088 10106 18 02 Norberg, Kungsor och Arboga kommun framst till
Vasteras 152078 154,049 1971 12 sina grannkommuner Fagersta och Képing. Med
Vastmanlands lin 273929 275845 1916 o7 storsta sannolikhet beror detta pa

Riket 10230185 10327589 97404 0 pendlingsavstandet till Vasterds kommun. Aven

studiependlingen sker framst till Vasteras kommun.

dsterds ar Sveri jun orsta kommun, i
Vasteras r Sveriges sju de storsta ko un, Tabell 2 Arbetspendling Vastmanlands lan (SCB 2015-2017)

kommunen bodde 154 049 personer i slutet av 2015 5017
2019. Befolkningsokningen har under 2000-talet __
priglats av goda siffror, i genomsnitt har Lot Linpendiing | Utpendiing | inpending | Utpendiing |

befolkningen 6kat med ungefar 1 400 personer per Stockholms l&n 2 166 6163 2157 6738
ar men de senaste fem aren har 6kningen varit Uppsala lan 2774 2842 2852 3707
ovanligt stor. Under den perioden har befolkningen sédermanlands
N : o A ) 2723 2857 2782 3153
okat med i genomsnitt cirka 2 000 personer per ar. l&n
Befolkningsokningen beror framst pa att fler fodds Dalarnas l&n 1900 1649 1972 1749
an avlider men ocksa pga. ett stort Brebro I5n 1668 1554 1816 1645
flyttningsoverskott.

Summa 12 455 16 345 12797 18323

www.regionvastmanland.se
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Befolkning och pendling per kommun

Arboga kommun

Arboga ar lanets femte storsta kommun med 14 087
invanare (SCB 2020). Centralorten Arboga har ett
strategiskt 1age dar E20 och E18 samt Svealands-
och Malarbanan méts vilket ger goda
kommunikationer. Férutom kommunhuvudorten
med knappt 11 000 invanare finns de mindre
tatorterna Gotlunda och Medaker med 269
respektive 203 invanare (SCB 2018).
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Figur 3 Befolkningsutveckling Arboga kommun (SCB 2020)

Storre arbetsplatser i kommunen ar lokaliserades
kring centrum samt i den 6stra utkanten av tatorten
inklusive Saab Group och Forsvarsmakten. Kring
Satra trafikplats, ca fem kilometer fran centrum,
utefter E20 finns ett handelsomrade som vaxer i
betydelse.

40 procent av kommunens forvarvsarbetande
befolkning (nattbefolkning), som uppgar till drygt

6 400 invanare, har sin arbetsplats utanfor
kommunen. Képing féljt av Orebro kommuner ar de
viktigaste malkommunerna.

Lindesberg, 1% Ovriga, 5%

Stockholm, 2%
Kungsor, 4% \
Eskilstuna, 4% \

Visteras, 4%,

Orebro, 8%

Arboga, 59%

Koping, 13%

Figur 4 Arbetskommun for nattbefolkning Arboga kommun (SCB
2018)

Kommunen har en gymnasieskola, Vasagymnasiet,
lokaliserad nara centrum, med ca 420 elever.
Darutover finns flera grundskolor varav tva med
arskurser 7-9. Forutom i centralorten finns
grundskola i Gotlunda ( F-5).

5 (38)

Region
Vastmanland

Kungsérs kommun

Kungsors kommun ar lanets tredje minsta kommun
med knappt 8 675 invanare (SCB 2019). Kommunen
har relativt goda kommunikationer som fo6ljd av
dess lokalisering vid E20, riksvag 56 och
Svealandsbanan. Vilket ger bra forbindelser mot
Eskilstuna, Képing, Arboga och Orebro men nagot
samre forutsattningar for resor till Vasteras.
Forutom centralorten med knappt 6 000 invanare
finns ytterligare en titort, Valskog, med 674
invanare (SCB 2018).
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Figur 5 Befolkningsutveckling Kungsérs kommun (SCB 2020)

Kommunen préglas av smaindustri och annan
verksamhet. Den storsta koncentrationen av
arbetsplatser finns i centrala stadskdrnan samti de
Ostra delarna av centralorten.

Kommunen ar en relativt utpraglad
utpendlingskommun dér dver halften av
kommunens forvarvsarbetande befolkning
(nattbefolkning), som uppgar till drygt 3 700
invanare, har sin arbetsplats utanfér kommunen.
Koping foljt av Eskilstuna kommun ar de viktigaste
malkommunerna.

Orebro, 1% Ovriga, 72
Stockholm, 2%

Visteras, Sl‘\

Arboga, 6% ‘

Eskilstuna,
15%

Kungsor, 46%

Koping, 18%

Figur 6 Arbetskommun fér nattbefolkning Kungsérs kommun (SCB
2018)

Kommunen saknar egen gymnasieskola och har
darfor samverkansavtal med Arboga, Képing och
Eskilstuna. Det finns fyra grundskolor i kommunen
varav tre finns i centralorten (varav en 7-9) och en i
Valskog (F-6).

www.regionvastmanland.se
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Ko6pings kommun

Koépings kommun ar ldnets nast stérsta med 26 214
invanare. (SCB 2019). Centralorten Koping ar
strategiskt lokaliserad utefter E18 och Mélarbanan
vilket ger goda kommunikationer mot Vasteras,
Stockholm samt Arboga och Orebro. I kommunen
finns dven den stdrre tdtorten Kolsva med ndstan

2 500 invanare samt Munktorp med drygt 400
invanare (SCB 2018).
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Figur 7 Befolkningsutveckling Képings kommun (SCB 2020)

Kommunen har en stark arbetsmarknad som
domineras av flera storre foretag. Kring
industriomradet i s6dra delen av centralorten finns
narmare 3 000 arbetsplatser. Kommunen dr som
foljd av detta framforallt en viktig
inpendlingskommun.

Av kommunens forvarvsarbetande befolkning ar det
foljaktligen relativt fa som har sin arbetsplats
utanfér kommunen. 10 procent arbetar i Vasteras,
darutover har exempelvis Arboga, Kungsor,
Hallstahammar, Eskilstuna viss betydelse.

Orebro, 1% @vriga, 5%
%

Stockholm, 1
Eskilstuna, 2%
Hallstahammar, 2%
Kungsér, 3% \

Arboga, 4%

Visteras, 10%

Képing, 72%

Figur 8 Arbetskommun for nattbefolkning Képings kommun (SCB
2018)

[ kommunen finns en storre gymnasieskola,
Ullvigymnasiet, med 6ver 1000 elever. Darutéver
finns ett flertal grundskolor i kommunen varav tre
har arskurser 7-9 (tva i Koping och en i Kolsva).
kommunen finns utéver skolor i titorterna dven tva
landsbygdsskolor, i Himmeta respektive Odensvi.

6 (38)

Region
Vastmanland

Sala kommun

Sala kommun ar lanets tredje stérsta kommun med
22 894 invanare (SCB 2019). Sala har goda
kommunikationer saval norrut mot Dalarna och
soderut mot Vésterds och 6sterut mot Uppsala.
Kommunen ar till ytan lanets stérsta med utspridd
landsbygd och flera mindre tatorter. Totalt finns
inom kommunen, utéver centralorten, fem mindre
tatorter. Storst av dessa dr Ransta med ca 850
invanare.
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Figur 9 Befolkningsutveckling Sala kommun (SCB 2020)

Kommunens arbetsmarknad praglas av mindre
foretag och offentlig verksamhet sasom sjukhuset
och Salbergaanstalten.

Ca 40 procent av kommunens férvarvsarbetande
arbetspendlar utanfér kommunen. I forsta hand
Vasteras men dven Heby, Uppsala och Avesta ar
arbetsmarknader med viss betydelse.

Stockholm, 2% Qvrigt, 4%

Enkoping, 2%
Avesta, 3%
Uppsala, 3% \

Heby, 7%

Visteras, 18%
Sala, 61%

Figur 10 Arbetskommun for nattbefolkning Sala kommun (SCB 2018)

I kommunen finns tva gymnasieskolor varav
Kungsgymnasiet i centrala Sala samt Osby
Naturbruksgymnaium, med betydelse for hela ldnet,
i Saladamm. Manga gymnasieelever reser ocksa till
Vasteras. Kommunen har 13 grundskolor varav fem,
inklusive tva for arskurs 7-9, ar lokaliserade i
centralorten. Som f6ljd avbefolkningsstruktur har
kommunen forhallandevis stor mdangd
landsbygdsskolor.

www.regionvastmanland.se
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Hallstahammars kommun

Hallstahammars kommun ar lanets fjarde storsta
med 16 346 invanare (SCB 2019). Kommunen delas
av E181 en nord och sydlig del. Drygt 11 000 bor i
centralorten (inklusive tatorterna Nas och
Lustigkulla) medan drygt 3 000 bor i tatorterna
soder om E18 (Kolback 2 051, Strémsholm 691 och
Sorstafors 272). Kommunen trafikeras av
Bergslagspendeln och UVEN-banan.
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Figur 11 Befolkningsutveckling Hallstahammars kommun (SCB 2020)

Hallstahammar ar historiskt en utpraglad bruksort
som utvecklats utifrdn Kolbacksan vattenkraft.
Storre arbetsplatser finns inom centralorten samt i
kommunens sodra del i Stromsholm, Kolback och
Malntorp.

Kommunen har i allt stérre utstrackning fatt
karaktar av utpendlingskommun. Idag arbetar
hélften av kommunens forvarvsarbetande invanare
utanfor kommunen, i férsta hand i Vasteras
kommun.

Stockholm, 1%
Surahammar, 2%

Eskilstuna, 3%
Koping, 6%

Ovriga, 4%

Vasteras, 35%
Hallstahammar,
49%

Figur 12 Arbetskommun for nattbefolkning Hallstahammars
kommun (SCB 2018)

Kommunen saknar egen gymnasieskola och har
darfor samverkansavtal med Visteras stad.
Grundskolor finns i centralorten, Kolback och i
Stromsholm varav hogstadieskolor finns i de tva
forstnamnda.

7 (38)

Region

Vastmanland

Surahammars kommun

Surahammars kommun ir en av linets mindre
kommuner med drygt 10 000 invanare (SCB 2019).
[ kommunen finns, utéver centralorten med knappt
6 400 invanare, tva storre tatorter. Virsbo med
1320 och Ramnds med 1 263 invanare (SCB 2018).

Befolkningsstrukturen ar koncentrerad utefter
Kolbacksan, riksvdg 66 och Bergslagspendeln.
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Figur 13 Befolkningsutveckling Surahammars kommun (SCB 2020

Surahammar ar som Hallsta en historiskt utpraglad
brukskommun som i allt storre utstrackning fatt
karaktar av utpendlingskommun. Bruksnéringen ar
dock fortsatt betydelsefull for kommunen och
framforallt Virsbo bruk har fortsatt intensiv
verksamhet och sysselsatter runt 500 personer.

Idag arbetar 6ver halften av kommunens
forvarvsarbetande invanare utanfér kommunen. En
stor andel, narmare 40 procent, arbetar i Visteras
men dven Hallstahammar och Fagersta samt i viss
man Koping och Stockholm har betydelse.

Stockholm, 1% Ovriga, 4%

Koping, 2%
Fagersta, 3%
Hallstahammar, 6%

Surahammar,
45%

Vasteras, 39%

Figur 14 Arbetskommun for nattbefolkning Surahammars kommun
(SCB 2018)

Aven Surahammar saknar egen gymnasieskola utan
har samverkansavtal med Vasteras stad.
Grundskolor finns i samtliga av kommunens
tatorter men arskurs 7-9 finns endast i Surahammar
tatort.

www.regionvastmanland.se
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Fagersta kommun

Fagersta kommun &r lanets sjitte storsta kommun
med 13 391 invanare (SCB 2019) varav knappt

12 000 bor i centralorten. Kommunen har saledes i
forhallande till 6vriga kommuner i ldnet en relativt
liten andel landsbygdsbefolkning. Angelsberg som
har station rédknas sedan 1990 inte som tdtort.
Fagersta korsar saval jairnvag som vag,
Bergslagspendeln och Godsstraket genom
Bergslagen respektive riksvigarna 66 och 68, vilket
ger goda kommunikationer i alla riktningar.
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Figur 15 Befolkningsutveckling Fagersta kommun (SCB 2020)

Fagersta har en stark lokal arbetsmarknad och
bildar centrum foér Fagersta lokala
arbetsmarknadsregion dit &ven Norberg och
Skinnskatteberg hor. Jarnverket Ovako Steel
sysselsatter runt 2 000 och ar navet i kommens
industri. Som f6ljd av detta ar det endast en
femtedel av kommunens forvarvsarbetande
invanare som pendlar 6ver kommungréansen.

2% Ovriga, 5%

Surahammar,

Avesta, 2%,
Skinnskatteberg, 3%
Vasteras, 4%

Norberg, 4%

Fagersta, 80%

Figur 16 Arbetskommun for nattbefolkning Fagersta kommun (SCB
2018)

Fagersta kommun har egen gymnasieskola,
Brinellskolan, i centralorten. Gymnasiet drivs
tillsammans med Norberg och Skinnskattebergs
kommuner via Norra Vastmanlands
Utbildningsférbund. Darutéver finns fyra
grundskolor, varav en 7-9, i kommunen, samtliga
inom Fagersta tatort.

8 (38)

Region
Vastmanland

Norbergs kommun

Norberg ar ldnets nast minsta kommun med 5 690
invanare (SCB 2019) varav huvuddelen, 4 543 bor i
centralorten som ocksa dr kommunens enda tatort.
Kommunen korsas av riksvigarna 68 och 69 mot
Fagersta, Avesta samt Hedemora. Godsstraket
genom Bergslagen har stationsuppehall i smaorten
Karbenning ett par mil 6ster om centralorten.
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Figur 17 Befolkningsutveckling Norbergs kommun (SCB 2020)

Norberg ar uppbyggd kring gruvnaringen som dven
om den numera dr avvecklad fortsatt ger en stark
pragel pd kommunen. Naringslivet domineras idag
av smaforetag.

Ungefar hélften av kommunens férvarvsarbetande
pendlar 6ver kommungrans. Narheten till stark
arbetsmarknad i Fagersta och Avesta gor att 24
respektive 13 procent av nattbefolkningen pendlar
till dessa kommuner. Darutdver finns en viss
pendling till Vasteras, Hedemora och Sala.

Ovriga, 5%

Sala, 2%
Hedemora, 2%

Visteras, 3% \\

Avesta, 13%
Norberg, 51%

Fagersta, 24%

Figur 18 Arbetskommun for nattbefolkning Norbergs kommun (SCB
2018)

Norberg ingar i Norra Vistmanlands
Utbildningsforbund vilket innebar att
gymnasieelever i huvudsak laser vid Brinellskolan i
Fagersta. I centralorten finns tva grundskolor, en F-
3 och en 4-9.

www.regionvastmanland.se
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Skinnskattebergs kommun

Skinnskatteberg ar ldnets minsta kommun med
knappt 4 400 invanare (SCB 2019). Utéver
centralortens 2 349 invanare finns den mindre
tatorten Riddarhyttan med knappt 300 invanare
(SCB 2018). En relativt stor andel av befolkningen
bor saledes utanfor tatorterna och da i huvudsak i
sodra delen av kommunen. Kommunen
genomkorsas av Godsstraket genom Bergslagen
samt riksvag 68.
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Figur 19 Befolkningsutveckling Skinnskattebergs kommun (SCB
2020)

Skinnskatteberg har historiskt haft stark pragel av
jarnhantering. Idag praglas den lokala industrin av
traindustri och viss tillverkningsindustri. En
tredjedel av kommunens férvarvsarbetande
invanare pendlar 6ver kommungrans och da relativt
jamnt fordelat mellan Fagersta och Koping.

Ovriga, 5 %

Visteras, 6‘

Képing, 10%

Skinnskatteberg, 66%

Fagersta, 13%

Figur 20 Arbetskommun for nattbefolkning Skinnskattebergs
kommun (SCB 2018)

Skinnskatteberg ingar i Norra Vastmanlands
Utbildningsférbund vilket innebar att
gymnasieelever i huvudsak laser vid Brinellskolan i
Fagersta. ] kommunen finns en grundskola,
Klockarbergsskolan, med elever fran forskoleklass
till arskurs 9.
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Vasteras Stad

Vasteras stad ar lanets storsta kommun och den
viktigaste arbetsmarknaden for flera av lanets
kommuner. Visteras ar landets sjunde storsta
kommun och centralorten landets sjatte storsta
tatort.

Kommunen har haft en stabil befolkningsutveckling
dar befolkningen de senaste aren 6kat med runt

2 000 invanare per ar. Forutom Viasteras centralort
med ca 126 000 invanare finns flera storre tatorter
av forortskaraktar. Exempelvis Skultuna (3 328),
Irsta (2 744) och Tillberga (2 118 invanare, SCB
2018).
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140 000 /
120 000  cmmm

100 000
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Figur 21 Befolkningsutveckling Vasteras stad (SCB 2020)

Vasteras har dven pa nationell niva en stark
arbetsmarknad med karaktar av hogteknologisk
industri och logistikverksamhet. Malardalens
hogskola har campus i bade Vasterds och Eskilstuna.
Erikslund och centrum &r viktiga malpunkter for
handel. Vasteras ar en stor konferensstad med
flertal storre event under aret. Vid Rocklunda finns
flera storre idrottsanldggningar. Ungefar en
femtedel av kommunens forvarvsarbetande
invanare pendlar utanfér kommunen och da i forsta
hand utanfor lanet. Viktigast malpunkt ar Stockholm
foljt av Enkoping och Eskilstuna. Inom lanet ar
Hallstahammar, Képing och Sala av storst betydelse.

3000
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1500

1000
500 I I I
0
N
Figur 22 Stoérsta malkommuner for nattbefolkning i Vasteras (SCB

2018)
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Viastmanland, en regional kollektivtrafikmyndighet
och tog over ansvaret fran davarande Lanstrafiken
Malardalen. [ ansvaret ingar att planera all
kollektivtrafik i lanet som ar av ett allmént intresse
och som inte kan bedrivas pa kommersiell grund.
Trafiken ska planeras bade utifran ett lokalt och ett
storregionalt perspektiv.

Kollektivtrafikmyndigheten har en politisk ndmnd
bestaende av sju ledamaéter fran regionens majoritet
respektive opposition. Kollektivtrafikmyndighetens
arbete bedrivs i forvaltningsform. Férvaltningen
fungerar som tjinstemannastdd till nAmnden. Tva
ganger om aret anordnas regionala ldnsdelstraffar
dar kommunpolitiker, tjdnsteméan och foretradare
for kollektivtrafiken traffas och diskuterar aktuella
och strategiska trafikfragor.

Kollektivtrafikmyndigheten har ett nara samarbete
och regelbunden dialog med lanets kommuner.
Aven samrad med angrinsade lin sker
kontinuerligt kring olika aktuella fragor. Trafik- och
infrastrukturfragor behandlas i méten myndigheten
har med Trafikverket. Samrad med resenarsgrupper
och 6vriga intressenter har skett, dels genom
Omsesidiga moten, dels genom att dessa grupper
och organisationer bjuds in till sammantraden kring
kollektivtrafiken som myndigheten bjuder in till.

Kollektivtrafikens finansiering

Lanets kollektivtrafik finansieras av biljettintakter
och resterande (underskott) via skattemedel. Totalt
var underskottet 2019 knappt 630 mkr medan
intdkter fran biljettintdkter, skolkort med mera
uppgick till knappt 200 mkr. Generellt ar det stora
skillnader mellan hur mycket lanets kommuner
betalar for kollektivtrafiken. Det kan bero pa saval
skillnader i ambitionsnivaer och att de geografiska
forutsattningarna skiljer sig at.
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Figur 23 Bruttokostnad, allméan kollektivtrafik, per invanare (2019)

Hur underskottet for kollektivtrafiken ska regleras
mellan Region Vastmanland (Regionen) och lanets
kommuner regleras i ett avtal (Avtal om
kollektivtrafik i Vastmanlands 1an). Regionen
tillhandahaller och finansierar underskott i
stomtrafik vilken omfattar tag- och busstrafik
mellan kommunhuvudorter. Ovrig trafik, vilken i
huvudsak trafikeras inom respektive kommun,
finansieras av kommunerna.
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mkr
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i -
Svealandstrafiken TiB Malardalstrafik/ Sjukresor,
SJ Fardtjanst,

Skol/omsorg och
ovrig trafik

Figur 24 Kostnader for olika trafikslag 2019. Observera att
tagtrafikens kostnader &r nettokostnader i och med att intakter i
huvudsak tillfaller respektive operator

Underskott fordelas mellan Regionen och
kommunerna. Férdelningen gors pa linjeniva dar
respektive linjes intdkter berdknas utifran
pastigande per biljettkategori utifran varje
biljettkategoris intdktsmassa sedan fordelas.
Effekten ar att mer dn 70 procent av
biljettintakterna (exklusive skolkort) aterfors till
Vasteras kommun och 27 procent till Regionen.
Ovriga kommuner delar sdledes p& 1procent av
intdkterna. Det ar en f6ljd av att dessa kommuner
har begransat trafikutbud som i stort sett omfattar
trafik for skolelever, alternativt eller i kombination
med, avgiftsfri trafik.

Kollektivtrafikens utévare
Region Vastmanland dger tillsammans med Region
Orebro lin bolaget Svealandstrafiken AB som ar

www.regionvastmanland.se
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utforare av all regional busstrafik inom lanet.
Kollektivtrafikmyndigheten ar bestallare av trafik
och kravstéllare for trafiken. Svealandstrafiken har i
sin tur upphandlade underentreprendrer som kan
avropas av Svealandstrafiken.

Darutover finns samverkansavtal med Upplands
lokaltrafik for viss tag- och busstrafik ver
lansgrans. Tagtrafik upphandlas via gemensamt
dgda bolag via storregional samverkan.

Storregionala samarbeten

Madlardalstrafik

Malardalstrafik d4gs gemensamt av ldnen i
Stockholm, Uppsala, S6dermanland, Ostergbtland,
Orebro och Viastmanland. Fér Vistmanlands del
omfattar trafiken inom Malardalstrafiks ansvar
Malarbanan, UVEN och Svelandsbanan.

Malardalstrafiks trafiksystem dr idag en blandning
av upphandlad trafik via tjdnstekoncessionsavtal
och kommersiell trafik med avtal om
biljettsamverkan. Som f6ljd av att Malardalstrafik
anskaffat egna fordon, Malartag, kommer trafiken
pa UVEN och Svealandsbanan definieras som
Malartagslinjer och upphandlas via bruttoavtal med
planerad avtalsstart december 2021.

For trafiken pa Malarbanan ar malsattningen att via
sarskilda avtal med SJ som utfér kommersiell trafik
kopa kapacitet for Movingo biljettgiltighet. Movingo
ar namnet pa pendlarbiljetten for resendrer som
reser med tagtrafik i Malardalen 6ver lansgrans. En
Movingobiljett kops mellan tva stationer inom
Malardalstrafiks omrade och omfattar da &ven
giltighet for resa i lokaltrafik i de 1an som resan
omfattar.

Tdg i Bergslagen (TiB)

Tag i Bergslagen ar en samverkan mellan ldnen i
Orebro, Viastmanland, Dalarna och Gavleborg. TiB-
trafiken omfattar for Vastmanlands del persontrafik
pa Bergslagspendeln mot Dalarna samt Godsstraket
genom Bergslagen (Orebro-Gavle via Fagersta). Tag
i Bergslagens trafik ar upphandlad i ett paket dar
nuvarande avtal, med SJ som utdvare, l16per mellan
december 2016 och december 2026. Avtalsformen
ar tjanstekoncessionsavtal dar utévaren behaller
biljettintdkter och ansvarar for prissattning.

Madlardalsradet/En Bdttre Sits

En Béttre Sits (EBS) ar ett brett transportpolitiskt
samarbete mellan intressenter i de sju lanen
Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Soérmland, Ostergétland och Gotland.
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Lansplaneupprattare, kollektivtrafikmyndigheter
och kommuner arbetar inom ramen fér EBS
tillsammans fér en sammanhallen, hallbar region
med infrastruktur och kollektivtrafik som
underlattar manniskors vardag. Aktorerna for EBS
tar fram en gemensam systemanalys 6ver behov av
transportinfrastruktur utifran ett storregionalt
perspektiv av gods- och persontransporter.

Systemanalysen tar sin utgangspunkt i och ar
inriktad pa storregionala samband, utmaningar,
behov, brister och prioriteringar. Fokus ligger
saledes pa de gemensamma prioriteringarna i
infrastrukturplaneringen.

Exempel 6vriga samarbeten

Bergslagspendelns intressegrupp

Bergslagspendelns intressegrupp ar en gruppering
av kommuner, regioner och naringsliv i nara
anslutning till Bergslagspendeln. Grupperingens
intresse ar att utveckla banan for att mojliggora
trafikering av sa val person- som godstrafik for att
starka den regionala tillvaxten. Tillsammans har
intressegruppen tagit fram en gemensam
prioriteringslista for utvecklingen av banan. Ett
resultat av arbetet ar den kommande byggnationen
av motessparet Ramnas-Brattheden.

Dalabanans intressenter

Dalabanans intressenter ar en forening med
kommuner och regionala organ utmed eller i nara
anslutning till Dalabanan. Féreningens
huvuduppgift ar att verka for en positiv utveckling
fér banan och dess trafik. Den regionala tillvaxten ar
beroende av kortare restider och battre turtathet.
For att tydliggora parternas gemensamma
ambitionsniva och prioritering av arbeten langs
strackan, genomfors nu arbetet med Paket for
Dalabanan. Arbetet ska resultera i en gemensam
prioriteringslista infor planeringsomgangen for
kommande nationella transportinfrastrukturplan
2022-2033.

Stockholm — Oslo 2.55

Stockholm-Oslo 2.55 AB ar ett bolag som dgs av
Karlstad kommun, Region Varmland, Region
Vastmanland, Region Orebro lin, Visteras stad och
Orebro kommun. Bolaget har till syfte att pdskynda
utbyggnaden av infrastrukturen i straket for att
mojliggora en battre tagtrafik mellan Oslo och
Stockholm och pa delstriackorna dar emellan.
Transportsystemet mellan huvudstdderna
Stockholm och Oslo ar viktigt for de expansiva
huvudstdaderna men det ar ocksa viktigt for de som

www.regionvastmanland.se
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lever och verkar i stider och regioner som finns
langs med straket. Det finns brister i dagens
infrastruktur bade for person- och godstransporter
och av det skilet finns straket utpekat som en brist i
den nationella transportinfrastrukturplanen for
aren 2018-2029.

Kollektivtrafikens struktur

Region Vastmanlands uppdrag ar att se till att det
finns en val fungerande kollektivtrafik och
transportinfrastruktur i regionen.

Region Vastmanland ansvarar sarskilt for
stomtrafik mellan kommunhuvudorter och
huvudorter i angransande 1an medan det ar lanets
kommuner ansvar att bestalla och finansiera trafik
som tillgodoser resandet inom respektive kommun.

Stomtrafik ar till stor del tagtrafik men busstrafik
kompletterar dar tagtrafik saknas eller dar dess
utbud inte ar tillrackligt for att matcha efterfragan.

Dalabananmot Falun/Mora

Resandeutvecklingen har under lang tid varit
positiv dar resandet inom VL-trafiken mellan 2006
och 2019 6kat med 80 procent. Under samma
period har utbudet (antal utbudskilometer) 6kat
med 30 procent och befolkning med 10 procent.
Saval antal pastigande per utbudskilometer som per
invanare har saledes okat.

Den positiva resandeutvecklingen dr bland annat en
effekt av Smartkoll, den linjeomlaggning som
gjordes i Vasteras stadstrafik 2013. Senare ar har
aven regiontrafiken sett en positiv
resandeutveckling som delvis varit starkare dn
motsvarande utveckling inom stadstrafiken.

Busstrafiken utfors av det av Region Vastmanland
och Region Orebro ldn dgda bolaget
Svealandstrafiken. I Hallstahammar och
Surahammars kommuner har kommunerna pa
uppdrag av Kollektivtrafikforvaltningen upphandlat
trafiken (den sa kallade Brukslinjetrafiken) som for
narvarande utfors av Bjorks buss.

Godsstriketmot Gavle
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Figur 25 Oversikt regional kollektivtrafik 2020, tag- och busstrafik, siffrorna anger antal dubbelturer under en normal vintervardag.
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Figur 26 Resandeutveckling 2006-2019, VL:s busstrafik
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Figur 27 Fordelning utbudskilometer 2019, tag avser av regionen finansierad tagtrafik inom lanet vilket exkluderar trafiken pa Malarbanan.
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Resande och resmonster

Under en normal vardag registreras mellan 50 - och
60 000 pastigningar i Region Vistmanlands buss-
och tagtrafik inom lénet. I Vastmanland ar
kollektivtrafikens andel av de motorburna

81
transporterna runt 15 procent. — -

349

Volymmassigt ar resandet i Vastmanland starkt
koncentrerat till Vasteras stad. Nara 85 procent av
alla registrerade pastigningar ar resor som gors
inom Vasteras.

De regionala linjerna star for drygt 10 % och
tagtrafiken (inom ldnet) for runt 4 %. Darutéver
gors en stor del tagresor till/fran malpunkter
utanfor lanet. Lokala, inomkommunala, linjer star
for 1 % av registrerade pastigningar (exklusive
Visteras). Flera av dessa linjer trafikeras dock av
fordon utan utrustning for att registrera pastigande,
vilket till viss del kan paverka siffrorna. Darutover

har flera kommuner nolltaxa. Lanskort
97

I den regionala buss- och tagtrafiken speglar

resandet relativt val pendlingsmonstret i lanet. Det Figur 28 Antal salda periodbiljetter 30-dagar (Vuxen) inom och

innebdr att resandet till/fran Vasteras dominerar mellan zoner, mars manad 2019. Observera att siffrorna anger salda
med flest resor mellan Hallstahammar och Vasteras kort och inte antal resor. Normalt gors ca 40 resor per salt kort.
kommuner f6ljt av Surahammar-Vasteras, Sala-

Vasteras och Koping-Vasteras. Det finns ocks ett FNS 2218
relativt omfattande resande i norra lanet mellan _‘EI, 168

Fagersta och Norbergs kommuner samt i sydvastra
lanet (KAK) mellan Arboga och Képing respektive

Kungsor och Képing.
4361
Fardbevisfordelning
Periodkort anvands av resendrer som reser ofta. Det
ar den huvudsakliga biljettprodukten for A
arbetspendlare och ar giltig pa tdg och buss inom en
zon eller mellan tva valda zoner. Periodkort finns 331 Hallsta

for vuxen och ungdom samt i Vasteras kommun v Sura
aven for seniorer. De finns dven som lanskort
(vuxen) och ar da ocksa giltiga pa vissa tagstrackor
utanfor lanet. Periodkort géller 30 dagar men kan 5498
aven kopas som arskort.

Enkelresor kan kdpas rabatterat via forladdade

flerresorsbiljetter (rabattkort) eller for enstaka A
resor. Kategorin rabattkort innebar att resendren 287
koper/laddar ett kort med 10-resor. Inom LJ

tatortzonerna ar det aven mojligt att ladda 40 resor,
vilket framst nyttjas i Vasteras. Ungdomar kan ladda
20 resor (ungdomskortet) som galler for resor i hela

. Figur 29 Antal enkelresor (rabattkort och enkelbiljetter Vuxen)
lanet.

mellan och inom zoner, mars manad 2019
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Tagtrafik

Viastmanland har ett gynnsamt lage utifran
tagtrafiksforsorjning. Lanet berdrs av fem linjer
med persontrafik dar samtliga lanets tio kommuner
(varav nio kommunhuvudorter) har tagstopp.

Mailarbanan

Malarbanan ar lanets, resandemassigt, storsta linje
och forbinder Arboga, Képing och Vasterds med
Stockholm via Enképing och Balsta samt med
Orebro. Trafiken ir en del av SJ:s kommersiella
trafik med avtal for Movingogiltighet inom
Malardalen samt VL-giltighet pa strackan Arboga-
Koping-Vasteras.

Pendlingsunderlaget utifran ett vistmanlandskt
perspektiv ar omfattande, i synnerhet fran Vasteras
och osterut.

Figur 30 Ackumulerad pendling mellan stationsorter Malarbanan,
endast pendling till, fran och inom Vastmanlands lan (Kalla: IWA/SCB
2018)

Svealandsbanan

[ sédra delen av lanet finns Svealandsbanan med
uppehall i Arboga och Kungsor. Fran och med 2020
trafikeras banan av Malardalstrafiks nya fordon,
ER1, som innebar 6kad kapacitet samt dven kortare
restider. Utifran ett vistmanlandskt perspektiv ar
banan en viktig lank fér framférallt Kungsors
kommun och dess pendling mot Eskilstuna och
Stockholm.

Pendlingsunderlaget ar fér Vastmanlands del
forhallandevis begransat. Linjens underlag ar framst
fran Eskilstuna mot Stockholm dar utbudet ocksa ar
mer omfattande.

700

Figur 31 Ackumulerad pendling mellan stationsorter Svealandsbanan,
endast pendling till, fran och inom Vastmanlands lan (Kalla: IWA/SCB
2018)

15 (38)

Region

Vastmanland

UVEN

UVEN trafikerar Sala-Vasteras-Eskilstuna-
Norrkoéping-Linkoping med uppehall dven i Ransta i
Sala kommun, Kolbiack i Hallstahammars kommun
samt Kvicksund i, delvis, Vasteras kommun.

Strackan Sala till Uppsala ar idag en del av Upplands
Lokaltrafiks pendeltdgssystem men kommer fran
2022 bli en del av UVEN-systemet vilket innebar
genomgdende trafik mellan Uppsala-Vasteras.

UVEN har ett relativt jamnt férdelat
pendlingsunderlag. Till detta kommer linjens
funktion som viktig anslutningslinje.

1700

Figur 32 Ackumulerad pendling mellan stationsorter UVEN, endast
pendling till, fran och inom Vastmanlands l&n (Killa: IWA/SCB 2018)

Bergslagspendeln

Bergslagspendeln ar en del av Tag i Bergslagens
trafiksystem och trafikerar strackan Ludvika-
Fagersta-Surahammar-Hallstammar-Vasteras med
uppehall dven i Virsbo, Ramnés och Dingtuna.
Utbudet Ludvika - Vasteras omfattar i stort sett
tvatimmarstrafik medan det mellan Fagersta-
Vasteras ar timmestrafik med halvtimmesinsatser
under morgonens och eftermiddagens rusning.

Pendlingsunderlaget skiljer sig relativt kraftigt
mellan sodra och norra delen varfor trafiken ocksa
kompletteras med busstrafik pa den sodra strackan.
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33 Ackumulerad
Bergslagspendeln, endast pendling till, fran och inom Vastmanlands

l5n (Kalla: IWA/SCB 2018)

Figur pendling  mellan  stationsorter
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Godsstraket

Skinnskatteberg, Fagersta och Karbenning i
Norbergs kommun berors av trafiken pa
Godsstréket i Bergslagen mellan Orebro och Gavle.
Trafiken ar dock mindre omfattande sett till utbud
jAmfort med ovriga linjer som berdér lanet. Dagens
utbud motsvarar fem dubbelturer per vardag.

Beslutade trafikférandringar

Under programperioden kommer, inom ramen for
Malardalstrafik etapp 2 fran 2022, utbudet pa UVEN
att utokas till halvtimmestrafik i straket Uppsala-
Sala-Vasteras-Eskilstuna.

Trafikens utveckling

Med hjalp av KTH:s databas for tagtrafikens
utveckling, kompletterad av professor emiruts Bo-
Lennart Neddal, gér det att se utvecklingen av
tagtrafiken i de strak som beror Vastmanland.

Analysen av utbudet pa de viktigaste taglinjerna
som beror Vastmanland visar pa stora fordndringar
under perioden 1965 till 2020. Den forsta
iakttagelsen ar att det har hiant ganska mycket
mellan 1965 och 1990 trots att manga jarnvagar
och tag lades ner under denna period. P4 manga
linjer har utbudet 6kat. Farre uppehall ligger bakom
att medelhastigheten 6kade pa alla linjer fran 1965
till 1990.

Region

Vastmanland

Med 1988 ars trafikpolitiska beslut delade man pa
infrastrukturen och driften av jarnvagarna och lade
grunden till avregleringen av jarnvagen. Banverket
fick ta hand om infrastrukturen och borjade
investera pa samhallsekonomiska villkor. De
regionala kollektivtrafikhuvudméannen fick
bestdmma 6ver den regionala trafiken och kunde
upphandla driften i konkurrens. Det ledde till stora
investeringar i jdrnvagarna inte minst i Malardalen
med Malarbanan och Svelandsbanan. Malarbanan
har haft stor betydelse for tagtrafiken i
Vastmanland tillsammans med Bergslagspendeln
som var en regional satsning som bérjade redan
1991.

Sammantaget gar det att konstatera att
Vastmanland aldrig har haft battre tdgutbud an ar
2020. Det gér minst ett tag per timme pa néstan alla
linjer. Medelhastigheten har ¢kat fran omkring 60
km/h dr 1990 till omkring 100 km/h ar 2020, de
bésta linjerna ndstan 120 km/h. Genomsnittspriset
var 1,37 kr per kilometer saval 1965 som 2020 i
dagens penningvarde, darutover utveckling av
Movingo periodkort.

Det gar dock att se att utvecklingen inte ar jamnt
spridd. I synnerhet Bergslagspendeln norr om
Fagersta har utvecklats svagts restidsmassigt. Sala-
Vasteras har som f6ljd av brister i infrastruktur fatt
minskad medelhastigheten mellan 2010 och 2020.

Tabell 3 Sammanstéllning, historisk utveckling utbud, hastighet och pris for regionaltagstrafik i Vastmanland, 1965-2020 (Kalla: KTH

jarnvagsgrupp och Bolle Rail Research)

Pris kr enkel 2klass Sala Ludvika-  Fagersta- Vasteras- Arboga- Arboga-  Vasteras- Eskilstuna- Medel-

2019 ars prisniva Viasteras  Fagersta  Vasteras Norkoping Vasterds Eskilstuna Stockholm Stockholm tal Faktor

Avstand km 38 49 80 161 52 44 107 117 81

Utbud

Antal turer per dag och riktning
1965 7 6 6 7 5 11 8 7 1
1990 13 6 5 8 13 2 17 7 9 1
2000 13 4 13 10 16 10 20 18 13 2
2010 13 7 15 11 14 11 23 16 14 2
2020 17 10 18 17 21 17 32 24 20 3

Resehastighet

Medelhastighet km/h alla tag
1965 55 59 63 50 59 50 54 59 56 1
1990 71 69 73 83 80 68 82 69 74 1
2000 76 65 75 76 90 77 96 112 83 1
2010 97 70 84 86 107 90 114 110 95 2
2020 88 64 84 88 107 90 117 117 94 2

Pris enkel 2klass

Kr/km i 2019 &rs priser
1965 1,45 1,41 1,36 1,31 1,44 1,43 1,35 1,32 1,38 1,0
1990 1,30 1,31 1,42 1,35 1,35 1,0
2000 1,07 1,42 1,33 1,32 1,28 0,9
2010 1,45 1,56 1,23 1,12 1,34 1,0
2020 1,45 1,73 1,19 1,52 1,25 1,25 1,36 1,24 1,37 1,0
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Region

Vastmanland

NAGRA MILSTOLPAR UNDER 2000-TALET FOR TAGTRAFIKEN

2000

Tag i Bergslagen bildas av landstingen i Orebro, Vistmanland, Dalarna och Gavleborg.
Trafiken samordnas och upphandlas och nya tdg kops in, bland annat for Bergslagspendeln.

2003
En Battre Sits formas i syfte att gemensamt prioritera investeringar i infrastruktur i lanen.
2012

Avsiktsforklaring, att etablera ett nytt gemensamt trafiksystem, ett storregionalt stomnat for
arbets- och vardagsresande i Ostra Mellansverige, undertecknas mellan ansvariga
kollektivtrafikmyndigheter i Stockholm, Uppsala, Sérmland, Ostergotland, Orebro och
Vastmanlands lan. Avsiktsforklaringen inkluderade bland annat dtagande att
anskaffa/finansiera fordon samt utdka trafikens omfattning.

2012

Byggnationen av Fyrspar Tomteboda - Kalhall, som ar en viktig pusselbit for lanets tagtrafik

borjar byggas. Idag ar hela strackan forutom Spanga-Huvudsta klar. Den sista strackan
genom bland annat Sundbyberg ar dock den mestkomplexa och férvantas inte vara
fardigbyggd forran 2030

Juli 2017

Citybanan, som medfinansierats av Vastmanlands lan och kommuner, invigs i Stockholm och
bidrar till 6kad kapacitet for regionens tagtrafik.

Oktober 2017

Movingo, den nya gemensamma biljetten for Malardalstrafiken lanseras och méjliggor att
det gar att pendla med en biljett fran exempelvis Surahammar till Nacka.

December 2019

De nya Malartdgen borjar trafikera Vastmanland. Inledningsvis pa Svealandsbanan men
under 2020 infors de succesivt dven pa UVEN.
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Regional Busstrafik

Den regionala stomtrafiken med buss férbinder
lanets kommunhuvudorter som komplement till
tagtrafiken eller dar direkttrafik med tag saknas.
Med undantag av linje 511 mellan Hallstahammar
och Visteras samt linje 514 mellan Surahammar

350

Region
Vastmanland

och Vasteras trafikeras dven mellanliggande
tatorter och hallplatser pa. Uppskattningsvis sker
dock fyra av fem resor mellan kommunhuvudorter.
Ungefar 5 % uppskattas vara resor som gors
till/fran hallplatser pa landsbygd och 15 % till/fran
ovriga tatorter.

_ 332
i
=1
[}
2 300
=

250

207
195
200
165
154
150 141
120
97
100
50 2
. |
500 501 502 511 514 515 551 552 569
Linje

Figur 34 Pastigande (tusental) per regional busslinje (2019)

[ genomgangen redovisas diagram over belastning pa linjerna. Diagrammen visar da den mest respektive minst
belastade avgangarna samt medianvarde samt 6vre och nedre percentilen, se figur nedan for forklaring.

Mediankurvan visar att
en typisk avgang pa
denna linje haren
beldggning runt 8

40 personer.

5 T
0 f

Koping jvstn

Kungsor bstn

Max (07:35) Ovre percentil

Ovre percentil

Figur 35 Forklaring belastningsdiagram per linje
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Median e Nedre percentil e Min (19:03)

Den mest belastade avgdngen, i detta fall 07:35
frin K6ping, dimensionerar fordonsstorlek.
Kurvan visar att belastningen framférallt ar stor
fran Kungsar och vidare mot Eskilstuna.

—_——
Eskilstuna RC

Avgang 19:03 fran Kdping ar
den, genomsnittligt, minst

belasta avgdngen med maximalt
runt 3 personer ombord pa
bussen vid samtidigt.
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500 - Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta/Krylbo

Linje 500
4 400 pst/normalvecka

Avesta/Krylbo

20%
Landsbygd
Skinnsberg
Skinnskatte-
berg

0

Nyckeltal Linje 500

Striackning:
Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta
Huvudsakligt resande:

Mellan kommunhuvudorter

Funktion

Skol- och arbetspendling, anslutning tag
Utbudskilometer

704 000

Antal resor

231000 (3,5/km)

Kostnader (2018):

17,8 mkr (77 kr/pastigande)

Intikter (2018):

5,9 mkr (25 kr/pastigande)
Kostnadstickningsgrad: (2018):

33% (52 kr/pastigande)

~—

Skinnskatteber Fagersta Norbergs Bstn Avesta Krylbo jvstn
gjvstn Central busstation
Max Ovre percentil Median ~— e Nedre percentil Min
30
25
20
15
| N e
10
5
i b
0 — —— —
Krylbo jvstn Avesta Norbergs Bstn Fagersta Skinnskatteber
busstation Central gjvstn
Max Ovre percentil Median e Nedre percentil Min

Figur 36 Pastigande per avgang, linje 500, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning Avesta-Skinnskatteberg respektive Skinnskatteberg-Avesta
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Region
................................................................................................................................................... VEStmanland
Linje 501 (550A)
Linje 501 Nyckeltal Linje 550A
2 500 pst/normalvecka Stréickning-
Skinnskatteberg-Kolsva-Koping
N Huvudsakligt resande:
Inomkommunalt (K6pings kommun)
5o 2% Funktion
’ Landsbued Skol- och arbetspendling, anslutning tag
Sljinn nibfrg Utbudskilometer
484 000

Antal resor

136 982 (3,5/km)

Kostnader (2018):

11,5 mkr (83 kr/pastigande)
Intdkter (2018):

3,4 mkr (25 kr/pastigande)
Kostnadstickningsgrad (2018):
30 % (58 kr/pastigande)

Kolsva

30
25
20
15
10

T

| — N — — ey
Skinnskatteb Bernshamma Kolsva Koping jvstn
ergjvstn r Centrum

Max (07:00) Ovre percentil Median e N edre percentil Min (18:35)

30
25
20
15

10

5 — —

0 — = e e e e e e ——

Koping jvstn Kolsva Bernshamma Skinnskatteb
Centrum r ergjvstn

Max (14:36) Ovre percentil Median e N edre percentil Min (06:06)

Figur 37 Pastigande per avgang, linje 550 A, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning Skinnskatteberg-Képing respektive Skinnskatteberg-Képing
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Linje 502 (550B)

Linje 502
3 100 pst/normalvecka

Landsbygd
Kungsor

Region
Vastmanland

Nyckeltal Linje 550B

Striackning:
Koping-Kungsor-Eskilstuna
Huvudsakligt resande:

Mellan kommunhuvudorter
Funktion

Skol- och arbetspendling, anslutning tag
Utbudskilometer

502 000

Antal resor

153000 (3,3/km)

Kostnader (2018):

12,2 mKkr (79 kr/pastigande)
Intikter (2018):

4,1 mKkr (27 kr/pastigande)
Kostnadstickningsgrad (2018):
34 % (52 kr/pastigande)

45
40
35
30
25
20

15
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/— N

Z =/t

Koping jvstn

Kungsor bstn

Max (07:35) Ovre percentil Median

45

e N edre percentil

o

Eskilstuna RC

Min (19:03)

40

35

30

25

20

15

10

|
T !

N e

0 L-

Eskilstuna RC

Kungsor bstn

Max (07:50) Ovre percentil Median

e N edre percentil

Képing jvstn

Min (05:32)

Figur 38 Pastigande per avgang, linje 550 B, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning K6ping-Eskilstuna respektive Eskilstuna-Képing
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Linje 511 och 514

Region
Vastmanland

Nyckeltal Linje 511 Nyckeltal Linje 514

Striackning: Striackning:
Hallstahammar-Visteras (expressbuss) Surahammar-Visteras (expressbuss)
Huvudsakligt resande: Huvudsakligt resande:

Mellan kommunhuvudorter Mellan kommunhuvudorter
Funktion Funktion

Skol- och arbetspendling Skol- och arbetspendling
Utbudskilometer Utbudskilometer

625000 508 000

Antal resor

356 000 (0,6/km)

Kostnader (2018):

14,9 mkr (42 kr/péstigande)
Intdkter (2018):

8,3 mkr (23 kr/pastigande)
Kostnadstiackningsgrad (2018):
56 % (18 kr/pastigande)

Antal resor

207 000 (0,4/km)

Kostnader (2018):

12,0 mkr (58 kr/pastigande)
Intdkter (2018):

5,0 mkr (24 kr/pastigande)
Kostnadstiackningsgrad (2018):
41 % (34 kr/pastigande)
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Figur 39 Genomsnittlig beldggning per avgang, vardagar vecka 41-42 2019, Vasteras-Hallsta respektive Hallsta-Vasteras

50
45
40
35
30
25

20

15

10 | |

0 B IIIIII.-II I
)

N
”3 N
5

I |I|I.
W

5 55 )
577 AN A%
RN NN TN
N \. NN N N N NN NN

% % o o
@NO?G"\\«‘”% S0P

ST W

50
45
40
35
30
25
20

15
10
Al
0
Q

@N@é’«%%\
STETEE W

-

S 0 O LD O
D DD DD DD oD DD DO
O AT AT AN KT NN RV T DAY A

O NSRRI

4/.

Figur 40 Genomsnittlig beldggning per avgang, vardagar vecka 41-42 2019, Vasteras-Sura respektive Sura-Vasteras
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Linje 515

Linje 515
3 250 pst/normalvecka

Koping Vasteras

Kolback

60

50

40

30

20

10

Nyckeltal Linje 515

Striackning:
Koping-Kolback-Vasteras
Huvudsakligt resande:

Mellan kommuner och inomkommunalt

Funktion

Skol- och arbetspendling
Utbudskilometer

443 000

Antal resor

180 000 (0,4/km)
Kostnader (2018):

11,1 mkr (62 kr/pastigande)
Intidkter (2018):

4,2 mKkr (23 kr/pastigande)
Kostnadstiackningsgrad (2018):
37 % (39 kr/pastigande)

—

e

-

Vasteras C Dingtuna Kolback jvst Munktorp Koping jvstn

60

50

40

30

20

10

Max (15:00) Ovre percentil Median e N edre percentil

Min (06:35)

| |

/et W

e ——

o

Koping jvstn Munktorp Kolbéck jvst

Figur 41 Pastigande per avgang, linje 515, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning Vasteras-K6ping respektive Koping-Vasteras
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Max (07:05) Ovre percentil Median e N edre percentil

Dingtuna Vasterds C

Min (22:05)
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................................................................................................................................................... VEStmanland
Linje 551
Linje 551 Nyckeltal Linje 551
2 160 pst/normalvecka Strackning:
Arboga-Koping-Valskog
Huvudsakligt resande:
Mellan kommuner
Valskog Funktion
Skol- och arbetspendling
Ar boga K0p| ng Utbudskilometer
- - 241000

Antal resor

104 000 (0,43/km)

Kostnader (2018):

6,1 mkr (58 kr/péastigande)

Ca 5 % av resorna sker inom Arboga och Koping tatorter Intékter (2018):

2,6 mkr (25 kr/péstigande)
Kostnadstiackningsgrad (2018):
43 % (33 kr/pastigande)

40
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? \

15
10

5

el
0
Koping jvstn Torggatan Valskog Arboga RC
Max (15:34) Ovre percentil Median e N edre percentil Min (05:34)

40
35

30 /
20
15
10
5
—

0 —
Arboga RC Valskog Torggatan Koping jvstn

Max (07:45) Ovre percentil Median e N edre percentil Min (21:29)

Figur 42 Pastigande per avgang, linje 551, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning K6ping-Arboga respektive Arboga-Koping

24 (38) www.regionvastmanland.se



Nuldgesbild - Kollektivtrafik i Vastmanland — Underlagsrapport .

Trafikforsorjningsprogram
Region
................................................................................................................................................... VEStmanland
Linje 569
Linje 569 Nyckeltal Linje 569

2 900 pst/normalvecka . o
Striackning:

B Sala-Vasteras
ol Huvudsakligt resande:

Mellan kommuner

Funktion
- Skol- och arbetspendling
69% Utbudskilometer
- 605512

Antal resor
164 000 (0,27 /km)
Kostnader (2018):

14,4 mkr (88 kr/pastigande)
HeeEs Intiikter (2018):
4,4 mkr (27 kr/pastigande)

Kostnadstiackningsgrad (2018):
30 % (61 kr/pastigande)
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Visterds C Tomta Vsk Gruvan SalaRC
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Max (06:40) Ovre percentil Median e N edre percentil Min (22:10)

Figur 43 Pastigande per avgang, linje 569, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning Vasteras-Sala respektive Sala-Vasteras
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Inomkommunal kollektivtrafik

Inom kommuner ar det respektive kommun som
ansvarar for att bestilla och finansiera
trafikutbudet.

Den inomkommunala trafiken skiljer sig mellan
kommuner. Visterds som den stérsta kommunen
har en omfattande trafik dar stadstrafiken star for
mer an halften av lanets totala utbud av busstrafik.

I 6vriga kommuner ar det inomkommunala
trafikutbudet i forsta hand landsbygdstrafik men
tatortstrafik med begrdnsat utbud finns i Arboga
och Koping dar den ar anropsstyrd samt i Sala och
Fagersta dar den ar linjelagd.

Landsbygdstrafik ar i forsta hand inriktad pa
skolans behov. Hallsta och Surahammars
kommuner har den inomkommunala trafiken
upphandlats av kommunerna pa egen hand och har
darmed inte varit en del av VL-trafiken. Av lanets
kommuner utanfor Vasteras ar det i forsta hand Sala
som har ett relativt omfattande linjenat inom VL-
trafiken.

Visteras kommun

Stadsbusslinjerna i Vasterds kommun passerar
genom centrala Vasteras och har sin start- och

3000 2845

Tusental

Figur 44s Pastigande per linje (2019), Vasteras stad och forort
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Region
Vastmanland

slutpunkt i de yttre delarna av staden. Utéver
stadsbusslinjerna finns kompletterande
servicelinjer och forortslinjer.

Under 2013 gjordes en storre omlaggning av
busslinjendtet med rakare linjer, tatare turer och
langre trafikdygn, resandet fordubblades efter
denna omlaggning vilket ocksa lett till problem med
overfulla bussar pa vissa linjer och resenidrer som
tvingas vanta pa nésta buss. Det har ocksa lett till
bussar som kor ikapp varandra pga. begransad
framkomlighet pa viagnitet. Den viktigaste fragan
kring infrastruktur for busstrafiken handlar om
okad framkomlighet dar atgarder forvantas under
programperioden inom i forsta hand Vasteras stad.

Analyser gjorda pa bussarnas medelhastighet visar
att hastigheten ar som mest nedsatt innanfor
cityringen ldngs Stora Gatan, Vasagatan samt Sédra
och Ostra Ringvigen. D& samtliga av de analyserade
busslinjerna passerar genom de centrala delarna
langs samma gator drabbar denna
framkomlighetsbegransning valdigt ménga
bussresenirer. Aven flera regionbusslinjer passerar
genom de centrala delarna av Vasteras och paverkas
dven de negativt av framkomlighetsproblem.

2500 2285
2014
2000 1717
1500
1009
1000 910 833
500 I I 579 364
104
41 51
. - | W >
1 2 3 4 5 6 7
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Region
Vastmanland
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Figur 45 Linjenat Vasteras (2020)
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Figur 46 Medelhastighet i Vasteras linjenat (linjerna 1-6)
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Region
Vastmanland

Ovriga kommuner

Inomkommunal kollektivtrafik i lanets évriga nio kommuner dr mer begransad i omfattning och manga
kommuners trafikforsorjningsbehov tacks till stor del genom den regionala trafiken. Den inomkommunala
trafiken praglas av skolans behov kompletterat med trafik av servicekaraktar. En stor del av trafiken ar
anropsstyrd och i flera av kommunerna ar trafiken helt eller delvis avgiftsfri. Nedan redovisas uppgifter om
resande och utbud for respektive kommun. Observera att underlag gallande resande ar begransat och all trafik
inte har utrustning for registrering av resor. For Hallsta och Surahammars kommuner baseras underlaget pa

manuell rakning via trafikutévaren.

160 000
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100 000
80 000
60 000
40000
20000

Kungsor Arboga Sala

m Utbudskilometer

0II|||||||||II||
49 53 54 59 60 61 62 63 64 65 66 56 81 82 83

84 85 86 87

S-berg Fagersta Norberg

Antal pastigande

Figur 47 Utbudskilometer och antal pastigande 2019, inomkommunal busstrafik (VL-linjer)

Sala kommun

Sedan 1 april 2018 ar det avgiftsfritt att aka
inomkommunal kollektivtrafik inom Sala kommun.
Detta galler dven all anropsstyrd kollektivtrafik och
kompletteringstrafik.

Viktiga malpunkter som Salas kollektivtrafik
trafikerar ar matbutiker, handelsomraden,
servicehus, vardcentral och sjukhuset i kommunen.

Tabell 4 Sammanstallning linjer, utbud och resande Sala kommun

(2018)
Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per
(tusental) (Tusental) avgang

60 101,7 49,3 15,3
61 126,4 41,2 7,9

62 155,6 32,4 6,2

63 124,2 41,0 9,3

64 43,8 5,6 3,9

65 112,8 42,4 8,8

66 33,0 8,5 4,0
461 37,0 14,2 10,6
464 8,6 2,3 3,9
467 13,3 7,1 18,5
401 62,8 27,4 3,9
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Kdépings kommun

Kopings stadstrafik ar anropsstyrd. I Kdping finns
90 flexpunkter att vdlja mellan och ar mojligt att
resa vardagar mellan kl. 09.00-17.00 och l6rdagar
kl. 09.30-13.30, resan maste forbestillas i forvag.

[ 6vrigt saknas inomkommunal trafik i kommunen
undantaget skolskjutsar som organiseras av
kommunen pa egen hand.

Arboga kommun

Arboga har anropsstyrd tatortstrafik och resorna
kors med taxi. Resan maste forbestéllas i forvag.
Tatortstrafiken gar inom en radie pa fyra kilometer
fran Stora Torget, till exempel till Skogsborgs
kyrkogard, Ekbacken, Vinbacken och Hogsta
koloniomrade.

Darutdver finns i Arboga linje 2 mellan Arboga
Teknikpark och Resecentrum sant tva
landsbygdslinjer som delvis ar anropstyrda.

Tabell 5 Sammanstallning linjer, utbud och resande Arboga kommun

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per
(tusental) (Tusental) avgang

54 37,6 1,6 0,5

59 38,6 0,7 0,4

2 11,5 5,5 1,9

www.regionvastmanland.se
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Kungsérs kommun
Kungsor har tre inomkommunala linjer som ar

anpassad till skoltider.

Tabell 6 Sammanstallning linjer, utbud och resande Kungsors
kommun

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per
(tusental) (Tusental) avgang

49 22,0 8,3 4,5

53 26,0 6,2 4,4

252 14,4 4,3 4,4

Fagersta kommun

Aven Fagersta kommuns stadstrafik ar avgiftsfri,
Fagerstas stadstrafik ar uppdelad i tva olika linjer:
Fagerstalinjen och flexlinjen med resandemadjlighet
vardagar mellan kl. 09.00-14.00. Resor med
flexlinjen maste forbestillas i forvag. Fagerstalinjen
trafikerar Fagersta tatort och ticker upp stora delar
av tatorten. Linjen trafikerar malpunkter som Farbo
industriomrade, sjukhuset, Fagersta Central samt
centrum och mojliggér arbets- och skolpendling.

Darutdver finns viss landsbygdstrafik for skolans
behov (linje 82, 83 och 84).

Tabell 7 Sammanstallning linjer, utbud och resande Fagersta
kommun (2018)

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per
(tusental) (Tusental) avgang

82 37,0 7,1 3,4

83 28,8 4,4 4,3

84 13,7 5,0 6,1

303 37,0 81,6 16,9

Norbergs kommun

Norberg har tre inomkommunala linjer vilka i
huvudsak ar anpassade for skoltider i Norbergs
kommun och for anslutning till linje 500 till/fran
Fagersta.

Kollektivtrafiken trafikerar bland annat centrum,
Skallberget och Norbergs vardcentral vilket
mojliggdr serviceresande inom tétorten.

Tabell 8 Sammanstallning linjer, utbud och resande Norbergs
kommun

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per

(tusental) (Tusental) avgang
85 75,8 47,6 7,0
86 104,7 7,8 2,3
87 32,7 1,1 2,3
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Skinnskattebergs kommun
Den inomkommunala kollektivtrafiken omfattar tre

linjer med huvudsyfte i att fungera som anslutning
till/fran regionbusslinje 500.

Tabell 9 Sammanstallning linjer, utbud och resande
Skinnskattebergs kommun

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per
(tusental) (Tusental) avgang

56 58,7 2,0 0,9

81 55,6 6,1 2,2

Hallstahammars och Surahammars kommuner
Den sa kallade Brukslinjetrafiken i Hallsta- och
Surahammars kommuner &r ett integrerat
trafiksystem omfattande allmén och viss sarskild
kollektivtrafik.

Trafiken omfattar i dagslaget tidtabellslagd (allmén)
linjetrafik, flexlinjetrafik, servicelinjetrafik,
skolskjuts, sarskoleresor, omsorgs- och
dagvardsresor samt i begransad utstrickning,
arbetsresor med fardtjanst. Brukslinjen startade
som ett projekt i augusti 2001 och har sedan dess
permanentats och utvecklats. Trafiken ar avgiftsfri
for resendrerna (nolltaxa).

Den tidtabellslagda trafiken f6ljer i huvudsak
Kolbédcksan i straket Virsbo-Ramnés-Surahammar-
Hallstahammar-Kolback-Borgdsund. Trafiken ar
uppdelad i tva linjedelar, en nordlig mellan Virsbo
och Surahammar respektive en sydlig mellan
Hallstahammar och Borgasund. Eftersom straket
Virsbo-Ramnés-Surahammar-Hallstahammar dven
trafikeras av tag via Tag i Bergslagens trafik, har
brukslinjen i férsta hand funktion fér lokala resor
samt for anslutning till tg- och busstrafik.

I samband med att nuvarande avtal med Bjorks
buss loper ut sommaren 2021 planeras den
linjelagda trafiken ater organiseras via RKM och
utforas via Svealandstrafiken.

Tabell 10 Sammanstallning linjer och resande Brukslinjen

Linje Pastigande Pastigande
(Tusental) per avgang
Hallsta-Borgasund 205,4 5,2
Sura-Virsbo 52,2 31
Virsbo-Virsbo stn 21,1 0,9
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Ovrig kollektivtrafik

MDH-bussen Vasteras-Eskilstuna

Malardalens hogskola har upphandlat busstrafik for
skolans personal och studenter som ofta har
foreldsningar vid bade Vasteras och Eskilstuna
Campus. Trafiken kors mellan respektive
Resecentrum men stannar dessutom i anslutning till
hogskolornas entréer. I 6vrigt kors trafiken direkt
utan uppehall. Trafiken ar dven 6ppen for
allmidnheten som kan képa bade enkelbiljett och
manadskort. Personal och studenter reser
avgiftsfritt. Utbudet motsvarar 12,5 dubbelturer
mandag-fredag.

Kommersiell trafik

Kollektivtrafik som utférs pa kommersiell grund
omfattar dels SJ:s trafik pd Malarbanan, se tidigare
avsnitt, samt expressbusstrafik.

Av expressbusstrafiken ar det Vys (tidigare
Nettbus) trafik mellan Vasteras-Arlanda som ar den
mest omfattande med ett utbud motsvarande 16
dubbelturer. Trafiken ar strategiskt viktig for resor
vidare med flyg till/fran Arlanda. Trafiken har en
relativt god konkurrenskraft i och med att det ar
den enda direktforbindelsen dar alternativet ofta ar
att resa via Malarbanan och byte till UL:s busstrafik
i Balsta alternativt Arlanda Express pa Stockholm C.

Trafiken angor Vasteras Resecentrum och har dar
tillgang till egna lagen for pa- och avstigande.

Tabell 11 Utbud kommersiell trafik (feb 2020)

Stracka Utdvare Utbud M-F
(dubbelturer)

Ludvika-Fagersta- Vy 1

Vasteras-Stockholm

Oslo-Orebro-Arboga-  Vy 161

Vasterds-Arlanda

Vasteras-Stockholm Flixbus 5

Viasteras-Oslo Flixbus 2

Vasteras-Arlanda Flexbus 13

Skolskjuts

[ Vastmanlands lan ar det kommunerna som
ansvarar for skolskjutsreglemente och beslut
gallande skolskjuts. Samtliga kommuner i

1 Avser Vasteras-Stockholm, Arboga - Stockholm
motsvarar ca 4 dubbelturer. Visterds-Karlstad ca 12 och
Visteras-0slo ca 4 dubbelturer.
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Vastmanland har helt, eller delvis ldamnat 6ver
planering och genomfoérande av skolskjuts till
Kollektivtrafikmyndigheten. Dar det ar mojligt ingar
skolskjutsen i den linjelagda kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for att
administrera skolkort till de elever som har ratt till
sadana.

Fardtjanst och riksfardtjanst

Lanets respektive kommun beslutar om riktlinjer,
visioner och egenavgift for fardtjanst. Taxan for
riksfardtjanst regleras statligt i Forordning
(1993:1148) om egenavgifter vid resor med
riksfardtjanst. Kollektivtrafikmyndigheten har till
ansvar att upphandla, planera och utfora fardtjanst i
Vasteras, Sala, Hallstahammar och Surahammars
kommun. Den 19 december ar 2019 beslutade
Hallsta- och Surahammars kommuner att
fardtjanstens planering och utférande ska 6verga
till egen regi. Kollektivtrafikmyndigheten har
myndighetsutévningen for fardtjanst- och
riksfardtjanst for Vasteras och Sala kommun.

I Vastmanlands lan fanns ar 2018, 8 510 personer
som hade fardtjansttillstand. Antalet
fardtjansttillstand per 1000 invanare var i
genomsnitt 31 personer. Variationen mellan lanets
kommuner ar relativt stor, fran 17
fardtjansttillstand till 48 per 1000 invanare. Antalet
fardtjanstresor uppgick till 173 388 ar 2018, varav
ca 62 % i regionens regi. Ar 2018 genomférdes dven
4310 riksfardtjanstresor. Det genomsnittliga antalet
fardtjanstresor per tillstand var 20. Variationen
mellan lanets kommuner ar mellan 8 och 34 resor
per tillstand.

Ingen kommun har i 6vrigt inte dverlatit det
overgripande ansvaret for fardtjanst och
riksfardtjanst till kollektivtrafikmyndigheten,
darmed ar det respektive kommun som ska
uppratta trafikforsérjningsprogram avseende
fardtjanst och riksfardtjanst.

Kompletteringstrafik

Den resendr som ar skriven pa en adress som ligger
mer an 1 200 meter fran narmaste héllplats har ratt
till kompletteringstrafik. Hallplatsen ska ocksa ha
ett sa kallat minimiutbud av trafik, vilket betyder att
bussen passerar héllplatsen minst en gang per dag i
varje riktning pa vardagar mellan kl. 08.00 och
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18.00. Kompletteringstrafik maste ansokas och gors
via en blankett som finns tillginglig pa VL.se.

Exempel strategiska bytespunkter

En bytespunkt ar en hallplats som angors av flera
trafikslag samt linjer och mojliggér byte av
fardmedel med god tillgang till gang- och cykelnit
samt tillgang till sikra pendlarparkeringar for cykel
och bil. De kan aven kallas omstigningspunkter. I
lanet finns ett flertal storre bytespunkter som har
strategisk betydelse for kollektivtrafiken. Nagra
exempel redovisas nedan.

Visteras resecentrum

Vasteras resecentrum ar linets storsta bytespunkt
och en knutpunkt for bade tag, buss och bil men
aven for cyklister och gaende dar lanets
kollektivtrafik knyts ihop. Pa Vasteras resecentrum
ges mojlighet att byta mellan inomkommunal
stadsbusstrafik, forortstrafik samt regionala
busslinjer. Aven byte till tdg mot bland annat
Stockholm, Goteborg, Ludvika, Sala m.fl. orter. Flera
kommersiella bussoperatorer angor Vasteras
Resecentrum.

Fagersta central

Fagersta central ar sarskilt viktig for Norberg da det
aven ar Skinnskattebergs och Norbergs
huvudsakliga koppling till persontrafik med
jarnvag.

Anslutningar med busstrafik till Fagersta central ar
avgorande for mojligheten att resa med tag mot
exempelvis Vasteras via Bergslagspendeln och Sala

via Dalabanan, samt vidare mot Arlanda och
Stockholm.

Sala Resecentrum

Sala resecentrum fungerar som en bytespunkt for

buss- och tagtrafik som gar inom och utanfor lanet
med malpunkter som Uppsala, Arlanda och Falun.

Tomta vagskal

Tomta végskal ligger i Sala kommun och méjliggér
byte mellan regionbusslinje 569 och
inomkommunala linjerna 62 och 65. Tomta vsk
erbjuder dven en pendlarparkering med 11
parkeringsplatser.

Kollektivtrafikens tillganglighet

Det ar viktigt att kollektivtrafiken och dess
anlaggningar upplevs som tillgangliga, trafiksdkra
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och trygga. Det maste finnas ett hela-resan-
perspektiv i vart och vara samverkanspartners
synsatt. Kollektivtrafikmyndigheten arbetar
lopande med att tillginglighetsanpassa hallplatser i
lanet. Nar det géller tillgdnglighetsanpassning och
utformning av kollektivtrafikens
infrastrukturanlaggningar som hallplatser och
stationer har staten (Trafikverket), den regionala
kollektivtrafikmyndigheten samt kommunerna ett
stort ansvar. Trafikverket ar viaghallare for den
regionala infrastrukturen vilket ocksa innebar att
de bar ansvaret for genomforande av atgarder pa
det statliga vagnatet. Trafikverket dger dven alla
sparomraden och plattformar langs jarnvagarna
vilket ocksa gor att de star for underhall av dessa.
Jernhusen dger och forvaltar bland annat
jarnvagsstationer, i Vastmanland forvaltar
Jernhusen Visteras centralstation. Ovriga stationer
ags och forvaltas av respektive kommun.

[ uppdraget ingér att medverka till att stationer och
verkstdder utvecklas och stalls till
trafikoperatorers, resendrers och andra anvandares
forfogande pa konkurrensneutrala villkor. De ska
ocksa se till att resenarernas behov av trygghet,
sdkerhet och service uppfylls. Det innebér att
stationerna har vantsalar, férvaringsutrymmen,
toaletter m.m.

Kollektivtrafiken nyttjas av olika kategorier av
manniskor, dar ibland barn, ungdomar samt
personer med funktionsvariation. For att
kollektivtrafiken ska kunna sédgas vara tillganglig for
alla kundgrupper maste forutom hogre kantsten,
taktilt och visuellt ledstrak finnas, aven upplysning
om trafikupplysningsnummer i punktskrift. For ett
hela-resan-perspektiv ar det dven viktigt att gdng-
och cykelanslutning finns till och fran hallplatsen.
Dessa ska vara trafiksidkra och helst ocksa vara gena
och trygga. Hallplatserna maste ocksd skotas om
regelbundet samt vara éverblickbar i alla
ljusforhallanden. Belysning kravs dels for att kunna
oka tryggheten, dels for att resenédren ska kunna ta
del av informationen samt for att foraren tidigt ska
kunna upptécka viantade resendrer. Forutom
tillgdnglighetsanpassad infrastruktur ar det d&ven
viktigt att tillgédnglighetsanpassa var digitala
infrastruktur, exempelvis informationssystem for
realtid och trafikstérningar samt system for kop av
biljetter. Det ska dven vara majligt att fa personlig
service vid kop av biljetter. Fordonen ska vara av
laggolv/lagentré och ha rullstolsplats samt ha
audiovisuella utrop bade invandigt och utvandigt.
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For att uppna tillganglighetsanpassning arbetar vi
utefter vara riktlinjer for tillgdnglighetsanpassning
av busshallplatser och infrastruktur for
kollektivtrafik som dr baserad pa nationella
riktlinjer som exempelvis Trafikverkets VGU
(vagars och gators utformning), samt Boverkets
foreskrifter och allmédnna rad om tillgdnglighet och
anvandbarhet for personer med nedsatt rorelse-
och orienteringsformaga pa allmanna platser och
inom omraden for andra anlaggningar dn byggnader
(BFS 2011:5 ALM 2).

Héllplatserna kategoriseras efter
Kollektivtrafikférvaltningens riktlinjer i fyra
huvudgrupper baserat pa geografisk belagenhet
samt antal pdstigande resendrer per dygn. Angivna
kriterier innebar att hallplatserna ska anses vara
anpassade for barn och personer med rorelsehinder
samt nedsatt syn och horsel. Barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning ar grupper som
har sarskilda behov nar det galler trafiksdkerhet
och tillganglighet. Hallplatser i narheten av
exempelvis skolor, vard och servicehem ska darfor
fa sarskild uppmarksamhet nar det giller sidkerhet
och tillganglighet. Syftet med en kategorisering ar
att ge stdd i dialogen om vilken fysisk utformning
som ger mest nytta, samt ge underlag for hur
investeringar i hallplatser prioriteras och vad som
ar ratt utrustning pa ratt plats.

Region
Vastmanland

Idag ar 9 procent (197 st) av alla hallplatser i
Vastmanland fullt ut tillgdnglighetsanpassade for
personer med funktionsnedsattning. Detta innebar
att hallplatser har taktila plattor och
kontrastmarkeringar samt en kantstensho6jd pa 17
cm. Riknas alla hallplatser in som har en
kantstensh6jd om minst 12 cm uppgar antalet till 14
%.

Fordonen skall vara av laggolv/lagentré dar
vagarna sa medger. Dar detta ej medges ska
bussarna vara utrustade med ramp eller lift. Alla
bussar skall vara utrustade med audio visuellt utrop
av hallplats. Ar 2019 var 66 procent av bussarna
utrustade med audiovisuellt utrop och 72 procent
av bussarna av laggolvstyp.

Inom tagtrafiken pagar en uppgradering av
fordonsflottan inom bade TiB och Malardalstrafik.
Det ar framforallt fordon av X10-typ med hogt
insteg som har den stdrsta bristen avseende
tillganglighet. Under 2020 byts X12 pd UVEN ut mot
nya moderna och tillgdnglighetsanpassade fordon
av typ ER1. Tég i Bergslagens X14-fordon planeras
avvecklas under 2023. P4 Malarbanan trafikeras del
av utbud med lok- och vagntag i kombination av
X40-tag.

Figur 48 Taktila plattor, kontrastmarkering och kanstenshéjd pa 17 cm krévs for att en hallplats ska kategoriseras som fullt ut

tillganglighetsanpassad (Foto VL).
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Trafikens kvalitet

Genom Kollektivtrafikbarometer intervjuas
regelbundet landets invanare huruvida de ar ndjda
med kollektivtrafikbolaget i sin region.

For de respondenter som anger att de reser minst
en gang varje manad (Kund) dr genomsnittet i riket
60 procent medan vardet ar lagre, 53 procent, nar
hénsyn tas till samtliga respondenter (allméanhet).

I Vastmanland var resultatet for 2019 71 procent
for kund och 58 procent for allménhet. Generellt ar
saledes nojdheten hogre an riket i allmanhet dar
endast Karlstadsbuss och Luled Lokaltrafik har
hogre andel n6jd kund.

100%

80%

raknas vara i tid om de kommit fram inom fem
minuter efter ankomsttiden enligt tidtabellen. I
statistiken ingar de tag som stallts in senare dn
klockan 00:00 dagen innan avgang det vill siga inte
planerad instélld trafik.

For Tag i Bergslagen redovisas punktlighet
manadsvis for aren 2017 till 2020 (maj manad) for
Bergslagspendeln. Generellt var det
anmdarkningsvart stora brister i punktlighet under
ar 2018 och forsta manaderna under 2019. Under
2020 har punktligheten varit pd en mer
tillfredsstéllande niva men delvis pa bekostnad av
forlangda restider som f6ljd av att kad marginal i
tidtabell.

I Malardalstrafiks system redovisas nedan
punktlighet arsvis. Generellt ar punktligheten runt
90 procent vilket ar en bit ifran det nationella malet
om 95 procent punktlighet. I synnerhet Malarbanan
har vissa ar haft stora problem med

60 tidtabellshallning.
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Figur 49 Resultat néjd kund (Svensk Kollektivtrafik, ROIPRNSIRNASRNCISR RN IR RN RN IR SRR
SRR SR S R S S R
Kollektivtrafikbarometern 2019) S T & $
Manad [AA.MM]
Punktlighet
En viktig faktor for n6jdhet ar punktlighet. Figur 50 Punktlighet Bergslagspendeln, 2017, 2018, 2019 och 2020
Tﬁgtrafikens punkt]ighet anger hur stor andel av (jan-maj), streckade linjen avser mal om 95 % punktlighet (Kalla: TiB)
tagen som har natt sin slutstation i ratt tid. Tagen
Tabell 12 Punktlighet (%) pa linjeniva (Kalla: Malardalstrafik)
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
UVEN 86 89 91 91 92 89 94 94 89 91
Mdlarbanan 83 90 90 87 87 88 87 90 82 90
Svealandsbanan 88 88 90 90 92 90 89 87 89 89
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For busstrafiken saknas systematisk matning av

. o o [ Linje 1 Linje 2 Linje3 [ Linje4 [] Linje5 Linje 6
punktligheten men arbete pdgar att utveckla

metodik for detta. o min

Till hoger visas ett sa kallat ladagram som &min T T 5
illustrerar hur ankomst till sista andhallplats . T
fordelas for linje 1-6 i Vasteras under nagra min

vardagar mars manad 2019. Generellt gar det att omin

utldsa att det ar genomsnittligt relativt god

punktlighet men att det &r en stor spridning. Det ~3min
framgar aven att det under stor del av dygnet finns
mycket luft i tidtabellen da flera avgangar kommer
for tidigt till sista hallplats. Detta &r en effekt av att
tidtabellen ar lagd for att ha samma avgangstider
hela dagen.

-6 min — S

-9 min

Figur 51 Ladagram avseende ankomsttid dndhallplats, avgangar linje
1-6 tre vardagar mars manad 2019, minusvarden motsvarar for tidig
ankomst. Strecket i "Idadan” avser medianvarde?.

»

Figur 52 Punktlighet &r centralt for n6jdhet men med tjanster som att se att séka avgangar i realtid och se var bussen befinner sig pa karta blir det
anda lattare att anpassa sig efter den faktiska trafiksituationen (Foto: VL).

2 Forklaring av 1ddagram finns bland pé wikipedia:
https://sv.wikipedia.org/wiki/Ladagram
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Framtida utveckling

Befintliga planer & projekt med
paverkan

Pa Kollektivtrafikmyndigheten pagar ett antal
projekt av storre betydelse for kollektivtrafiken. Allt
ifran ett nytt resecentrum i Vasteras, projektet
Framtidens Kollektivtrafik till mindre projekt sdsom
utbyte av digital infrastruktur i vara fordon.

Malarporten

[ Vasteras ska ett nytt resecentrum byggas med
huvudsyfte att fungera som en effektiv bytesnod for
alla trafikslag, men aven skapa férutsattningar till
en knutpunkt for lokal-, regional- och nationell
kollektivtrafik. Bussterminalen ska ha direkt access
till plattformarna for tagen. Det ska dven vara enkelt
att ga och cykla i omradet. Nuvarande
stationsbyggnaden ar for liten och for trang under
rusningstrafik. Den nya bussterminalen ska vara en
integrerad del av resecentrum som lankar ihop
Sigurds- och Kungsidngspassagens entréer. Den ska
vara lokaliserad pa den norra sidan av sparomradet,
precis som idag.

Framtidens kollektivtrafik i Vasteras

Under 2 ars tid har Region Vastmanland
tillsammans med Vasteras Stad drivit projektet
"Framtidens Kkollektivtrafik i Vasteras” bestdende av
fyra deluppdrag som handlat om framkomlighet i
det befintliga linjendtet, elbussar och lokalisering av
ny bussdepa.

Vasteras vaxer och véntas ha 230 000 invanare ar
2050 dar nya krav kommer stéllas pa hela
trafiksystemet, ett mer effektivt och hallbart
trafiksystem som gynnar dven den regionala
kollektivtrafiken som idag ofta har sin malpunkt i
Vasteras centrum.

[ arbetet har Vision 2050 tagits fram, dvs. hur
kollektivtrafiksystemet i Vasteras kan utvecklas for
att hantera de 6kade resandestrémmarna for
inomkommunal och regionalt resande. Vision 2050
innefattar bland annat nya linjer, 6kad turtiathet och
6kad framkomlighet med mera.

En dtgardsplan for framkomlighetsprojektet ar
under framtagning av Vasteras stad for hur arbetet
ska fortlopa. Atgardsplanen innefattar bland annat
signalprioritering, snabbare pa- och avstigning pa
bussarna och infrastruktur pa vig och gator.
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Projektet ar avslutat sedan hosten 2019 och nu
pagar fortsatt arbete. Fragorna ska utredas vidare
och sd smaningom ligga till grund for politiskt
beslut om vilken inriktning vi tar i framtidens
kollektivtrafik.

Ny digital infrastruktur

En rad interna digitala projekt pagar pa
kollektivtrafikmyndigheten. Bland annat ska en ny
VL-app tas fram pga. féraldrad teknik i den gamla.
Syftet ar att forbattra kvalitén och utbudet i en ny
app, som leder till 6kad kundnéjdhet.
Kollektivtrafikmyndigheten tittar ocksa pa en ny
hemsida for VL.se. Aven den har en féréldrad teknik.
Genom nya VL.se ska forsiljningen o6ka pa digitala
kanaler och i sin tur leda till 6kad kundnéjdhet.
Okar forsaljningen p& hemsidan minskar
belastningen pa Kundcenter och forare.

En Béttre Sits (EBS)

Inom ramen av En Béttre Sits har det under
forgaende systemanalys (2016) tagits fram en
objektslista. Objektlistan ska stérka tillférlitligheten
och robustheten i spartrafiken, jarnvagssystemet
saknar idag kapacitet som ger utrymme for
regelbunden, tit regionaltigstrafik med god tillgang
till sittplatser. Aven stationer och resecentra
behover anpassas till framtida resendrsmangder
samt ombyggnationer for att klara langre tag.
Objekten prioriteras tillsammans med de andra
lanen som ingar i EBS. Ett exempel pa vad som
hittills dstadkommits ar Citybanan i Stockholm.

Objekten fore ar 2030 innefattar prioritering av
fortsatt integrering av nodstdderna i straket in mot
Stockholm samt starkt tillganglighet till Arlanda.
Vastmanlands lan har en forhallandevis val utbyggd
infrastruktur och genomkorsas av saval jarnvag,
europavagar och riksvagar. Utifran ett
kollektivtrafikperspektiv ar den storsta bristen
kapaciteten for jairnvag dar det endast ar del av
Maélarbanan (6ster om Kolback) ar dubbelsparig. I
ovrigt ar jarnvagen enkelsparig och darmed
storningskénslig. Lanet paverkas ocksa av
kapacitetsproblem pé andra hall, i synnerhet i
Stockholmsomrddet. Utbyggnaden av fyrspar pa
Maélarbanan mellan Tomteboda och Kallhall pagar i
etapper och forvantas i sin helhet vara genomford i
slutet av programperioden vilket bidrar till kad
robusthet for trafiken mellan Vasterds och
Stockholm.
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Elektrifiering

Inom ramen for projektet Framtidens kollektivtrafik
bedrevs bland annat delprojekt 3: Férutsdttningar
for elbuss - utredning med syfte att se éver
forutsdttningarna och mdéjligheterna for en eventuell
overgdng till elbussar med tillhérande
laddinfrastruktur. Projektet resulterade i
rekommendation att elektrifiera busslinje 5 genom
andhallplatsladdning med trafikstart 2021.

Under arbetets gang har tekniken gatt fort fram och
nya mojligheter 6ppnats upp dar bland annat
langsam laddning pa depan nattetid har férbattrats
vasentligt. Varen 2019 togs darfor beslut att den
pagaende elbusstudien skulle utvardera vidare
alternativet att ladda langsamt pa depa nattetid mer
i detalj och jamfora med det féreslagna konceptet
med dndhallplatsladdning. Studien bedomer att
laddkonceptet med elbussar som ska ladda
langsamt pa depa nattetid ar mer robust samt
flexibelt nog for bredd utrullning i Vasteras.
Rackvidden ar redan nu tillracklig for merparten av
bussomlopp. Att satsa pa langsam laddning pa depa
i stéllet for snabbladdning vid d&ndhallplatser av
stadsbusslinjer innebar att man inte elektrifierar en
specifik busslinje men att man kor elbuss pa
bussomlopp av lamplig langd genom hela staden.

Framover ska depaladdade elbussar upphandlas nar
nya stadsbussar behovs enligt utbytestakten for
befintliga bussar och foér utékning av stadstrafiken.

Utvecklad tagtrafik genom storregional samverkan
[ samverkan med 6vriga dgare finns planer att
utveckla tagtrafiken inom Tag i Bergslagen
respektive Malardalstrafik.

Det forsta steget tas redan fran 2022 da trafiken pa
UVEN-trafiken planeras att utékas med nastan 50
procent mellan Sala-Ransta-Vasteras-Kolback-
Kvicksund-Eskilstuna samt integreras med
Upptagets trafik vilket ger mojlighet till resa utan
byte Vasteras-Uppsala.

36 (38)

Region
Vastmanland

Tag i Bergslagen har tagit fram ett langsiktigt
program som beskriver hur trafiken inom systemet
kan utvecklas utifran tidshorisont 2026 och 2030.
For Vastmanlands del planeras en utokad trafik med
stabil halvtimmestrafik i rusningstid mellan
Fagersta-Vasteras fran 2026. Pa sikt anger planen
ytterligare insatsturer mellan Surahammar och
Vasteras. Det langsiktiga programmet anger ocksa
en succesiv nedtrappning av persontrafiken pa
Godsstraket genom Bergslagen (Orebro-Gavle via
Skinnskatteberg, Fagersta C och Karbenning).

Trafiken pa Malarbanan bedrivs kommersiellt
genom S] men ar en del av Malardalstrafikens
trafiksystem. Har ar inriktningen att forstarka
kapacitet och utveckla trafiken ytterligare med
bland annat ett 6kat inslag av direkttdg mellan
Vasteras och Stockholm for att dirmed kunna
reducera restiderna. Utvecklingen av trafiken ar
ocksa kopplad till att fyrsparet Tomteboda-Kalhall
ar fullt utbyggt.
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Figur 53 Trafikutbud enligt Langsiktig program Tag i Bergslagen 2030
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For mer information om rapporten och arbetet med revidering av Trafikforsorjningsprogram:

Oskar Jonsson, Utvecklingsstrateg, Kollektivtrafikforvaltningen Region Vistmanland

oskar.jonsson@regionvastmanland.se



