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Forord

Foreliggande rapport syftar till att ge en bild av
nulaget, med fokus pa trafikperspektivetfor
Véastmanlands kollektivtrafik och ska ge underlag
for att vidare identifiera behov av regional
kollektivtrafik och for aktorer att identifiera
forutsattningar att bedriva kommersiell trafik i
lanet. Rapportenar ett underlag forrevidering av
Vastmanlands Trafikforsoérjningsprogram (TFP)
vilket planerasbeslutas av regionfullméaktigei sin
tredje version sommaren 2021.

Framtagandet av TFP &r en del av Lag (2010:1065)
om kollektivtrafik och rekommenderas uppdateras
en gang per mandatperiod. Tidigare versioner av
Vastmanlands TFP har beslutats av davarande
landstingsfullméktige 2012 respektive2015.
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Inledning

Vastmanlands lan ar strategiskt belaget med
tillhorighet till bade den expansiva
Stockholm/Malarregionen och den historiskt viktiga
Bergslagsregionen som, trots strukturomvandling,
har en fortsatt livskraftig och nationellt
betydelsefull basindustri. Ar 2019 hade lanet nastan
280 000 invanare vilket innebar att antalet invanare
sedan millennieskiftet 6kat med 6ver 30000. Detta
ska ses utifran perspektivet att lanet de sista
decennierna av 1900talet hade en negativ
befolkningsutveckling.

Lanetslage speghr ocksa val Vastmanlands struktur
dar flera av lanets kommuner naringsliv domineras
av fanationellt viktiga aktorer samtidigt som
pendlingsrorligheten okar, framforallt till och fran
lanet. Pendingsmonstret i 1anet ar tydligt knytet till
Vasteras och allt storre utstrackning mot
Stockholms lan. Betydelsefulla lokala
arbetsmarknadsomraden finns i norra lanet och
sydvastra delen av lanet med Fagersta respektive
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K6ping som nav. Lanet gynnas av nérhet till
arbetsmarknader i viktiga nodstader som Uppsala,
Orebro och Eskilstuna.Arbetsmarknaden knyts
sarskilt i allt storre utstrackning ihop med
Stockholms I&an med vilket arbetspendlingsutbytet
okar for varje ar. Storregional samverkan med
omgivande regioner blir en naturlig forutsattning
for lanets tillvaxt.

Regionens ambitioner att dka tillgéngligheten och
integrationen i regionen behover ga hand i hand
med en ambition att eliminera klimatpaverkan,
minska trangseln, atgéarda bostadsbristen och bidra
till en god folkhalsa. Prioriteringarna behdver ligga
mer pa kapacitetsstarka fardmedel som
kollektivtrafik pa vag och spar i kombination med
starkta forutsattningar for cykel och gang, itl
exempelgenom sammanh&ngande regionala
cykelvagnat av hog standard och en tét,
funktionsblandad bebyggelsestruktur.
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Befolkning och pendling

Befolkning

Vid utgangen av 2019 nadde Sverige en befolkning
pa 10 327 589 personer, en 6kning pa nastan 94
000 personer under 2019. Befolkningsstatistik fran
SCB visar att befolkningen i Vastmanlands lan 6kade
med 1 916 personer (0,7 %) under 2019. Det &r en
lagre okning jamfort med de senaste aren. | fem av
lanets tio kommuner minskade befolkningen under
2019.

Mest minskade befolkningen i Norberg och Fagersta
kommun men &aven i Arboga, Koping och
Skinnskatteberg. 10 383 personer flyttade till
Vastmanlands lan under B19 och 8 863 personer
flyttade fran lanet. Det innebar att flyttningsnettot
var positivt a&ven om det &r mindre &n 2018. Av de
som flyttat till lanet kom 8 192 personer fran andra
delar av Sverige medan 2 281 personer flyttade hit
fran utlandet. Flyttningsnettot mot utlandet var
positivt i samtliga av lanets kommuner.

Tabelll Férandring av folkméngden 2043019(SCB 2020)

Forandring 2018

Kommun/Region | 2018 2019
5

Arboga 14138 14089 51 04
Fagersta 13 464 13391 73 0,5
Hallstahammar 16 186 16 346 160 1

Kungsor 8667 8675 8 0,1
Képing 26 268 26 214 -54 0,2
Norberg 5795 5690 -105 -1,8
Sala 22816 22894 78 03
Skinnskatteberg 4429 4393 -36 0,8
Surahammar 10 088 10 106 18 0,2
Vasteras 152 078 154 049 1971 1,3
Vastmanlands 1an 273929 275 845 1916 0,7
Riket 10230185 10327589 97 404 10

Vasteras ar Sveriges sjunde storsta kommun, i
kommunen bodde 154049 personer i slutet av
2019. Befolkningsdkningen har under 2006talet
praglats av goda siffror, i genomsnitt har
befolkningen dkat med ungeféar 400 personer per
ar men de senaste fem arehar dkningen varit
ovanligt stor. Under den perioden harbefolkningen
okat med i genomshnittcirka 2 000 personer per ar.
Befolkningsokningen berorframst pa att fler fodds
an avlider men ocksapga. ett stort
flyttningsoverskott.
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Pendling

Véastmanland lans gografiska lage i
Malardalsregionen gor det attraktivt for bade in
och utpendling dar statistiken visar attsavalin- som
utpendling okar for varje ar som gar.

In- och utpendlingen fran Vastmanlands lan till
ovriga lan skedde framfor allt till och fran vaa
grannlan Stockholm, Uppsala, S6dermanland,
Dalarna och Orebro lan. Utpendlingen fran
Vastmanland till dessa larhar de senaste aren okat
snabbarean inpendling och uppn&lde 201818 322
personer medan inpendlingen fran dessa lan till
Vastmanlands lan hauppnatt 12 795 personer
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Figur2 Procentuell utveckling pendling in, ut och inom lanet

Huvuddelen av arbetspendlingen i l&net sker inom
kommungranserna. Pendlingen mellan
kommunerna i lanet sker framst till och fran
Vasteras kommun. Daremot sker arbetspendlingen i
Norberg, Kungsor och Arboga kommun framst till
sina grannkommuner Fagersta octKdping. Med
storsta sannolikhet beror detta pa
pendlingsavstandet till Vasteras kommun. Aven
studiependlingen sker framst till Vasterds kommun.

Tabell2 Arbetspendling Vastmanlands lan (SCB 28057)

2015 2017
Inpendling| Utpendling | Inpendling | Utpendling

Stockholms lan 2 166 6163 2157 6738
Uppsala lan 2774 2842 2 852 3707
;?]derma”'a”df 2723 2857 2782 3153
Dalarnas lan 1900 1649 1972 1749
Orebro lan 1668 1554 1816 1645
Summa 12455 16345 12797 18 323

www.regionvastmanland.s
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Befolkning och pendling per kommun

Arboga kommun

Arboga ar lanetsfemte stérsta kommun med 14087
invanare (SCB 2020). Centralorten Arboga har ett
strategiskt lage dar E20 och E18 samt Svealands
och Malarbanan méts vilket ger goda
kommunikationer. Forutom kommunhuvudorten
med knappt 11000 invanare finns de mindre
tatorterna Gotlunda och Medaker med 269
respektive 203 invanare (SCB 2018).
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Figur3 Befolkningsutveckling Arboga kommun (SCB 2020)

Storre arbetsplatser i kommunen ar lokaliserades
kring centrum samt i den dstra utkarien av tatorten
inklusive Saab Group och Forsvarsmakten. Kring
Satra trafikplats, ca fem kilometer fran centrum,
utefter E20 finns ett handelsomrade som vaxer i
betydelse.

40 procent av kommunens férvarvsarbetande
befolkning (nattbefolkning), som uppgar till drygt

6 400 invanare, har sin arbetsplats utanfor
kommunen. Kdping foljt av Orebro kommuner &r de
viktigaste malkommunerna.

Lindesberg, 1% Ovriga, 5%

Stockholm, 2%
Kungsor, 4% \
Eskilstuna, 4% \

Vasteras 4%,

Orebro, 8%

Arboga, 59%

Koping, 13%

Figur4 Arbetskomnun for nattbefdkning Arboga kommun (SCB
2018)

Kommunen har en gymnasieskola, Vasagymnasiet,
lokaliserad nara centrum, med ca 420 elever.
Darutover finns flera grundskolor varav tvad med
arskurser 7-9. Férutom i centralorten finns
grundskolai Gétlunda ( F-5).
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Kungsors kommun

Kungsdrs kommun &r lanets tredje minsta kommun
med knappt 8675 invanare (SCB 2019). Kommunen
har relativt goda kommunikationer som foljd av
dess lokaliseringvid E20, riksvag 56 och
Svealandsbana. \Mlket ger bra férbindelser mot
Eskilstuna, Képing, Arboga och Orebro men négot
samre forutsattningar for resor till Vasteras.
Forutom centralorten med knappt 6000 invanare
finns ytterligare en tatort, Valskog, med 674
invanare (SCB 2018).
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Figur5 Befolkningsutvecklingungsdérkommun (SCB 2020)

Kommunen praglas av smaindustri och annan
verksamhet. Den storsta koncentrationen av
arbetsplatser finns i centrala stadskarnan samt i de
Ostra delarna av centralorten.

Kommunen ar en redtivt utpraglad
utpendlingskommun dar éver halften av
kommunens forvarvsarbetande befolkning
(nattbefolkning), som uppgar till drygt 3 700
invanare, har sin arbetsplats utanfor kommunen.
Kdping foljt av Eskilstuna kommun ar de viktigaste
malkommunerna.

Orebro, 1% Ovriga, %

Stockholm, 2%
Vasterds 5‘%‘\
Arboga, 6% ‘

Eskilstuna,
15%

Kungsor, 46%

Koping, 18%

Figur 6 Arbetskommun for nattbeftkningKungsérkommun (SCB
2018)

Kommunen saknar egen gymnasieskola och har
darfor samverkansavtal med Arboga, Képing och
Eskilstuna. Det finns fyra grundskolor i kommunen
varav tre finns i centralorten (varav en 79) och en i
Valskog (F6).

www.regionvastmanland.s
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Kdpings kommun

Kopings kommun ar l&nets nast stérsta med 2814
invanare. (SCB 2019). Centralorten Koping ar
strategiskt lokaliserad utefter E18 och Mélarbanan
vilket ger goda kommunikationer mot Véasteras,
Stockholm samt Arboga och Orebro. | kommunen
finns &ven den storre tatorten Kolsva med néstan
2 500 invanare samt Munktorp med drygt 400
invanare (SCB 2018).
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Figur7 Befolkningsutveckling6pingskommun (SCB 2020)

Kommunen har en starkarbetsmarknad som
domineras av flera storre foéretagKring
industriomradet i sodra delen av centralorten finns
narmare 3000 arbetsplatser. Kommunen ar som
foljd av detta framforallt en viktig
inpendlingskommun.

Av kommunens férvarvsarbetande befolkning édet
foljaktligen relativt fa som har sin arbetsplats
utanfor kommunen. 10 procent arbetar i Vasteras,
darutdver har exempelvis Arboga, Kungsor,
Hallstahammar, Eskilstuna viss betydelse.

Orebro, 1% &vriga, 5%
Stockholm, 1%

Eskilstuna, 2%
Hallstahammar, 2%
Kungsor, 3% \

Arboga, 4%

Vasterds 10%

Koping, 72%

Figur8 Arbetskommun fér nattbeftixningKdpingskommun (SCB
2018)

| kommunen finns en stérre gymnasieskola,
Ullvigymnasiet, med 6ver 1000 elever. Darutéver
finns ett flertal grundskolor i kommunen varav tre
har arskurser 7-9 (tva i Koping och en i Kolsva). |
kommunen finns utéver skolor i tatorterna aven tva
landsbygdsskolor, i Himmeta respektive Odensvi.
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Sala kommun

Sala kommun &r lanets tredje stérsta kommun med
22 894 invanare (SCB 2019). Sala har goda
kommunikationer saval norrut mot Dalarna och
sOderut mot Vasterds och dsterut mot Uppsala.
Kommunen ar till ytan lanets storsta med utspridd
landsbygd och flera mindre tétorter. Totalt finns
inom kommunen, utéver centralorten, fem mindre
tatorter. Storst av dessa ar Ransta med ca 850
invanare.
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Figur9 Befolkningsutvecklin§alakommun (SCB 2020)

Kommunens arbetsmarknad préglas av mindre
foretag och offentlig verksamhet sasom sjukhuset
och Salbergaanstalten.

Ca 40 procent av kommunens férvarvsarbetande
arbetspendlar utanfér kommunen. | férsta hand
Vasteras men aven Heby, Uppsala och Avesta ar
arbetsmarknader med viss betydelse.

Stockholm, 2% Ovrigt, 4%
Enkdping, 2%

Avesta 3%
Uppsala 3% \

Heby, 7%

Vasterds 18%
Salg 61%

Figurl0 Arbetskommun for nattbefolkning Sala komm&Q0B 2018)

| kommunen finns tv& gymnasieskolor varav
Kungsgymnasiet i centrala Sala samt Osby
Naturbruksgymnaium, med betydelse for hela lanet,
i Saladamm. Manga gymnasieelever reser ocksa till
Vasterds. Kommunen har 13 grundskolor varav fem,
inklusive tva for arskurs 7-9, ar lokaliserade i
centralorten. Som foljd avbefolkningsstruktur har
kommunen forhallandevis stor mangd
landsbygdsskolor.

www.regionvastmanland.s
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Region
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Hallstahammars kommun

Hallstahammars kommun ar lanets fjarde storsta
med 16346 invanare (SCB 2019). Kommunen delas
av E18 i en nord och sydlig del. Drygt 1@00 bor i
centralorten (inklusive tatorterna N&s och
Lustigkulla) medan drygt 3000 bor i tatorterna
sdder om E18 (Kolback D51, Stromsholm 691 och
Sdrstafors 272). Kommunen trafikeras av
Bergslagspendeln och UVE-banan.
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Figurl1 Befolkningsutvecklinglallstahammas kommun (SCB 2020)

Hallstahammar &r historiskt en utpraglad bruksort
som utvecklats utifrdn Kolbacksan vattenkraft.
Storre arbetsplatser finns inom centralorten samt i
kommunens s6dra del i Strémsholm, Kolbéack och
Méolntorp.

Kommunen hari allt stérre utstrackning fatt
karaktar av utpendlingskommun. ldag arbetar
halften av kommunens forvarvsarbetande invanare
utanfor kommunen, i férsta hand i Vasteras
kommun.

Stockholm, 1%  Ovriga, 4%

Surahammar; 2%
Eskilstuna, 3%
Kdping, 6%

Vasteras 35%
allstahammar,
49%

Figurl2 Arbetskommun for nattbeftkningHallstahammars
kommun (SCB 2018)

Kommunen saknar egen gymnasieskola och har
darfor samverkansavtal med Vasteras stad.
Grundskolor finns i centralorten, Kolback och i
Stromsholm varav hégstadieskolor finns i @ tva
foérstnamnda.

7 (38

Surahammars kommun

Surahammars kommun &r en av lanets mindre
kommuner med drygt 10000 invanare (SCB 2019).
| kommunen finns, utdver centralorten med knappt
6 400 invanare, tva storre tatorter. Virsbo med

1 320 och Ramné&s med 263 invanare (SCB 2018).

Befolkningsstrukturen &r koncentrerad utefter
Kolbacksan, riksvag 66 och Bergslagspendeln.
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Figurl3 Befolkningsutvecklin§urdhammars kommun (SCB 2020

Surahammar ar som Hallsta en historiskt utpraglad
brukskommun som i allt stérre utstrackning fatt
karaktar av utpendlingskommun. Bruksnéringen ar
dock fortsatt betydelsefull for kommunen och
framforallt Virsbo bruk har fortsatt intensiv
verksamhet och sysselsatter runt 500 personer.

Idag arbetar dver halfen av kommunens
forvarvsarbetande invanare utanfor kommunen. En
stor andel, narmare 40 procent, arbetar i Vasteras
men aven Hallstahammar och Fagersta samt i viss
man Koping och Stockholm har betydelse.

Stockholm, 1% Ovriga,4%

Képing, 2%
Fagersta 3%
Hallstahammar, 6%

Surahammar,
45%

Vasteras 39%

Figurl4 Arbetskommun fonattbefolkning Surdnammars kommun
(SCB 2018)

Aven Surahammar saknar egen gymnasieskolgan
har samverkansavtal med Vasteras stad.
Grundskolor finns i samtliga av kommunens
tatorter men arskurs 7-9 finns endast i Surahammar
tatort.

www.regionvastmanland.s
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Fagersta kommun

Fagersta kommun &r lanets sjatte storsta kommun
med 13391 invanare (SCB 2019) varav knappt

12 000 bor i centralorten. Kommunen har saledes i
forhallande till 6vriga kommuner i lanet en relativt
liten andel landsbygdsbefolkning. Angelsberg som
har station raknas sedan 1990 inte som tétort. |
Fagersta korsar saval jarnvag som vag,
Bergslagspendeln och Godsstraket genom
Bergslagen respektive riksvagarna 66 och 68, vilket
ger goda kommunikationer i alla riktningar.
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Figurl5 Befolknirgsutveckling-agerst&kommun (SCB 2020)

Fagersta har en stark lokal arbetsmarknad och
bildar centrum for Fagersta lokala
arbetsmarknadsregion dit &ven Norberg och
Skinnskatteberg hor. Jarnverket Ovako Steel
sysselsatter runt 2000 och &r navet i kommens
industri. Som f6ljd av detta &ar det endast en
femtedel av kommunens férvarvsarbetande
invanare som pendlar 6ver kommungransen.

Surahammar, 2% ©OVriga 5%

Avesta 2%,
Skinnskatteberg 3%
Vasteras 4%

Norberg, 4%,

Fagersta 80%

Figurl6 Arbetskommun for nattbefolkningagersts&kommun (SCB
2018)

Fagersta kommun har egen gymnasieska,
Brinellskolan, i centralorten. Gymnasiet drivs
tillsammans med Norberg och Skinnskattebergs
kommuner via Norra Vastmanlands
Utbildningsférbund. Darutéver finns fyra
grundskolor, varav en 79, i kommunen, samtliga
inom Fagersta tatort.
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Norbergs kommun

Norberg ar l&nets nast minsta kommun med 590
invanare (SCB 2019) varav huvuddelen, 843 bor i
centralorten som ocksa ar kommunens enda tatort.
Kommunen korsas av riksvagarna 68 och 69 mot
Fagersta, Avesta samt Hedemora. Godsstraket
genom Bergslagen hastationsuppehall i smaorten
Karbenning ett par mil 6ster om centralorten.
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Figurl7 Befolkningsutveckling Norbergs kommun (SCB 2020)

Norberg ar uppbyggd kring gruvnaringen som aven
om den numera &r avvecklad fortsatt ger en stark
pragel pa kommunen. Naringslivet domineras idag
av smaforetag.

Ungefar hélften av kommunens forvarvsarbetande
pendlar 6ver kommungrans. Néarheten till stark
arbetsmarknad i Fagersta och Avesta gor att 24
respektive 13 procent av nattbefolkningen pendlar
till dessa kommuner. Darutéver finns en viss
pendling till Vasteras, Hedemora och Sala.

Sala2% Ovriga, 5%
Hedemora 2%

Vasteras 3% \\

Avesta 13%
Norberg, 51%

Fagersta 24%

Figurl8 Arbetskommun fér nattbefolkninlorbergskommun (SCB
2018)

Norberg ingér i Norra Vastmanlands
Utbildningsférbund vilket innebéar att
gymnasieelever i huvudsak laser vid Brinellskolan i
Fagersta. | centralorten finns tva grundskolor, en+
3 och en 49.

www.regionvastmanland.s
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Skinnskattebergs kommun

Skinnskatteberg &r lanets minsta kommun med
knappt 4 400 invanare (SCB 2019). Utéver
centralortens 2 349 invanare finns den mindre
tatorten Riddarhyttan med knappt 300 invanare
(SCB 2018). En relativt stor andel av befolkningen
bor saledes utanfor tatorterna och da i huvudsak i
sbddra delen av kommunen. Kommunen
genomkorsas av Godsstraket genom Bergslage
samt riksvag 68.
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Figurl9 Befolkningsutvecklingkinnskattebergkommun (SCB
2020)

Skinnskatteberg har historiskt haft stark pragel av
jarnhantering. ldag praglas den lokala industrin av
traindustri och viss tillverkningsindustri. En
tredjedel av kommunens forvarvsarbetande
invanare pendlar éver kommungrans och da relativt
jamnt fordelat mellan Fagersta och Képing.

Ovriga, 5 %

Vasteras 6‘

Képing, 10%

Skinnskatteberg 66%

Fagerstag 13%

Figur20 Arbetskommun for nattbefolknin§kinnskattebergs
kommun (SCB 2018)

Skinnskatteberg ingar i Norra Vastmanlands
Utbildningsférbund vilket innebar att
gymnasieelever i huvudsak laser vid Brinellskolan i
Fagersta. | kommunen finns en grundskola,
Klockarbergsskolan, med elever fran forskoleklass
till &rskurs 9.
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Vasterds Stad

Vasteras stad ar lanets storsta kommun och den
viktigaste arbetsmarknaden for flera av lanets
kommuner. Vasteras ar landets sjunde storsta
kommun och centralorten landets sjatte stérsta
tatort.

Kommunen har haft en stabil befolkningsutveckling
dar befolkningen de senaste aren tkat med runt

2 000 invanare per ar. Férutom Vasteras centralort
med ca 126000 invanare finns flera storre tatorter
av forortskaraktar. Exempelvis Skultuna (3328),
Irsta (2 744) och Tillberga (2118 invanare, SCB
2018).
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Figur21 Befolkningsutveckling Vasteras stad (SCB 2020)

Vasteras har aven pa nationell niva en stark
arbetsmarknad med karaktar av hdgteknologisk
industri och logistikverksamhet. Mélardalens
hogskola har campus i bade Vasteras och Eskilstan
Erikslund och centrum &r viktiga malpunkter for
handel. Vasteras ar en stor konferensstad med
flertal storre event under aret. Vid Rocklunda finns
flera storre idrottsanlaggningar. Ungefar en
femtedel av kommunens férvarvsarbetande
invanare pendlar utarfor kommunen och da i forsta
hand utanfor lanet. Viktigast malpunkt ar Stockholm
foljt av Enkoping och Eskilstuna. Inom lanet ar
Hallstahammar, Kdping och Sala av storst betydelse.

3000
2500
2000

1500

Figur22 Stérsta malkommuner for nattbefolknirig/astera{SCB
2018)
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Kollektivtrafik i
Vastmanland

Kollektivtrafikens oganisation
finansieringoch samverkan

Organisation

Vid arsskiftet 201122012 blevdavarande
Landstinget Vastmanland sedan 2017 Region
Vastmanland,en regional kollektivtrafikmyndighet
och tog 6ver ansvaret fran davarande Lanstrafiken
Malardalen. | ansvaret ingar att planera all
kollektivtrafik i lanet som ar av ett allmant intresse
och som inte kan bedrivas pa kommersiell grund.
Trafiken ska planerasbade utifran ett lokalt och ett
storregionalt perspektiv.

Kollektivtrafikmyndigheten har en politisk nAmnd
bestaende av sju ledamoter fran regionens majoritet
respektive opposition. Kollektivtrafikmyndighetens
arbete bedrivs i férvaltningsform. Férvaltningen
fungerar som tjanstemannastod till namnden. Tva
ganger om aret anordnas regionala lansdelstraffar
dar kommunpolitiker, tjansteman och foretradare

for kollektivtrafiken traffas och diskuterar aktuella
och strategiska trafikfragor.

Kollektivtrafikmyndig heten har ett ndra samarbete
och regelbunden dialog med lanets kommuner.
Aven samrad med angransade |an sker
kontinuerligt kring olika aktuella fragor. Trafik - och
infrastrukturfragor behandlas i méten myndigheten
har med Trafikverket. Samrad med resenarsmipper
och dvriga intressenter har sketf dels genom
o6msesidigamoéten, dels genom att dessa grupper
och organisationer bjuds in tillsammantraden kring
kollektivtrafiken som myndigheten bjuder in till .

Kollektivtrafikens fnansiering

Lanets kollektivtrafik finansieras av biljettintakter
och resterande (underskott) via skattemedelTotalt
var underskottet 2019 knappt 630 mkr medan
intakter fran biljettintakter, skolkort med mera
uppgick till knappt 200 mkr. Generellt ar det stora
skillnader mellan hur mycket lanets kommuner
betalar for kollektivtrafiken. Det kan bero pa saval
skillnader i ambitionsnivaer och att de geografiska
forutsattningar na skiljer sig at.
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Figur23 Bruttokostnad, allman kollektivtrafik, per invanare (2019)

Hur underskottet for kollektivtrafiken ska regleras
mellan Region Vastmanland (Regionen) och lanets
kommuner regleras i ett avtal (Avtal om
kollektivtrafik i Vastmanlands lan). Regionen
tillhandahaller och finansierar underskott i
stomtrafik vilken omfattar tdg- och busstrafik
mellan kommunhuvudorter. Ovrig trafik, vilken i
huvudsak trafikeras inom respektive kommun,
finansieras av kommunerna.
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Svealandstrafiken TiB Mélardalstrafik/ Sjukresor,
SJ Fardtjanst,

Skol/lomsorg och
ovrig trafik

Figur24 Kostnader for olikarafikslag 2019. Observera att
tagtrafikens kostnader ar nettokostnader i och med att intakter i
huvudsak tillfaller respektive operator

Underskott fordelas mellan Regionen och
kommunerna. Foérdelningen gors pa linjeniva dar
respektive linjes intakter beraknas utifran
pastigande per biljettkategori utifran varje
biljettkategoris intdktsmassa sedan fordelas.
Effekten &r att mer an 70 procent av
biljettintakterna (exklusive skolkort) aterfors till
Vasteras kommun och 27 procent till Regionen.
Ovriga kommunerdelar saledes pa 1procent av
intdkterna. Det ar en foljd av att dessa kommuner
har begréansat trafikutbud som i stort sett omfattar
trafik for skolelever, alternativt eller i kombination
med, avgiftsfri trafik.

Kollektivtrafikens utbvare

Region Vastmanlandiger tillsammans med Region
Orebro lan bolaget Svealandstrafiken AB som &r

www.regionvastmanland.s
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utférare av all regional busstrafik inom lanet.
Kollektivtrafikmyndigheten &r bestéllare av trafik
och kravstéllare for trafiken. Svealandstrafiken har i
sin tur upphandlade underertreprendrer som kan
avropas av Svealandstrafiken

Darutdver finns samverkansavtal med Upplands
lokaltrafik for viss tag- och busstrafik 6ver
lansgrans. Tagtrafik upphandlas via gemensamt
agda bolag via storregional samverkan.

Sorregionala samarbeten

Malardalstrafik

Malardalstrafik ags gemensamt av lanen
Stockholm, Uppsala, Sédermanland, Ostergétland,
Orebro och Vastmanland. For Vastmanlands del
omfattar trafiken inom Malardalstrafiks ansvar
Malarbanan, UVEN och Svelandsbanan.

Malardalstrafiks trafiksystem ar idag en blandning
av upphandlad trafik viatjanstekoncessionsavtal
och kommersiell trafik med avtal om
biljettsamverkan. Som féljd av att Malardalstrafik
anskaffat egna fordon, Malartag, kommer trafiken
pa UVEN och Svealandsbanan definieras som
Malartagslinjer och upphandlas via bruttoavtal med
planerad avtalsstart december 2021.

For trafiken pa Malarbanan ar malsattningen att via
sarskilda avtal med SJ som utfér kommersiell trafik
kopa kapacitet for Movingo biljettgiltighet. Movingo
ar namnet pa pendlarbiljetten for resenarer som
reser med tagtrafk i Malardalen éver lansgrans. En
Movingobiljett kops mellan tva stationer inom
Malardalstrafiks omrade och omfattar da aven
giltighet for resa i lokaltrafik i de 1an som resan
omfattar.

Tag i Bergslagen (TiB)

Tag i Bergslagen ar en samverkan mellan lane
Orebro, Vastmanland, Dalarna och Géavleborg. FiB
trafiken omfattar for Vastmanlands del persontrafik
pa Bergslagspendeln mot Dalarna samt Godsstraket
genom Bergslagen (OrebreGéavle via Fagersta)Tag

i Bergslagens trafik ar upphandlad i ett paket dar
nuvarande avtal, med SJ som utévare, |6per mellan
december 2016 och december 2026. Avtalsformen
ar tjanstekoncessionsavtal dar utévaren behaller
biljettintakter och ansvarar for prissattning.

MalardalsradetEnBattre Sts

En Béattre Sits(EBS)ar ett brett tr ansportpolitiskt
samarbete mellan intressenter ide sju lanen
Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergétland och Gotland.

11(38)
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Lansplaneupprattare, kollektivtrafikmyndigheter

och kommuner arbetarinom ramen fér EBS
tillsammans fér en sammanhdken, hallbar region
med infrastruktur och kollektivtrafik som

underlattar manniskors vardag.Aktorerna for EBS
tar fram en gemensam systemanalys éver behov av
transportinfrastruktur utifran ett storregionalt
perspektiv av gods och persontransporter.

Sysemanalysen tar sin utgdngspunkt i och ar
inriktad pa storregionala samband, utmaningar,
behov, brister och prioriteringar. Fokus ligger
saledes pa de gemensamma prioriteringarna i
infrastrukturplaneringen.

Exempel 6vriga samarbeten

Bergslagspendelns inssegrupp
Bergslagspendelns intressegrupp ar en gruppering
av kommuner, regioner och naringsliv i nara
anslutning till Bergslagspendeln. Grupperingens
intresse ar att utveckla banan for att mojliggora
trafikering av sa val person som godstrafik for att
starka den regionala tillvéxten. Tillsammans har
intressegruppen tagit fram en gemensam
prioriteringslista for utvecklingen av banan. Ett
resultat av arbetet ar den kommande byggnationen
av motessparet RamnasBrattheden.

Dalabanans intressenter

Dalabanansintressenter ar en férening med
kommuner och regionala organ utmed eller i néra
anslutning till Dalabanan. Féreningens
huvuduppgift ar att verka fér en positiv utveckling
fér banan och dess trafik. Den regionala tillvaxten ar
beroende av kortare restider @h battre turtéthet.
For att tydliggtra parternas gemensamma
ambitionsniva och prioritering av arbeten langs
strackan, genomférs nu arbetet medPaket for
Dalabanan Arbetet ska resultera i en gemensam
prioriteringslista infor planeringsomgéangen for
kommande nationella transportinfrastrukturplan
202272033.

Stockholnt, Oslo 2.55

Stockholm-Oslo 2.55 AB ar ett bolag som ags av
Karlstad kommun, Region Varmland, Region
Vastmanland, Region Orebro lan, Vasteras stad och
Orebro kommun. Bolaget har till syfte att pdkynda
utbyggnaden av infrastrukturen i straket for att
mojliggora en battre tagtrafik mellan Oslo och
Stockholm och pa delstrackorna dar emellan.
Transportsystemet mellan huvudstaderna
Stockholm och Oslo &r viktigt for de expansiva
huvudstaderna men det & ocksa viktigt for de som

www.regionvastmanland.s
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lever och verkar i stdder och regioner som finns
langs med straket. Det finns brister i dagens
infrastruktur bade for person- och godstransporter
och av det skalet finns straket utpekat som en brist i
den nationella transportinfrastrukturplanen for

aren 201872029.

Kollektivtrafikens suktur

Region Véastmanlands uppdrag &r att se till att det
finns en val fungerande kollektivtrafik och
transportinfrastruktur i regionen.

Region Vastmanland ansvarar sarskilt for
stomtrafik mellan kommunhuvudorter och
huvudorter i angransande 1&n medan det ar lanets
kommuner ansvar att bestalla och finansiera trafik
som tillgodoser resandet inom respektive kommun.

Stomtrafik &r till stor del tagtrafik men busstrafik
kompletterar dar tagtrafik saknas dler dar dess
utbud inte ar tillrackligt for att matcha efterfragan.
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vasteris

UVEN

Region
Vastmanland

Resandeutvecklingen har under lang tid varit

positiv dar resandet inom VI-trafiken mellan 2006
och 2019 6kat med 80 procent. Under samma
period har utbudet (antal utbudskilometer) dkat

med 30 procent och befolkning med 10 procent.
Saval antal pastigande per utbudskilometer som per
invanare har saledes okat.

Den positiva resandeutvecklingen ar bland annat en
effekt av Smartkoll, den linjeomlaggning som
gjordes i Vasteras stadstrafik 2013Senare ar har
aven regiontrafiken sett en positiv
resandeutveckling som delvis varit starkare an
motsvarande utveckling inom stadstrafiken.

Busstrafiken utfors av det av Region Véastmanland
och Region Orebro lan dgda bolaget
Svealandstrafiken. | Hallstahammar och
Surahammars kommuner har kommunerna pa
uppdrag av Kollektivtrafikforvaltningen upphandlat
trafiken (den sa kallade Brukslinjetrafiken) som for
narvarande utférs av Bjorks buss.
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Figur27 Fordelning utbdskilometer 2019, tag avser av regionen finansierad tagtrafik inom lanet vilket exkluderar trafiken pa Malarbanan
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Region
Vastmanland

Resande och resmonster

Under en normal vardag registreras mellan 50 och
60 000 pastigningar i Region Vastmanlands buss
och tagtrafik inom lanet. | Vastmanland &ar
kollektivtrafikens andel av de motorburna

193
transporterna runt 15 procent.

349

Volymmassigt ar resandet i Vastmanland starkt
koncentrerat till Vasterasstad. Nara85 procent av
alla registrerade pastigningarar resor som gors
inom Vasteras.

De regionala linjerna star for drygt 10 % och
tagtrafiken (inom lanet) for runt 4 %. Darutover
gors en stor del tagresotill/fran malpunkter

utanfor lanet. Lokala, inomkommunala, linje star
for 1 % av registrerade pastigningarexklusive
Vasteras).Flera av dessa linjer trafikeras dock av
fordon utan utrustning for att registrera pastigande,
vilket till viss del kan paverka siffrorna. Darutover

har flera kommuner nolltaxa. Lanskort
97

I den regiomala buss och tagtrafiken speglar

resandet relativt val pendlingsmonstret i lanet. Det Figur28 Antalsalda periodbiljetter 3@agar (Vuxen) inom och

innebar att resandet till/fran Vasteras dominerar mellan zoner, mars manad 2019. Observera att siffrorna anger salda
med flest resor mellan Hallstahammar och Vasteras kort och inte antal resor. Normalt gors ca 40 resor per salt kort.
kommuner foljt av SurahammarVasteras, Sala

Vasterds och Kopingvasterds. Det finns ocksé ett FNS fala

relativt omfattande resande i norra lanet mellan 4E|, 168

Fagersta och Norbergs kommuner samt i sydvastra
lanet (KAK) mellan Arboga och Képing respektive
Kungsor och Koping. I\

4361 261 1076

Fardbevisfordelning
Periodkort anvéands av resenérer som reser oft Det Y
ar den huvudsakliga biljettprodukten for
arbetspendlare och &r giltig p& tdg och buss inom en
zon eller mellan tva valda zoner. Periodkort finns Hallsta
for vuxen och ungdom samt i Vasterds kommun v Sura
aven for seniorer. De finns aven som lanskort

213922

(vuxen) och arda ocksa giltiga pa vissa tagstrackor
utanfor lanet. Periodkort galler 30 dagar men kan 5498
4ven kopas som arskort

Enkelresor kan kdpas rabatterat via forladdade

flerresorsbiljetter (rabattkort) eller for enstaka A
resor. Kategorin rabattkort innebar att reseréren 887
koper/laddar ett kort med 10-resor. Inom LJ

tatortzonerna ar det aven majligt att ladda 40 resor,
vilket framst nyttjas i Vasterds. Ungdomar kan ladda
20 resor (ungdomskortet) som géller for resor i hela

lanet Figur29 Antal enkelresor (rabattkort och enkelbiljetter Vuxen)

mellan och inom zoner, mars manad 2019
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Tagtrafik

Vastmanland har ett gynnsamt lage utifran
tagtrafiksforsorjning. Lanet berors av fem linje

med persontrafik dar samtliga lanets tio kommuner
(varav nio kommunhuvudorter) har tdgstopp.

Méalarbanan

Malarbanan ar lanets, resandemassigt, storsta linje
och forbinder Arboga, Koping och Vasterds med
Stockholm via Enkdping och Balsta samt med
Orebro. Trafiken ar en del av SJ:s kommersiella
trafik med avtal for Movingogiltighet inom
Malardalen samt VLgiltighet pa strackan Arboga
Koping-Vasteras.

Pendlingsunderlaget utifran ett vastmanlandskt
perspektiv &r omfattande, i synnerhetfrdn Vasteras
och dsterut.

Figur 30 Ackumulerad pendling mellan stationsortéfalarbanan
endast pendhg till, frAn och inom Vastmanlands lan (Kalla: IWA/SCB
2018)

Svealandsbanan

| s6dra delen av lanet finns Svealandsbanan med
uppehall i Arboga och Kungsor. Fran och med 2020
trafikeras banan av Malardalstrafiks nya fordon,
ER1, som innebar 6kad kapacitetamt aven kortare
restider. Utifrn ett vastmanlandskt perspektiv ar
banan en viktig lank for framférallt Kungsors
kommun och dess pendling mot Eskilstuna och
Stockholm.

Pendlingsunderlaget ar for Vastmanlands del
forhallandevis begransat. Linjens underlg ar framst
frdn Eskilstuna mot Stockholm déar utbudet ocksa ar
mer omfattande.

D 500 700 900

Figur31Ackumulerad pendling mellan stationsor®vealandsbanan
endast pendling till, frAn och inom Vastmanlands lan (Kalla: IWA/SCB
2018)
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UVEN

UVEN trafikerar SalaVasterasEskilstuna-
Norrkoping-Linkoping med uppehall &ven i Ransta i
Sala kommun, Kolbéck i Hallstahammars kommun
samt Kvicksund i delvis,Vasterds kommun

Strackan Sala till Uppsalér idagen del av Upplands
Lokaltrafiks pendeltdgssysem men kommer fran
2022 bli en del av UVEMNsystemet vilket innebér
genomgaende trafik mellan Uppsald/asteras.

UVEN har ett relativt jamnt fordelat
pendlingsunderlag.Till detta kommer linjens
funktion som viktig anslutningslinje.

1700

Figur32 Ackumulerad pendling mellan stationsorter UVEN, endast
pendling till, frin och inom Véastmanlands lan (Kalla: IWA/SCB 2018)

Bergslagspendeln

Bergslagspendeln ar en del av Tag i Bergslagens
trafiksystem och trafikerar strackan Ludvika
FagerstaSuahammar-Hallstammar-Vasteras med
uppehall aven i Virsbo, Ramnas och Dingtuna.
Utbudet Ludvikaz Vasteras omfattar i stort sett
tvatimmarstrafik medan det mellan Fagersta
Vasterds ar timmestrafik med halvtimmesinsatser
under morgonens och eftermiddagens raning.

Pendlingsunderlaget skiljer sig relativt kraftigt
mellan s6dra och norra delen varfor trafiken ocksa
kompletteras med busstrafik pa den sodra strackan.
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Figur 33 Ackumulerad pendling mellan stationsorter
Bergslagspendejrendast pendling till, frAn och inom Vastmanlands
lan (Kalla: IWA/SCB 2018)
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Godsstraket

Skinnskatteberg Fagersta och Karbenning i
Norbergs kommun berors av trafiken pa
Godsstraket i Bergslagen mellan Orebro och Géavle.
Trafiken &r dock mindre omfattande st till utbud
jAmfért med 6vriga linjer som ber6r lanet. Dagens
utbud motsvarar fem dubbelturer per vardag.

Beslutade trafikférandringar

Under programperioden kommer, inom ramen for
Malardalstrafik etapp 2 frdn 2022, utbudet pa UVEN
att utokas till halvtimmestrafik i straket Uppsala
SalaVasterasEskilstuna.

Trafikens utveckling

Med hjalp av KTHs databas for tagtrafikens
utveckling, kompletterad av professor emiruts Bo
Lennart Neddal gar det att se utvecklingen av
tagtrafiken i de strdk som berérvastmanland.

Analysen av utbudet pa de viktigaste taglinjerna
som beror Vastmanland visar pa stora forandringar
under perioden 1965 till 2020. Den forsta
iakttagelsen &r att det har hant ganska mycket
mellan 1965 och 1990 trots att manga jarnvagar
och taglades ner under denna period. P4 manga
linjer har utbudet dkat. Farre uppehall ligger bakom
att medelhastigheten ckade pa alla linjer fran 1965
till 1990.

Region
Vastmanland

Med 1988 ars trafikpolitiska beslut delade man péa
infrastrukturen och driften av jarnvagarna och ladce
grunden till avregleringen av jarnvéagen. Banverket
fick ta hand om infrastrukturen och bérjade
investera pa samhallsekonomiska villkor. De
regionala kollektivtrafikhuvudméannen fick
bestamma 6ver den regionala trafiken och kunde
upphandla driften i konkurrens. Det ledde till stora
investeringar i jarnvagarna inte minst i Mélardalen
med Mélarbanan och Svelandsbanan. Mélarbanan
har haft stor betydelse for tagtrafiken i
Véastmanland tillsammans med Bergslagspendeln
som var en regional satsning som bdrjade reda
1991.

Sammantaget gar det att konstatera att
Vastmanland aldrig har haft battre tagutbud an ar
2020. Det gar minst ett tdg per timme pa nastan alla
linjer. Medelhastigheten har okat fran omkring 60
km/h &r 1990 till omkring 100 km/h ar 2020, de
bésta linjerna nastan 120 km/h. Genomsnittspriset
var 1,37 kr per kilometer saval 1965 som 2020 i
dagens penningvarde, darutéver utveckling av
Movingo periodkort.

Det gar dock att se att utvecklingen inte ar jamnt
spridd. | synnerhet Bergslagspendeln norr om
Fagersta harutvecklats svagts restidsmassigt. Sala
Vasteras har som foljd av brister i infrastruktur fatt
minskad medelhastigheten mellan 2010 och 2020.

Tabell 3 Sammanstélining, historisk utveckling utbwl, hastighet och pris for regionaltagstrafik i Vastmanland, 1962020 (Kalla: KTH

jarnvagsgrupp och Bolle Rail Research)

Pris kr enkel 2klass Sala Ludvika- Fagersta- Vasterds- Arboga- Arboga- Vasterds- Eskilstuna- Medel-

2019 &rs prisniva Vasterds Fagersta Vasterds Norkoping Véasterds Eskilstuna Stockholm Stockholm  tal Faktor

Avstand km 38 49 80 161 52 44 107 117 81

Utbud

Antal turer per dag och riktnir
1965 7 6 6 7 5 5 11 8 7 1
1990 13 6 5 8 13 2 17 7 9 1
2000 13 4 13 10 16 10 20 18 13 2
2010 13 7 15 11 14 11 23 16 14 2
2020 17 10 18 17 21 17 32 24 20 3

Resehastighet

Medelhastighet km/h alla tag
1965 55 59 63 50 59 50 54 59 56 1
1990 71 69 73 83 80 68 82 69 74 1
2000 76 65 75 76 90 7 96 112 83 1
2010 97 70 84 86 107 90 114 110 95 2
2020 88 64 84 88 107 90 117 117 94 2

Pris enkel 2klass

Kr/km i 2019 ars priser
1965 1,45 1,41 1,36 1,31 1,44 1,43 1,35 1,32 1,38 1,0
1990 1,30 1,31 1,42 1,35 1,35 1,0
2000 1,07 1,42 1,33 1,32 1,28 0,9
2010 1,45 1,56 1,23 1,12 1,34 1,0
2020 1,45 1,73 1,19 1,52 1,25 1,25 1,36 1,24 1,37 1,0
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Nulageshild Kollektivtrafik i Vastmanland, Underlagsrapport

Trafikforsorjningsprogram \.(
Region

Vastmanland

NAGRA MILSTOLPBURDER 200UALET FOR TAGTRAFIKEN

2000

Tag i Bergslagen bildas av: landstingen irOrebro, Vastmanland, Dalarna ochiGavieborg.
Trafiken samordnas och upphandlas och nya tag képs, in, bland anrér Bergslagspendein.

2003
En Béttre Sitsiformag syfte att gemensamt prioritera investeringar i infrastruktur i lanen.
2012

Avsiktsforklaring, att etablera ett nyit gemensamt trafiksystem; ett storregionalt: stomét for
arbets- och vardagsresande i Ostra'Mellansverige;undertecknas mellan-ansvariga
kollektivtrafikmyndigheter i Stockholm, Uppsala, Sormland; Ostergétiand,; Orebro och
Vastmanlands lan. Avsiktsforklaringen inkluderade bland annat/atagande att
anskaffa/finansiera fordon samt utdka:trafikens omfattning.

2012

Byggnationen:av: Fyrspar Tomtebodz Kalhall, som:ar en viktig pusselbit for lanets tagtrafik

borjar byggas.!ldagir hela strackan/forutom Spangaduvudsta klar. Denssista strackan
genom lbland -annat-Sundbyberg &r dock-den mest komplexa oechférvantas:inte vara
fardigbyggd forrén 2030

Juli 2017

Citybanan, som medfinansierats av \Vastmanlands:lanioch.kommunery invigs i Stockholm o¢
bidrar till 6kad kapacitet for regionens tagtrafik.

Okteben 20177

Movingo, dennya gemensamma biljetten for Méalardalstrafiken lanserasochmojliggor att
det gar att pendlaimed en biljett fran exempelvis Surahammarltill Nacka.

December 2019

De nyaMalartagen lborjar trafikera Vastmanland Inledningsvis pa ‘Svealandsbananimen
under 2020 infors de succesivt:avem pa UVEN.
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Regional Busstrafik

Den regionala stomtrafiken med buss férbinder
l[anets kommunhuvudorter som komplement till
tagtrafiken eller dar direkttrafik med tag saknas.
Med undantag av linje 511 mellan Hallstahammar
och Vasterds samt linje 514 mellan Surahammar

350

332
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150 141
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501 502 511

500

Tusental

Figur34 Pastigande (tusental) per regional busslinje (2019)

Region
Vastmanland

och Vasteras trafikers aven mellanliggande
tatorter och hallplatser pa. Uppskattningsvis sker
dock fyra av fem resor mellan kommunhuvudorter.
Ungefér 5 % uppskattas vara resor som gors
till/fran hallplatser pa landsbygd och 15 % till/fran
Ovriga tatorter.

195
165
154
97
24
514 515 551 552 569
Linje

| genomgangen redovisas diagram éver belastning pa linjerna. Diagrammen visar da den mest respektive minst
belastade avgangarna samt medievarde samt 6vre och nedre percentilen, se figur nedan for forklaring.

Figur35 Forklaring belastningsdiagram per linje
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