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Inledning

Bakgrund och syfte

Region Vastmanland har under inledningen av 2025 genomfort en nuldgesbeskrivning av kollektivtrafiken i
Viastmanland. Syftet har varit att skapa en helhetsbild av kollektivtrafikens nuvarande tillstdnd, samt skapa en grund for
att kunna fatta strategiska beslut for framtida utveckling. Nulagesbeskrivningen ska ligga till grund for vidare dialog och
utgora ett underlag for framtida analyser och utredningar. I férldngningen ska nuldgesbeskrivningen bidra till en
kollektivtrafik som ar effektiv, tillganglig och hallbar, anpassad till de behov som finns i regionen.

Analysomraden

Nuldgesanalysen presenteras uppdelat per trafikslag - inomkommunal busstrafik, regional busstrafik och regional
tagtrafik. For varje trafikslag beskrivs och presenteras statistik kring utbud, tillganglighet, resande, framkomlighet,
punktlighet, energianvindning, kostnader och intdkter. Statistiken presenteras samlat for regionen, per kommun och
per linje. Nedan beskrivs kortfattat vad som ingar i respektive analysomrade.

Tabell 1 Analysomrdden

Analysomrade

Innehall

Beskrivning av kollektivtrafiken

Utbud
Tillganglighetsanpassning
Tillgang till kollektivtrafik

Resor

Punktlighet, restidsspridning och medelhastighet

Energianvandning
Skolskjuts

Ekonomi

Rapportens upplagg

Samtliga linjer beskrivs kortfattat och linjestrackning redovisas i karta.

Kollektivtrafikens 6ppettider, samt utbudskilometer totalt och i relation
till antal invanare.

Andel av hallplatserna som uppfyller grundlaggande
tillganglighetskrav.

Andel av befolkningen som bor inom géngavsténd fran en hallplats eller
station.

Antal pastigande per ar totalt och i relation till antal invanare.

Ankomstpunktlighet i relation till tidtabell vid reglerhallplatser,
restidsspridning (restidsskillnad mellan de langsammaste och de
snabbaste turerna) och medelhastighet exklusive héllplatstid i
hogtrafik.

Kollektivtrafikens energianvandning totalt och i relation till antal
invanare.

Upplagg for skolskjutsen per kommun, samt kostnader for skolskjuts
totalt och i relation till antal invdnare.

Budgeterade kostnader och intédkter for ar 2024,
kostnadstickningsgrad och nettokostnad per invanare och per
pastigande.

Rapporten inleds med en kortfattad beskrivning av lanets befolkning, pendling, kollektivtrafik och resmojligheter
mellan kommunerna. I efterféljande kapitel presenteras jamforelser kring kommunernas totala kollektivtrafikutbud,
kollektivtrafikresande och investering i kollektivtrafik och skolskjuts. Darefter foljer beskrivningen av den
inomkommunala trafiken, den regionala busstrafiken och den regionala tagtrafiken. I rapportens bilaga finns en

genomgang av alla analysomrdden per kommun.
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Datakallor

Uppgifter om arbets- och skolpendling ar hdmtad fran SCB.

Uppgifter om utbud per linje har tillhandahallits av Kollektivtrafikforvaltningen, komplettering har gjorts utifran
kollektivtrafikdata som har hamtats via Flowmapper samt utifran fordonsdata.

Uppgifter om tillgdnglighet per hallplats har tillhandahallits av Kollektivtrafikforvaltningen. Urval av kriterier for att en
hallplats ska anses vara tillgdnglighetsanpassad har skett i samrad med Kollektivtrafikfoérvaltningen.

Befolkningsdata i 100-metersrutor har tillhandahallits av Kollektivtrafikforvaltningen. Da exakt position behovs for att
kunna berikna hur stor andel av befolkningen som bor inom gangavstand fran en hallplats har befolkningen férdelats
slumpmadssigt inom landbaserade ytor i varje ruta.

Antal pastigande per busshallplats och per busslinje har tillhandahallits av Kollektivtrafikforvaltningen.
Pastigandestatistiken per linje omfattar helaret 2024 men per hallplats omfattar statistiken endast september 2024. For
att kunna riakna upp detta till antal pastigande per hallplats for hela aret har det antagits att fordelningen av resenérer
pa olika hallplatser 4r densamma i september som under resten av aret. Pastigandestatistiken harror i forsta hand fran
viseringsdata och i andra hand fran mer osdker data fran de automatiska passagerarraknarsystemen (APC). APC-data
har i férsta hand anvants pa avgiftsfria linjer.

Antal pastigande per tagstation och per taglinje har tillhandahallits av Tag i Bergslagen och Malardalstrafik.
Pastigandestatistik avser helaret 2024.

Uppgifter om punktlighet, restidsspridning och medelhastighet dr hdmtad fran Flowmapper.

Uppgifter om energianviandning har tillhandahallits av Kollektivtrafikforvaltningen och Svealandstrafiken. Underlaget
redovisar anvandning per fordon och det gar bara att sarskilja vilka fordon som har kért inomkommunalt i Vasteras,
Sala och Fagersta. Berdkningar har darfor gjorts baserat pa medelforbrukning i Vasteras, Sala, Fagersta och 6vriga
kommuner eller regionala linjer.

Uppgifter om hur skolskjutsen bedrivs och hur mycket den kostar har tillhandahallits av respektive kommun.

Uppgifter om kostnader och intdkter per linje har tillhandahallits av Kollektivtrafikférvaltningen. Uppgifterna avser om
inte annat anges rambudget for 2024, det vill siga budgeterade kostnader och intakter.

Uppgifter om kostnader for de linjer som utfors utanfor Kollektivtrafikmyndighetens uppdrag har tillhandahallits av
aktuella kommuner
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Sammanfattning

Kollektivtrafiken i Vastmanland &r vél utbyggd i de storre tatorterna, framfor allt Véasteras och Sala, men mer begransad
i mindre kommuner. Totalt finns fem taglinjer, atta regionala busslinjer och inomkommunal busstrafik i samtliga
kommuner, men turtdthet och linjendtens omfattning varierar kraftigt. Vasteras har det storsta trafikutbudet med bade
stads- och forortslinjer som haller 6ppet stora delar av dygnet, medan mindre kommuner i storre utstrackning anvander
flextrafik eller andra anropsstyrda losningar.

Tillgangen till kollektivtrafik ar generellt god i storre tatorter men sdmre i mer glesbefolkade omraden. Fagersta och
Hallstahammar har den bista tackningen, dar en stor del av befolkningen bor nara kollektivtrafikhallplatser, medan
Skinnskatteberg och Kungsor har betydligt samre tiackning. Tillgdnglighetsanpassningen varierar ocksa kraftigt - i
Vasterds och Koping uppfyller merparten av hallplatserna grundlaggande tillganglighetskrav, medan flera kommuner
har en mycket 1ag andel anpassade hallplatser.

Merparten av det regionala resandet beror Vasteras. Tagtrafiken har sitt tydliga centrum i Vasteras Central, som ar den
mest anvanda stationen med 6ver en miljon pastigande per ar. Tagresandet ar dven betydande fran Arboga, Sala,
Koping, Kungsor och Fagersta. Majoriteten av tagresorna sker till destinationer utanfor Vastmanlands lan. Det regionala
bussresandet har sin stérsta koncentration kring Vasteras. Linje 511 mellan Vasteras och Hallstahammar har storst
antal resenarer, knappt 293 000 pastigande per ar vilket motsvarar 27 % av alla regionala bussresor. Nést storsta linjen
ar linje 514 mellan Vasterds och Surahammar. [ den regionala busstrafiken har Vasteras Central flest pastigande - ca
251 000 per ar vilket innebdr att nistan hélften av alla regionala bussresor bérjar eller slutar dar. Aven det
inomkommunala resandet dr med stor marginal storst i Vasteras och resor inom Vasteras utgor en mycket stor del av
det totala resandet i regionen. Sala har ocksa ett relativt stort inomkommunalt resande per invanare, medan Koping och
Skinnskatteberg har ett litet inomkommunalt kollektivtrafikresande.

Punktligheten dr en utmaning inom bade regiontrafiken och flera inomkommunala linjenét. Exempelvis var 17 % av
ankomsterna pa de regionala busslinjerna mer an tvd minuter sena under 2024. Tagtrafiken uppnadde inte regionens
malsattning for punktlighet och andel instillda avgangar. I flera av de inomkommunala busslinjendten var mer dn 20 %
av ankomsterna mer dn tva minuter sena. [ den inomkommunala trafiken utmarker sig ocksa tva kommuner, Vasteras
och Skinnskatteberg, med att ha en stor andel turer som anlander till hllplats betydligt tidigare dn planerad ankomst i
tidtabellen.

Den totala budgeterade kostnaden for de regionala busslinjerna uppgick ar 2024 till 117,3 miljoner kronor och de
budgeterade intdkterna var 38,5 miljoner kronor, vilket ger en kostnadstackningsgrad pa 33 %. Utslaget per invanare i
regionen motsvarar detta en bruttokostnad pa 417 kronor per person och en nettokostnad pa 280 kronor per person.
Den budgeterade kostnaden for tagtrafiken uppgick ar 2024 till 217,3 miljoner kronor och de budgeterade intakterna
var 86,1 miljoner kronor, vilket ger en kostnadstackningsgrad pa 40%. Kostnaden for den inomkommunala trafiken
varierar kraftigt mellan kommunerna, totalt var den budgeterade kostnaden fér den inomkommunala trafiken i hela
lanet 449,6 miljoner kronor ar 2024 och intdkterna var 143,2 miljoner kronor, vilket ger en kostnadstackningsgrad pa
32 %. Vasterds och Sala har de hogsta nettokostnaderna for den inomkommunala trafiken per invanare, med 1 560
kronor respektive 1 472 kronor. Koping har den klart lagsta nettokostnaden pa 89 kronor per invanare.
Kostnadstackningsgraden for den inomkommunala trafiken ar mycket liten utanfor Vasteras, fraimst beroende pa att
majoriteten av kommunerna hade avgiftsfri inomkommunal trafik under stérre delen av 2024.

I flera kommuner, sarskilt de med ett litet inomkommunalt linjenét, &r kostanden for skolskjuts stor i relation till
kostnaden for kollektivtrafik. Detta galler framfor allt Arboga, Kungsor och Képing vars kostnader for skolskjuts ar
ungefar fyra ganger sa stora som kostnaden for kollektivtrafik. | kommuner med mer omfattande linjenat, fraimst
Visteras, Sala och Fagersta, dr kostnaden for skolskjuts liten i relation till kostnaden for kollektivtrafik.
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Om lanet

Befolkning

Befolkningen i Vastmanland uppgick ar 2024 till drygt 281 000 invénare. Av dessa dr 57 %
bosatta i Vasteras kommun. Befolkningstatheten i lanet ar relativt hog med knappt 50 invanare
per kvadratkilometer, att jamfora med rikssnittet pd 25,8 invanare per kvadratkilometer.
Visteras hojer snittet kraftigt med 141 invénare per kvadratkilometer. Utdver Vasteras ar det
endast Hallstahammars kommun som har mer 4n 50 invanare per kvadratkilometer.

Vistmanland bestar av 10 kommuner med totalt 43 tatorter. Cirka 40 % av titorterna aterfinns
i Vasteras kommun. Vasteras ar lanets storsta tatort med cirka 132 000 invanare.
Tétortsgraden, det vill sdga andelen av befolkningen som bor i titort, ar hég i Vastmanland (88
%). Av Sveriges lan ar det endast Stockholm och Skdne som har en hogre tatortsgrad. Av lanets
kommuner har Vasteras den hogsta tatortsgraden (93 %) foljt av Fagersta (91 %),
Hallstahammar (89 %) och Surahammar (89 %). Lagst ar tatortsgraden i Skinnskatteberg (58
%) och Sala (70 %).

Tabell 2 Invdnarantal, befolkningstdthet, tdtorter och tdtortsgrad i Vistmanlands ldn 2024. Kdlla:

SCB.
Kommun Antal Befolkningstathet Tatorter Tatorts-
invanare (invanare/km?) grad
Arboga 13991 33,4 3-Arboga, Medaker, 81 %
Gotlunda
Fagersta 13100 42,2 2 - Fagersta, Hedkarra 91 %
Hallstahammar 16 659 92,4 4 - Hallstahammar, Kolback, 89 %
Stromsholm, Sorstafors
Kungsor 8673 38,2 2 - Kungsor, Valskog 79 %
Koping 25749 39,9 3 -Kolsva, Képing, Munktorp 83 %
Norberg 5448 12,2 1-Norberg 80 %
Sala 22853 19,0 6 - Moklinta, Ransta, Sala, 70 %
Salbohed, Satra Brunn,
Vasterfarnebo
Skinnskatteberg 4271 59 2 -Riddarhyttan, 58 %
Skinnskatteberg
Surahammar 9 840 26,7 3 -Ramnais, Surahammar, 89 %
Virsbo
Vasteras 160 675 141,2 18- Barkaro, Dingtuna, 93 %
Enhagen-Ekbacken, Harkie,
Kvicksund, Lycksta, Kérsta
och Bredsdal, Malmen,
Munga, Skultuna, Tid6-Lindo,
Tillberga, Tortuna, Irsta,
Ortagérden, Hustahojden,
Stora Skogstorp, Vasteras
Totalt 281259 49,7 88 %
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Tabell 3 Tdtorter i Vistmanland och befolkningsmdngd 2023. Kdlla: SCB.

Nr. Tatort Befolkning Nr. Tatort Befolkning
(2023) (2023)
1 Vasteras 131643 23 Ransta 858
2 Koping 18 605 24  Tido-Lindo 718
3 Sala 13702 25  Stromsholm 700
4 Fagersta 11771 26  Valskog 692
5 Hallstahammar 11 652 27  Vasterfarnebo 509
6 Arboga 10906 28 Munktorp 503
7 Surahammar 6316 29  Ortagarden 462
8 Kungsor 6108 30 Tortuna 416
9 Norberg 4387 31 Harkie 361
10  Skultuna 3226 32 Munga 335
11 Irsta 2942 33  Satra Brunn 322
12 Kolsva 2375 34 Moklinta 320
13 Skinnskatteberg 2236 35 Riddarhyttan 297
14 Tillberga 2191 36 Sorstafors 284
15 Kolback 2108 37 Lycksta 283
16  Barkaro 2029 38 Gotlunda 263
17 Malmen 1409 39 Hustahojden 247
18 Virsbo 1263 40  Salbohed 245
19  Kvicksund 1206 41 Karsta och Bredsdal 215
20 Ramnis 1185 42  Meddker 213
21 Dingtuna 1118 43 Hedkérra 203
22 Enhagen-Ekbacken 1068 44  Stora Skogstorp 201

J Region
\ ( Vastmanland Nulagesbeskrivning av kollektivtrafiken i Vastmanland 2024 | 8



Pendling

Statistik kopplat till pendling har inte funnits tillgianglig for helar 2024, darav redovisas
pendlingsstatistiken for ar 2023. Ungefar 135 000 invanare i lanet forvdrvsarbetar. Av dessa
arbetar 71 % i sin boendekommun, 14 % pendlar till annan kommun inom lanet och 15 %
pendlar till annat 1an. Andelen utpendling ar storst i Surahammar (59%) f6ljt av Kungsor (57%)
och Hallstahammar (56%). Andelen utpendling dr minst i Vasterds (19%), foljt av Fagersta
(25%) och Koping (30%).

Malpunkt for arbetspendling, andel

Vasterds (n=79217) 81% gA  15%
Surahammar (n=4580) 41% 52% 7%
Skinnskatteberg (n=1890) 62% 29% 9%
Sala (n=10932) 62% 21%
Norberg (n=2487) 47% 27%
Koéping (n=11995) 70% 20% 10%
Kungsor (n=4010) 43% 26%
Hallstahammar (n=7808) 44% 46% 10%
Fagersta (n=5763) 75% 14% 11%
Arboga (n=6598) 54% 24%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Inom kommunen mTill annan kemmun i Vastmanland Till annat 1an

Figur 1 Arbetspendling, andel av den férvdrvsarbetande befolkning 2023. Killa: SCB.

[ Tabell 4 redovisas de tio storsta pendlingsrelationerna i lanet. Véasteras ar en del i halften av
dessa, men dven Koping ar en del i flera stora pendlingsrelationer.

Tabell 4 De tio stérsta pendlingsrelationerna inom Vistmanland 2023.

Nr Pendlingsrelation Antal pendlare
1 Vasterds <-> Hallstahammar 4007
2 Vasterds <-> Sala 2631
Visteras <-> Surahammar 2363
4 Koping <-> Visteras 1971
5 Ko6ping <-> Arboga 1204
6 Koping <-> Kungsor 1086
7 Fagersta <-> Norberg 706
8 Koping <-> Hallstahammar 692
9 Visteras <-> Fagersta 476
10 Arboga <-> Kungsor 456
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I Tabell 5 redovisas de tio storsta pendlingsrelationerna utanfor lanet. Majoriteten gar mellan

Viasterds och stdrre kommuner i angransande eller narliggande léan.

Tabell 5 De tio stérsta pendlingsrelationerna utanfér Idnet 2023.

Nr Pendlingsrelation Antal pendlare
1 Visteras <-> Stockholm 4006
2 Vasterds <-> Eskilstuna 3171
3 Vasteras <-> Enkoping 2933
4 Sala <-> Heby 1267
5 Visteras <-> Uppsala 1031
6 Arboga <-> Orebro 996

7 Kungsor <-> Eskilstuna 919

8 Visteras <-> Orebro 905

9 Vésterds <-> Solna 795
10 Vasteras <-> Goteborg 646

I kartbilden nedan illustreras de storre pendlingsstrommarna i lanet och till kommuner i

angransande lan. Endast pendlingsrelationer med fler &n 100 pendlare per dag redovisas. Flera
betydande pendlingsstrak ar tydliga i kartan, exempelvis:

W

Orebro - Arboga - Koping - Vésteras
Hallstahammar - Vasteras

Koping - Kungsor - Eskilstuna

Sala - Véasteras - Eskilstuna
Surahammar - Vasteras

Vasteras - Enkoping
Sala - Heby

Region
Vastmanland
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Ludvika Smedjebacken Avesta

\ Heby

4267
461- Uppsala
N

Skinnskatteberg
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Hallstahammar i :
~ 4007

e i
, o2

ot

Lindesberg

Eskilstuna Strangnas

Figur 2 Pendlingsstrémmar, relationer med minst 100 pendlare per dag visas (2023).

Av lanets invanare ar 9 404 personer gymnasieelever och av dessa har 2 217 (24 %) sin
gymnasieskola i en annan kommun dn hemkommunen. I Figur 3 illustreras gymnasiependlingen
ilanet. Det ar endast fyra kommuner dar merparten av gymnasieungdomarna har skolan i sin
hemkommun (Vasteras, Fagersta, Koping och Sala). Andelen av eleverna som pendlar inom
lanet ar storst i Skinnskatteberg (100 %) foljt av Surahammar (99 %) och Hallstahammar
(94%). Andelen av eleverna som pendlar till ett annat 1an ar storst i Norberg (64 %) foljt av
Kungsoér (31 %) och Arboga (23 %).

Malpunkt for gymnasiependling, andel

Vasteras (n=5524) 97% |
Surahammar (n=317)
Skinnskatteberg (n=116)
Sala (n=717) 65% | 30% B
Norberg (n=170) 64%
Koping (n=888) 79%
Kungsbr (n=256) 34%
Hallstehemmar (v=50%) 64% 7 S
Fagersta (n=460) 83%
Arboga (n=425) 49% 23%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Inom kommunen mTill annan kommun 1 Vastmanland Till annat lan

Figur 3 Gymnasiependling, andel av alla elever 2023.
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I Tabell 6 visas de tio storsta pendlingsrelationerna fér gymnasieelever. Pendlingen mellan
Hallstahammar - Vasteras och Surahammar - Vasteras star for ndstan halften av
gymnasiependlingen i lanet.

Tabell 6 De tio stérsta gymnasiependlingsrelationerna i Vidstmanland 2023.

Nr Pendlingsrelation Antal pendlare
1 Hallstahammar <-> Vésteras 469
2 Surahammar <-> Vasteras 312
3 Sala <-> Visterds 242
4 Arboga <-> Koping 115
5 Koping <-> Vasteras 111
6 Kungsor <-> Képing 104
7 Fagersta <-> Visteras 67
8 Skinnskatteberg <-> Képing 46
9 Kungsor <-> Arboga 45
10 Norberg <-> Fagersta 41

[ Tabell 7 redovisas gymnasieelevernas tio storsta pendlingsrelationer utanfdr lanet. Har
noteras flera stora pendlingsrelationer, exempelvis Vasteras - Enkoping och Norberg - Avesta.
Totalt &r Avesta den ort utanfor lanet som genererar storst pendling, foljt av Eskilstuna,
Enképing och Orebro.

Tabell 7 De tio stérsta gymnasiependlingsrelationerna utanfor Idnet 2023.

Nr Pendlingsrelation Antal pendlare
1 Vasterds <-> Enkoping 145
2 Norberg <-> Avesta 108
3 Sala <-> Heby 87
4 Kungsor <-> Eskilstuna 81
5 Arboga <-> Orebro 79
6 Viasteras <-> Eskilstuna 63
7 Sala <-> Avesta 35
8 Képing <-> Orebro 31
9 Fagersta <-> Smedjebacken 26
10 Visterdas <-> Stockholm 23
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Region Vastmanland bestar av fem taglinjer, atta regionala busslinjer och 63
inomkommunal linjer i samtliga kommuner. Linjenétet i hela lanet redovisas i kartbilden nedan

och i efterfoljande tabell presenteras antalet linjer per trafikslag och kommun.

A

- ¢ Norberg ;
Fagersta ‘
als
‘--.
-~
o

(‘ \ N

1 Skinnskatteberg '

\.

Sura-
£
hammar ?
)/ ‘

Hallsta- 7
hammar St %1;-.*' ]

o5 V&steras

Koping .~

rboga’” '
: Kungsar %
== |nomkommunal buss

Regional buss
== Tag

Figur 4 Kollektivtrafiklinjer i regionen. Bakgrundskarta: ESRI
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Vasterds stad har lanets storsta samlade kollektivtrafikutbud. Bland 6vriga kommuner noteras
flest taglinjer i Arboga och Fagersta, flest regionala busslinjer i Képing och flest
inomkommunala busslinjer i Sala.

Tabell 8 Antal kollektivtrafiklinjer per kommun 2024.

Kommun Antal Antal Antal inom-  Antal Antal Antal linjer
regionala regionala kommunala anrops- flexlinjer/ som utfors
taglinjer busslinjer  busslinjer styrda ovriga utanfor

linjer linjer Kollektivtrafik-
myndighetens
uppdrag.

Arboga 2 1 1 2 1 -

Fagersta 2 1 4 0 0 -

Hallstahammar 1 2 1 0 0 2

Kungsor 1 1 1 0 0 -

Koping 1 4 0 0 1 -

Norberg 1 1 2 0 0 -

Sala 1 1 13 0 0 -

Skinnskatteberg 1 2 1 0 0 -

Surahammar 1 1 3 0 0 3

Visteras 3 4 17 2 3 -

Totalt 5 8 41 4 5 5

Attityder till kollektivtrafik

Region Vastmanland har som mal att 65 % av invanarna och 75 % av resendrerna ska vara
nojda med den allmédnna kollektivtrafiken, samt att 75 % av resenédrerna ska uppleva sig trygga
vid resa med allméan kollektivtrafik. Maluppfyllnad f6ljs regelbundet upp genom Svensk
Kollektivtrafiks resvane- och attitydundersokning Kollektivtrafikbarometern. I Figur 5
redovisas resultatet inom dessa omraden for Vasteras och for ovriga kommuner i Vastmanland.
Av figuren framgar att Vasterasborna och de som reser i Vasteras har en mer positiv instéllning
till den allméanna kollektivtrafiken dn invanarna och resenarerna i 6vriga lanet. Regionens
malsattning uppnds dock varken i Vasteras eller i 6vriga kommuner vad giller néjdhet. Daremot
uppfyller resendrerna i Vasteras malet om att minst 75 % ska uppleva sig trygga i
kollektivtrafiken.
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Nojdhet och trygghet
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m\Vasteras Ovriga kommuner

Figur 5 Andel resendrer och invdnare som dr néjda med och trygga i kollektivtrafiken. Kdlla:
Svensk Kollektivtrafik, Kollektivtrafikbarometern, heldr 2024.

Resmojligheter mellan kommunerna

[ Tabell 9 visas kollektivtrafikrestid (buss och/eller tdg) mellan kommunernas centralorter.
tabellen visas den snabbaste restiden under en vardagsférmiddag i mars 2024. Restider under
45 minuter ar markerade i moérkgront och restider mellan 45 - 60 minuter dr markerade i
ljusgront. Vita rutor har en restid pa mer dn 60 minuter.

Tabell 9 Restider i minuter med kollektivtrafik mellan centralorterna i regionens kommuner.
Lodrdta kolumner dr avreseort och horisontella rader dr tillreseort (2025).
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I Tabell 10 redovisas i vilka resrelationer tag ar en del av den snabbaste resan under en
vardagsférmiddag i mars 2024. 1 74 % av alla resrelationer ingar tag i den snabbaste resrutten
och vid resor till eller fran Sala, Surahammar och Véasteras ingar alltid tdg i den snabbaste resan.

Tabell 10 Celler markerade i rosa visar resrelationer ddr den snabbaste resvdgen inkluderar tdg
(2025).
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I Tabell 11 visas restidskvoter mellan kollektivtrafik och bil. Bilrestiden avser har en
genomsnittlig kortid mellan centralorternas centrum under en vardagsférmiddag enligt Google
Maps reseplanerare. Observera att restiden for bil mellan Képing - Vasteras for narvarande
formodligen ar langre dn normalt med tanke pa pagdende ombyggnation pa E18.
Kollektivtrafiken ar restidsmassigt konkurrenskraftig mot bil i framfor allt resor till och fran tre
kommuner - Sala, Surahammar och Vasterds - men det finns 4ven andra kommuner som har
flera resrelationer med laga restidskvoter.
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Tabell 11 Restidskvoter mellan kollektivtrafik/bil. Kollektivtrafikrestiden dr snabbaste turen
under en mdndag férmiddag och bilrestiden dr kértiden i vardagsmorgonrusning (kl. 07:30) enligt
Google Maps. Restidskvoter under 1,0 dr markerat i mérkt grént och restidskvoter mellan 1,0 - 1,2
dr markerade i ljust grént. Lodrdta kolumner dr avreseort och horisontella rader dr tillreseort
(2025).

Arboga 1,5 0,6 0,5 1,8 0,9 1,4 1,6 0,6
Fagersta 1,4 1,4 1,3 1,2 0,6 0,9 1,0
Hallstahammar 1,5 1,3 1,0 2,1 0,5 0,6
Kungsor 0,7 1,5 1,1 1,4 1,7 1,0
Ko6ping 0,6 1,3 1,7 1,2 1,5 0,4
Norberg 1,4 1,3 1,2 1,5 1,2 1,2
Sala 0,9 1,6 1,0 1,2 0,8 0,7
Skinnskatteberg 1,3 1,1 1,7 1,3 1,3 1,3 1,4
Surahammar 1,4 1,0 0,5 1,8 1,5 1,3 1,3 0,8
Visterds 0,6 1,1 0,6 0,9 0,4 1,4 0,7 1,7 0,9

Foljande resrelationer har bade korta pendlingstider (under 45 minuter) med kollektivtrafik
och laga restidskvoter (under 1,2). Om hog turtithet och goda anslutningsmajligheter uppnas
har kollektivtrafiken mycket goda forutsédttningar att konkurrera med bilen i dessa strak.

e  Arboga - Kungsor

e Arboga - Koping

e Arboga - Visteras

e  Fagersta - Hallstahammar
e  Fagersta - Skinnskatteberg
e  Fagersta - Surahammar

e Hallstahammar - Surahammar
e Hallstahammar - Véasteras
e  Koping - Vasteras

e Sala - Vasteras

e  Surahammar - Vasteras

I Figur 6 illustreras resrelationer dar restidskvoten dr mindre dn 1,0, vilket innebar att
kollektivtrafiken dr snabbare an bil. I figuren inkluderas huvudorter i kommuner som grénsar
till Vastmanland, samt den stdrsta tatorten i angransande lan. For sju av kommunhuvudorterna
i Vastmanland ligger restidskvoten till Stockholm under 1,0. Bland 6vriga orter i angréansande
lan med flera resrelationer mot Vastmanland med ladga restidskvoter kan Orebro, Heby, Avesta,
Eskilstuna och Enkdping sarskilt ndmnas.
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Figur 6 Resrelationer med restidskvot under 1,0. I figuren inkluderas huvudorter i kommuner som
angrdnsar till Vdstmanland, samt den stérsta tdtorten i angrdnsande ldn. Bakgrundskarta: ESRI
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Jamforelser — utbud,

resor och kostnade

[ f6ljande avsnitt redovisas och diskuteras ett antal nyckeltal for den samlade
kollektivtrafiken i Vastmanland. Syftet ar att ge en samlad bild av hur utbud, resande och
kostnader skiljer sig ati olika delar av lanet. Linets kommuner skiljer sig kraftigt at
befolkningsmassigt. For att utbud, resande och kostnader enkelt ska kunna jamforas
redovisa darfor alla nyckeltal férdelat per invanare.

Utbud

I Figur 7 visas utbudskilometer per invanare per kommun for alla trafikslag. Av figuren
framgar att Skinnskatteberg har det storsta totala utbudet i relation till
befolkningsméngden, foljt av Surahammar, Hallstahammar och Norberg. Storst tagutbud
per invanare har Hallstahammar f6ljt av Surahammar, storst regionalt bussutbud per
invanare har Skinnskatteberg foljt av Norberg och storst inomkommunalt bussutbud per
invanare har Vésteras foljt av Sala.

Utbudskilometer per invanare och ar
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Figur 7 Utbudskilometer med olika trafikslag per invdnare och dr 2024.
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Resor

I Figur 8 redovisas antal pastigande med samtliga trafikslag per invanare per kommun och
ar. Av figuren framgar att Vasteras med stor marginal har det storsta resandet per
invdnare. Anledningen till detta dr att den inomkommunala trafiken i Vésteras star for en
mycket stor del av trafikens samlade resande. I den regionala trafiken noteras relativt stort
antal pastigande per invanare och ar i Hallstahammar (10,3), Surahammar (9,1) och
Skinnskatteberg (8,8). I den inomregionala tagtrafiken noteras stort resande i relation till
befolkningsmangd i Sala (5,1 resor per invanare och ar) och Fagersta (4,4 resor per
invdnare och ar). Observera att Arboga, Kungsor och Viasteras ocksa har ett mycket stort
tagresande, i dessa kommuner sker dock en betydande andel av tagresorna till malpunkter
utanfor lanet.

Antal pastigander per invanare och ar, resor inom lanet
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Figur 8 Antal pdstigande per invdnare och dr, fordelat pa trafikslag 2024.
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I Figur 9 illustreras antal pastigande i inomkommunala eller inomregionala resrelationer
per ar pa lanets samtliga hallplatser och stationer. Av figuren framgar tydligt hur stor del
av resandet som utgar fran eller sker inom regionens storre tatorter, i synnerhet Vasteras
framtrader. Utanfor de storre titorterna framtrader ett fatal strak dar hallplatser med visst
resande ligger relativt titt lokaliserade, exempelvis straken Hallstahammar - Kolback -
Borgasund, Kolback - Dingtuna - Vasteras och Vasterfarnebo - Salbohed - Satra Brunn.

Figur 9 Inomregionalt resande per pdstigningshdllplats. Bakgrundskarta: ESRI

J Region
\ ( Vastmanland Nulagesbeskrivning av kollektivtrafiken i Vastmanland 2024 | 21



I Figur 10 illustreras belastning per ar mellan hallplatser och stationer pa regionbussar och
tag (dock utan rdkna in tagresor till eller fran andra lén). Det ar tydligt att en stor del av det
regionala resandet utgar fran Vasteras, men dven Koping framtrader som en viktig
knutpunkt. En intressant detalj att notera ar att busstrafiken mellan Vasteras -
Surahammar och Hallstahammar har klart stérre resande dn den parallella tagtrafiken,
medan det omvanda forhallandet rader i straket Sala - Vasteras.
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Figur 10 Belastning mellan hdllplatser pd regionbussar och tdg. I belastningen pd tdg
exkluderas resor som ddr start- eller mdlpunkt ligger utanfor ldnet.
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Investering i kollektivtrafik och skolskjuts

I Figur 11 redovisas kommunernas och Region Vastmanlands nettokostnader for tagtrafik,
busstrafik och skolskjuts. Studeras totalkostnaden ar det endast tre kommuner - Kdping,
Fagersta och Kungsor - som har lagre kostnader per invanare for buss- och skolskjuts dn
vad Region Vastmanland har for buss- och tagtrafiken.

Kostnaden per invanare for inomkommunal busstrafik och skolskjuts skiljer sig mycket
kraftigt 4t mellan ldnets kommuner. Sala har storst nettokostnad, 1841 kronor per
invdnare per ar. Darefter foljer Vasterds (1 661 kronor), Norberg (1 309 kronor) och
Skinnskatteberg (1 277 kronor). Lagst kostnader har Képing (446 kronor per invanare).

Hur kostnader fordelas mellan skolskjuts och kollektivtrafik skiljer sig ocksa at. Kostnaden
for skolskjuts ar storst i Skinnskatteberg (919 kronor per invanare) foljt av Arboga (678
kronor) och Norberg (569 kronor). Lagst kostnader har Fagersta (23 kronor) och Vasterds
(101 kronor). Har ska noteras att den inomkommunala busstrafiken i de tva sistndmnda
kommunerna i stor utstrackning dven fyller en skolskjutsfunktion.

Nettokostnader, kr per invanare
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Figur 11 Kostnader (enligt rambudget 2024) fér tdgtrafik, busstrafik och skolskjuts fordelat
per invdnare. Observera att kostnader fér inkdpta kollektivtrafikkort* inte dr medrdknat i
kostnaden fér skolskjuts.

* Hdr avses periodbiljetter som kommuner képer och delar ut till skolelever vid sidan av
skolkortsadministration.
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[ Figur 12 redovisas hur kostnader fordelas mellan inomkommunal busstrafik och
skolskjuts i ldnets kommuner. I fyra av kommunerna utgdr kostnaden for skolskjuts den
absoluta merparten av totalkostnaden - Arboga (82 %), Képing (80 %), Kungsor (79 %)
och Skinnskatteberg (72 %). I tre av kommunerna ar det i stéillet kostnaden for
busstrafiken som utgor den absoluta merparten - Fagersta (95 %), Vasteras (94 %) och
Sala (80 %). I de aterstdende kommunerna, Hallstahammar, Surahammar och Norberg, ar
fordelningen mer jamn.

Kostnadsfordelning mellan buss och skolskjuts
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Figur 12 Kostnadsférdelning mellan buss och skolskjuts 2024. Observera att kostnader fér
inkdpta kollektivtrafikkort inte dr medrdknat i kostnaden fér skolskjuts.

@, Region
\ ( Vastmanland Nulagesbeskrivning av kollektivtrafiken i Vastmanland 2024 | 24



Skolkort

Kommunerna har till lasdret 2024 /2025 kopt totalt ca 4 400 skolkort. Merparten (58 %) av
dessa giller i Vasterds inomkommunala trafik, se Figur 13. Nar det géller lanskorten star
Hallstahammar och Surahammar for totalt mer dn halften av de inkdpta korten (38 %
respektive 22 %).

Antal salda skolkort ldsaret Andel av sélda skolkort (giltiga i hela lanet) laséarst 2024/2025
2024/2025 Kommuner i andra Arboga; 2%
Vasteras; 1% lan; 1% Fagersta; 5%
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Figur 13 Antal sdlda skolkort fér ldsdret 2024/2025.

Totalt star skolkorten for 11 % av kollektivtrafikintikterna i Vistmanland, andelen ar
samma for den inomkommunala trafiken och den regionala trafiken. Exkluderas
skolkortsintakter minskar kostnadstidckningsgraden for all trafik med fyra procentenheter
(fran 34 % till 30 %).

Intakter (miljoner kr) och kostnadstackningsgrad
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Figur 14 Intdkter och kostnadstdckningsgrad inklusive och exklusive skolkortsintdkter 2024.
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Inomkommunal

busstrafik

Inomkommunal kollektivtrafik finns i ldnets samtliga kommuner men omfattningen varierar
kraftigt. Nedan redogors kortfattat for kollektivtrafikutbudet i respektive kommun och i
efterféljande avsnitt gors en mer detaljerad genomgang per kommun.

Arbogas trafik bestar av en busslinje i Arboga tatort (linje 202 /Arbogalinjen), en flexlinje
(Flexen Arboga) och anropsstyrd trafik.

Fagerstas trafik bestar av fyra busslinjer. Linje 82, 83 och 84 tiacker in sdvil kommunens
ytteromraden (varav en dven angransande Surahammars kommun) som kommunhuvudorten.
Linje 303 /Fagerstalinjen dr mer koncentrerad till Fagersta tatort. Darutéver finns en
anropsstyrd trafik.

Hallstahammars trafik bestar av en linje (linje 120) som binder ihop kommunens titorter,
jarnvégsstationer och hallplatser med regional busstrafik. Hallstahammar har dven tva linjer
som genomfors utanfor Kollektivtrafikmyndighetens uppdrag - flexlinjen och servicelinjen.

Kungsors trafik bestar av en linje (linje 49) som kopplar samman Kungsér och Valskog.

Kopings inomkommunala trafik utgors endast av en flexlinje (Flexen Koping). Képing har
samtidigt fyra regionala linjer som kan anvandas vid inomkommunalt resande.

Norbergs trafik utgors av tva linjer (linje 85 och 86) dar den forstndmnda ar en lokal linje i
Norbergs tatort och den sistndmnda kopplar samman kommunhuvudorten med mindre tatorter
i kommunen och Vasterfarnebo i angransande Sala kommun. Under hosten 2025 kommer
ytterligare en linje att tas i drift (linje 87).

Sala har ett omfattande linjenét bestdende av totalt 13 inomkommunala linjer och anropsstyrd
trafik. Merparten av linjerna kopplar samman kommunens tatorter med kommunhuvudorten,
men det finns dven tva linjer (Silverlinjen och Silverexpressen) som endast trafikerar Sala
tatort. Vasterfarnebo i Sala kommuns vastra del trafikeras av ytterligare en linje (linje 86) som
ar en del av Norbergs inomkommunala linjenat.

Skinnskatteberg har en linje (linje 81) som kopplar samman tatorterna Skinnskatteberg och
Riddarhyttan.

Surahammar har tre linjer - linje 82, 130 och 131. Linje 82 kopplar samman Virsbo med
Fagersta kommun, linje 130 kopplar samman Virsbo och Surahammar med Virsbo
jarnvagsstation och Ramnads jarnvagsstation och linje 131 ar en lokal linje i Virsbo som
tillgangliggor taget for de boende. Surahammar har aven tre linjer som genomfors av annat
bolag &n Kollektivtrafikmyndigheten.

Visteras har ett omfattande linjenat bestdende av sju stomlinjer (linje 1-7), tva 6vriga
stadslinjer (linje 14, 15), samt atta forortslinjer som kopplar samman kommunens
ytteromraden med centrala Vasteras (linje 21-25, 31-32 och 36). | kommunen finns dven tre
flexlinjer och tva linjer med anropsstyrd trafik.
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Utbud

I Figur 15 visas Oppettider under vardagar for de inomkommunala busslinjerna i respektive
kommun. Av figuren framgar att fyra kommuner - Vasteras, Sala, Hallstahammar och Fagersta -
har minst en avgang per timme under hela trafikdygnet. Trafikdygnens langd varierar, dar
Vasterds har langst 6ppettider (21 timmar) och Kungsor har kortast 6ppettider (5 timmar).
Koépings kommun har endast flextrafik, det vill siga ingen linjetrafik.

03-04 04-05 [05-06 [06-07 [07-08 [08-09 [09-10 [10-11 [11-12 [12-13 [13-14 [14-15 [15-16 |16-17 [17-18 [18-19 |19-20 [20-21 [21-22 [22-23 [23-24 [00-01)
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Figur 15 Den inomkommunala busstrafikens dppettider 2024. Endast linjetrafik.

[ Figur 16 visas totala utbudskilometer pa den inomkommunala busstrafiken per kommun.
Vasterds har det med stor marginal storsta utbudet - cirka 6,5 miljoner utbudskilometer per ar
vilket motsvarar 82 % av den inomkommunala trafiken i hela lanet. Bland 6vriga kommuner
noteras framst Sala med ca 0,8 miljoner utbudskilometer per ar vilket motsvarar 11 % av lanets
inomkommunala trafik.

Utbudskilometer i den inmkommunala trafiken per ar
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Figur 16 Utbudskilometer per dr (2024).
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I Figur 17 redovisas utbudskilometer per kommun per ar, undantaget Vasteras. Sala har med
stor marginal storst utbud, mer dn 0,8 miljoner kilometer per ar. Darefter foljer Hallstahammar,
Surahammar, Norberg och Fagersta med mellan 0,1 - 0,2 miljoner kilometer per ar.

Utbudskilometer i den inomkommunala trafiken per ar
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Figur 17 Utbudskilometer per dr, exklusive Visterds.

Om utbudet satts i relation till antalet invanare jamnas skillnaderna ut, se Figur 18 dar
utbudskilometer per invanare och ar redovisas. Vart att notera ar att Salas utbud per invanare
ar ungefar lika stort som Vasteras. Minst utbud i relation till antalet invanare har Képings
kommun, som har ett stort utbud av regional trafik men vars inomkommunala trafik endast
utgors av en flexlinje.
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Figur 18 Utbudskilometer per invanare och dr.

J Region
\ ( Vastmanland Nulagesbeskrivning av kollektivtrafiken i Vastmanland 2024 | 28



Tillganglighetsanpassning

Kollektivtrafikforvaltningen ar ansvarig for att tillgangligheten ska vara god vid hallplatser och
ska vid behov vidta atgirder i samverkan med berérda kommuner eller Trafikverket. Graden av
tillganglighetsanpassning av héllplatser varierar kraftigt inom ldnet. Tva nyckeltal har
sammanstallts for samtliga hallplatser:

e plattformshéjd >15 cm
e  kontrastmarkering langs med plattform.

I Figur 19 visas hur stor andel av hallplatserna i varje kommun som uppfyller ett eller tva av
dessa krav. Generellt ar det en liten andel av héllplatserna dar dessa anpassningar har gjorts.
Bédda kraven uppfylls pd 322 av 2 051 hallplatser, vilket motsvarar 16 % av alla hallplatser. Pa

1 448 hallplatser (vilket motsvarar 71 % av alla hallplatser) uppfylls inget av kraven. Vasteras
och Koéping ar de enda kommunerna dar fler dn halften av héllplatserna har ndgon anpassning.
Vart att notera ar att samtliga hallplatser i Koping trafikeras av regionala busslinjer medan
6vriga kommuner har en betydande andel hallplatser som endast trafikeras avinomkommunala
linjer.

Andel tillganglighetsanpassade hallplatser
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Fagersta 6% 93%
Kungsor = 9% 91%
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Tillganglighetsanpassad  Delvis tillganglighetsanpassad mE]j tillgénglighetsanpassad

Figur 19 Andel tillgdnglighetsanpassade hdllplatser per kommun. Kdlla: Hdllplatshandboken.
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Tillgang till inomkommunal busstrafik

I Figur 20 illustreras hur stor andel av befolkningen som bor inom gangavstand fran en hallplats
med inomkommunal busstrafik. | fem kommuner (Fagersta, Hallstahammar, Vasterés, Koping
och Sala) har strax over 70 % av befolkningen en saddan hallplats inom 400 meter. Simst
tackning har den inomkommunala trafiken i Skinnskatteberg déar 50 % av befolkningen har mer
dn 1 000 meter till en hallplats, men denna kommun har samtidigt ett stort antal hallplatser
som endast trafikeras av regionala linjer.

Andel av befolkningen som bor inom gangavstand
fran hallplats med inomkommunal trafik

Arboga 30% 45% 25%
Fagersta 73% 20% 6%
Hallstahammar 72% 20% 8%
Kungsor 28% 35% 36%
Koping 70% 27%
Norberg 19% 18%
Sala 68% 19% 13%
Skinnskatteberg 31% 19% 50%
Surahammar 57% 33% 11%
Vasteras 70% 7% 23%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mHallplats inom 400 m Hallplats inom 400 - 1000 m Mer an 1000 m till hallplats

Figur 20 Andel av befolkningen som bor inom gdngavstdnd frdn hdllplats med inomkommunal
trafik 2024.
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Resor

I Figur 21 redovisas totalt antal pastigande per ar uppdelat per kommun. En 6vervaldigande
majoritet av resandet (94 %) sker inom Vasteras stadstrafik.

Antal pastigande i den inomkommunala trafiken
per ar
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Figur 21 Antal pdstigande per dr, inomkommunal kollektivtrafik 2024.

I Figur 22 redovisas antal pastigande per kommun per ar, exklusive Vésteras. Bland de 6vriga
kommunerna ar resandet klart storst i Sala med mer dn 350 000 pastigande per ar, foljt av
Hallstahammar (ca 200 000 pastigande per ar) och Fagersta (ca 130 000 pastigande per ar).
Minst ar det inomkommunala resandet i Skinnskatteberg (Ca 1 800 pastigande per ar) foljt av
Koping (ca 3 500 pastigande per ar).

Antal pastigande i den inomkommunala trafiken
per ar
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Figur 22 Antal pdstigande per dr, inomkommunal kollektivtrafik exklusive Visterds, 2024.
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Aven nir antalet pastigande slds ut p4 antalet invanare i respektive kommun blir Vasteras
stadstrafik framtradande, se Figur 23, men dven Sala, Hallstahammar och Fagersta har relativt
stort resande per invénare.

Antal pastigande i den inomkommunala trafiken per
invanare och ar
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Figur 23 Antal pdstigande per invdnare och dr, inomkommunal kollektivtrafik, 2024.
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Punktlighet, restidsspridning och medelhastighet

I Figur 24 visas punktligheten pa reglerhéllplatserna i den inomkommunala trafiken per
kommun. Lagst punktlighet noteras i Hallstahammar, Sala, Fagersta och Norberg. Bast
punktlighet mitt i andel turer som anlédnder till hallplatsen inom 1 minut fran planerad
ankomsttid noteras i Arboga f6ljt av Surahammar. Vart att notera den mycket stora andelen av
turerna som anlander mer 4n 1 minut fore tidtabell i Skinnskatteberg och Véasteras.

Punktlighet vid ankomsttill reglerhallplatser

Kungsor
> 1 min tidig

Kaping =1 min tidig - 1 min sen

1 min sen -2 min sen

Norberg 29% 18% 1% R 2 min sen - 3 min sen
®3 min sen -5 min sen
Sala  13% 17% 1% R > 5 min sen
o il

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 24 Punktlighet pd de inomkommunala linjerna per kommun 2024. Data: Flowmapper.

I Figur 25 redovisas medelhastighet i hogtrafik exklusive hallplatstid i de inomkommunala
linjendten. Kommuner dar den inomkommunala trafiken i stor utstrackning kors utanfor tatort
noteras hoga medelhastigheter, exempelvis i Skinnskatteberg (60,2 km/h), Norberg (48,0
km/h) och Sala (44,4 km/h). Lagre medelhastigheter noteras i orter dar en stor del av linjenétet
aterfinns i tatort, exempelvis Vasteras (27,5 km/h) och Arboga (31,8 km/h).

Medelhastighet
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Figur 25 Medelhastighet i hogtrafik exklusive hdllplatstid i den inomkommunala trafiken 2024.
Data: Flowmapper.
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I Figur 26 redovisas genomsnittlig restidsspridning i den inomkommunala trafiken.
Restidsspridning dr ett matt som beskriver skillnaden mellan de snabbaste turerna (10-
percentilen) och de langsammaste turerna (90-percentilen). En stor restidsspridning indikerar
att restiden pa en linje varierar kraftigt 6ver dygnet eller mellan olika dagar. I ldnet noteras
relativt stor restidsspridning i flera kommuner, exempelvis skiljer det 7,5 minuter mellan de
snabbaste och de langsammaste turerna i Norberg, 7,2 minuter i Fagersta och 7,0 minuter i
Visteras.

Restidsspridning i minuter, inomkommunal trafik

Arboga .

Fagersta _
Hallstahammar -

Norberg _

Sala -
Skinnskatteberg -
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Medel [ ]
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

mRestid, minuter

Figur 26 Restidsspridning i minuter, stapeln inleds vid de snabbaste turernas restid (10-
percentilen) och stapeln avslutas vid de ldngsammaste turernas restid (90-percentilen). Medel for
alla turer i respektive kommun.

[ Figur 27 visas den procentuella restidsokningen for de langsammaste turerna jamfoért med de
snabbaste turerna. Storst skillnad noteras i Norberg med en restidsékning pa 38 % och minst
skillnad noteras i Hallstahammar (16 %) och Skinnskatteberg (18 %).

Procentuell restidsékning fér de lAngsammaste turerna jamfért med de
snabbaste turerna , inomkommunal trafik
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Figur 27 Genomsnittlig restidsspridning i den inomkommunala trafiken. Data: Flowmapper.
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Energianviandning

[ Figur 28 redovisas energiforbrukningen for den inomkommunala busstrafiken per kommun.
Observera att energiforbrukningen har berédknats utifran genomsnittlig forbrukning for:

e  Stadstrafiken i Vasteras (5,3 kWh per kilometer)
e  Stadstrafiken i Fagersta (3,8 kWh per kilometer)
e  Stadstrafiken i Sala (4,2 kWh per kilometer)

e  Ovriga linjer (4,0 kWh per kilometer)

Genomsnittlig forbrukning har multiplicerats med utbudskilometer i den inomkommunala
trafiken. Detta innebar att endast energiférbrukning nar linjen ar i trafik inkluderas.

Kungsar; 0,1
Hallstahammar; 0,7

Fagersta; 0,4 Arboga; 0,1

Sala; 3,5 Koping; 0,0
Norberg; 0,4

Skinnskatteberg; 0,2

Surahammar; 0,6

Vésteras; 34,7

Energiférbrukning (GWh per ar)

Figur 28 Energianvdndning for den inomkommunala trafiken.

[ Figur 29 redovisas energiférbrukningen utslaget per kommuninvanare. Vasteras har storst
konsumtion, foljt av Sala, Norberg och Surahammar. Minst férbrukning per invénare har
Koping, vars inomkommunala trafik endast bestar av en flexlinje i centralorten.

Energiforbrukning i den inomkommunala busstrafiken,
kWh per invanare och ar
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Figur 29 Energianvdndning for inomkommunala trafiken férdelat per invdnare per dr 2024.
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Ekonomi

I Tabell 12 redovisas budgeterade kostnader och intdkter for den inomkommunala trafiken i
varje kommun. Observera att det finns osdkerheter kring antal pastigande i kommuner som har
avgiftsfri kollektivtrafik. Av tabellen framgar att Vasteras och Sala har klart storst kostnader per
invdnare, medan Koéping, Kungsor och Arboga har klart minst kostnader.

Tabell 12 Budgeterade kostnader och intdkter, samt kostnader per invdnare och dr och per
pdstigande. Gramarkerade kommuner hade avgiftsfri kollektivtrafik under hela eller delar av dr
2024.

Kommun Bruttokostnad Nettokostnad Kostnads- Netto- Netto-
rambudget rambudget tacknings- kostnad per  kostnad per
grad inv. pa-stigande
Arboga 2024000 1952 000 4% 149 281
Fagersta* 5915 000 5915000 0% 452 45
Hallstahammar 8233000 8233000 0% 494 42
Kungsor 927 000 927 000 0% 107 98
Koping 2210000 2127000 4% 89 379
Norberg 4032000 4032000 0% 740 182
Sala 33 649 000 33 649 000 0% 1472 90
Skinnskatteberg 1779 000 1530000 14 % 358 761
Surahammar 4 355000 4355000 0% 650 114
Visterds 386 516 000 243723000 37 % 1560 21

*) Fagersta hade avgiftsfri kollektivtrafik till och med 2024-08-18. Kostnader och intdikter avser
hdr rambudget for Fagersta ar 2024 i vilken inga intdkter antogs.
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Sammanfattning

Utbudet avinomkommunal trafik skiljer sig kraftigt at mellan kommunerna. Tre kommuner
(Vasteras, Sala och Hallstahammar) har linjer som trafikeras storre delen av dygnet. I 6vriga
kommuner ar trafiken mer koncentrerad till dagtid, i vissa fall med langre uppehall under delar
av dagen. Vasterds har med stor marginal storst utbud, ungefar 6,6 miljoner utbudskilometer
per ar vilket ar 5,7 miljoner kilometer fler 4n det nist storsta linjenitet (Sala). Ovriga
kommuners utbud varierar mellan 0,0 - 0,2 miljoner utbudskilometer per ar.

De inomkommunala linjendten har god tackning i merparten av lanets kommuner. Bast ar
tackningen i Fagersta och Hallstahammar dar 93 % respektive 92 % av invanarna bor inom

1 000 meter fran en héllplats. Skinnskatteberg har simst tdckning, har bor ungefar halften av
invdnarna inom 1 000 m fran en hallplats. Skinnskatteberg har samtidigt regionala linjer som
kompletterar det inomkommunala linjendtet och bidrar till battre tackning totalt sett.

Tillgdnglighetsanpassning av hallplatser ar ett forbattringsomrade i stora delar av ldnet. Endast
i tvd kommuner (Vasterds och Képing) har majoriteten av hallplatserna grundlaggande
tillganglighetsanpassning. I merparten av kommunerna ar det endast vid de storre hallplatserna
atgarder har genomforts.

Resandet i den inomkommunala trafiken dr med mycket stor marginal storst i Vésteras, det
inomkommunala resandet hér star for en stor del av allt kollektivtrafikresande i regionen.
Bland 6vriga kommuner ar resandet relativt stort i Sala, Hallstahammar och Fagersta. Fordelas
totalt resande ut pd antal invdnare noteras samma resultat, Vasteras har klart antal pastigande
(75 pastigande per invanare och ar) foljt av Sala (16 pastigande), Hallstahammar (12
pastigande) och Fagersta (10 pastigande). Observera att antal pastigande riskerar att vara
underskattat i inomkommunala system dar resor ar avgiftsfria.

Det finns utmaningar kopplat till punktlighet i flera av kommunerna. Bast punktlighet har den
inomkommunala trafiken i Arboga (77 % av turerna anldnder till hallplats inom en minut fran
tidtabellens ankomsttid) och samst punktlighet har den inomkommunala trafiken i
Hallstahammar (54 % av turerna dr mer dn 1 minut sena, ej inkluderat de linjer som utfors
utanfor Kollektivtrafikmyndighetens uppdrag). Vart att notera att flera kommuner har en stor
andel tidiga ankomster till reglerhallplatser vilket leder till att betydande delar av restiden
anvands till att tidreglera. Skinnskatteberg och Vasteras sticker framfor allt ut i detta avseende.

Medelhastigheten ar generellt hog, detta géller d&ven i kommuner dir den inomkommunala
trafiken till stor del kors i tatortsmiljo. Restidsspridningen, det vill sidga skillnaden mellan
langsamma och snabba turer, varierar kraftigt. Matt i minuter ar restidsspridningen lagst i
Arboga (1,6 minuter) och storst i Norberg (7,5 minuter). Procentuellt ar restidsspridningen
minst i Hallstahammar (16 %) och storst i Norberg (38 %).

Kostnader fér den inomkommunala trafiken varierar ocksa kraftigt mellan lanets kommuner.
De storsta systemen, Vasteras och Sala, har i sarklass storst kostnader bade totalt sett och i
relation till antal invanare i kommunen. Képing, vars inomkommunala trafik bestdr av en
flexlinje, har klart lagst kostnader. I relation till antal pastigande dr kostnaden lagst i Vasteras
foljt av Hallstahammar och Fagersta, medan kostnaden dr hégst i Skinnskatteberg foljt av
Koping och Arboga.

@, Region
\ ( Vastmanland Nulagesbeskrivning av kollektivtrafiken i Vastmanland 2024 | 37



Regional busstrafik

Den regionala stomtrafiken med buss forbinder ldnets kommunhuvudorter som komplement
till tagtrafiken eller dar direkttrafik med tag saknas. Den regionala busstrafiken utgors av
foljande atta linjer:

Linje 500 trafikforsorjer Skinnskatteberg, Fagersta och Norberg kommun, samt Avesta/Krylbo
i Dalarna. Trafikeringen ar anpassad efter arbetspendlingstider och gymnasietider. Linjen har
anslutning till tdget frén Krylbo mot Stockholm, samt till den regionala linjen 501. Linjen kors
mandag till sondag mellan 04:30 och 23:45.

Linje 511 kors mellan Vasterds Central och Hallstahammar centrum via E18 och har som syfte
att starka kopplingen mellan Vasteras och Hallstahammar. Linjen gor fa stopp pa strackan. Det
ar inte tillatet att resa inomkommunalt pa linjen inom Viasterds kommun. Under vardagar har
linjen ett utbud med som béast 15-minuterstrafik. Linjen kérs mandag - sondag mellan kl. 05.00
och 23.30, fredag och 16rdag nattrafik till kl. 03.15.

Linje 514 kors mellan Vasterds Central och Surahammar jarnvégsstation och har som syfte att
starka kopplingen mellan Visteras och Surahammar. Linjen gor fa stopp pa striackan. Det 4r inte
tillatet att resa inomkommunalt pd linjen inom Vasteras tatort. Under vardagar har linjen ett
utbud med som béast 20-minuterstrafik. Linjen kérs mandag - sondag mellan kl. 05.10 och
23.40, fredag och l6rdag nattrafik till kl. 02.20.

Linje 515 kors mellan Vésterds Central och Koping via Dingtuna, Kolbick och Munktorp. I
Kolback har linjen anslutning till linje 120 som trafikerar inomkommunalt i Hallstahammars
kommun. Under vardagar har linjen ett utbud med som bast timmestrafik. Linjen kérs mandag -
sondag mellan kl. 06.00 och 23.00, sista turen pa séndagar avgar 20.05.

Linje 550A trafikforsorjer Skinnskatteberg och Képings kommun och ar anpassad efter
arbetspendlingstider och gymnasietider. Linjen ansluter till regionala linjen 500 vid
Skinnskatteberg samt taget fran Kdping mot Vasteras. Linjen kors mandag till sondag mellan
04:40 och 22:40.

Linje 550B trafikfoérsorjer Kopings och Kungsors kommun i Vastmanland och Eskilstuna i
Soérmland och dr anpassad efter arbetspendlingstider och gymnasietider. Linjen ansluter till den
regionala linjen 550A vid K6ping, samt till taget fran Képing mot Vasteras. Linjen kdrs mandag
till sondag mellan 04:20 och 23:45.

Linje 551 trafikforsorjer Képings och Arbogas kommun och dr anpassad efter
arbetspendlingstider och gymnasietider samt taget fran Képing. Linjen kors mandag till sondag
mellan 05:30 och 23:00.

Linje 569 trafikerar Sala - Tomta vsk - Vasterds med timmestrafik. Linjen fungerar som en
viktig lank mellan kommuncentra Sala och Vasteras. Trafiken anpassas till arbetstider och
regional tag- och busstrafik. Samtrafik sker med linje 62 (Vasterfirnebo/Satrabrunn) och linje
65 (Kumla/Ransta) vid bytespunkt Tomta.
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Figur 30 Regional busstrafik i Vidstmanland 2024. Bakgrundskarta: ESRI
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Utbud

I Figur 31 illustreras antal avgangar per vecka med regional busstrafik. Av figuren framgar att
utbudet ar relativt stort pa samtliga linjer, men att sarskilt stort utbud finns i straken
Hallstahammar - Vasteras, Surahammar - Viasteras, Skinnskatteberg — Fagersta - Norberg,
Koping - Kungsor och Képing - Arboga. I centrala Képing och Vasterds har den regionala
busstrafiken kring 1 000 respektive 1 200 avgangar per vecka.

= 1%

Sala

Véstmanlands
Lan

915/ Vasteras

Hallstahammar

Figur 31 Avgdngar per vecka, februari 2025. Bakgrundskarta: ESRI.
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[ Tabell 13 redovisas vilka kommuner de olika linjerna trafikerar, samt hur manga turer per
vardag och vecka som kors i respektive kommun.

Tabell 13 Vilka linjer som trafikerar regionens kommuner och antal turer per vardag och per
vecka.

Kommun Linjer Turer per vardag Turer per vecka
Arboga 551 46 252
Fagersta 500 50 301
Hallstahammar 511,515 110 652
Kungsor 550B, 551 106 607
Koping 515, 5504, 5508, 164 958
551

Norberg 500 50 301
Sala 569 26 166
Skinnskatteberg 500, 550A 71 413
Surahammar 514 65 402
Vasteras 511, 514, 515, 569 201 1220

[ Tabell 14 redovisas respektive linjes langd och hur stor del av linjen som kdrs i respektive
kommun. Av tabellen framgar att korlangden ar klart langst i Vasteras foljt av Koping och
Skinnskatteberg. Arboga och Surahammar har kortast korstracka med regional busstrafik, totalt
endast 5,5 respektive 4,8 kilometer vilket bada motsvarar mindre &n 2 % av den totala
korstrackan i regionen.

Tabell 14 Korstrdcka per linje och kommun.

500 511 514 515 550A 550B 551 569 Totalt

Langd (km) 58,7 231 243 371 557 41,8 189 394 2990
Arboga - - - - - - 55 - 55
Fagersta 18,4 - - - - - - - 18,4
Hallstahammar - 7,4 - 9,6 - - - - 17,0
Kungsor - - - - - 19,9 6,4 - 26,3
Koping - - - 11,2 318 5,7 7,0 - 55,7
Norberg 23,0 - - - - - - - 23,0
Sala - - - - - - - 16,8 16,8
Skinnskatteberg 11,1 - - - 23,8 - - - 34,9
Surahammar - - 4.8 - - - - - 4,8
Vasteras - 156 195 163 - - - 22,6 740
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Hur utbudet varierar mellan regionens kommuner kan dven illustreras genom att jamféra
utbudskilometer per kommun, se Figur 32. Utbudskilometer avser har linjeldngd pa de
regionala linjer som trafikerar respektive kommun multiplicerat med antal avgangar per ar. Av
figuren framgar att Vasteras har storst utbud, f6ljt av Koping, Skinnskatteberg och
Hallstahammar, medan Arboga har det minsta utbudet.

Utbudskilometer per ar, regional busstrafik
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Figur 32 Utbudskilometer med regional busstrafik per dr 2024.

Slas utbudskilometer ut pa befolkningstalen i kommunen kan noteras att Skinnskatteberg ar
den kommun som med bred marginal har storst utbud per invanare, mer dn dubbelt sa stort
som kommunen med nast storst utbud (Norberg). Fagersta, Hallstahammar, Kungsoér, Képing
och Surahammar har likvardigt utbud i relation till antalet invanare medan Arboga, Sala och
Vasteras har klart minst utbud i relation till antalet invanare.

Utbudskilometer per invanare och ar, regional busstrafik
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Figur 33 Utbudskilometer med regional busstrafik per invanare och dr 2024.
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Tillganglighetsanpassning
Samtliga bussar som anvands i den regionala trafiken ar tillgdngligt utformade. Den

branschgemensamma standarden fér bussfordon, BusNordic, anvands som underlag vid
anskaftning av fordon.

Andelen tillgéanglighetsanpassade hallplatser varierar kraftigt mellan linjer och beroende pa var
i lanet hallplatsen ligger. I Figur 34 redovisas hur stor andel av hallplatserna som uppfyller
foljande krav:

e  Kontrastmarkering lings med plattform/stayta
e  Minst 15 cm kantstenshdjd.

Knappt 40 % av hallplatserna uppfyller ett eller tva av ovanstdende krav. Endast 28 % av
hallplatserna uppfyller bada kraven. Storst andel helt eller delvis tillgédnglighetsanpassade
hallplatser aterfinns pa linje 569 (74 %) f6ljt av linje 515 (54 %) och linje 550A (43 %). Minst
andel helt eller delvis tillgédnglighetsanpassade hallplatser aterfinns pa linje 500 (15 %) och
linje 551 (19 %).

Andel tillganglighetsanpassade hallplatser

Linje 569 52% 22%
Linje 551 [H4% 8%
Linje 550B 20% g9 7% |
Linje 550A 30% 13% 57%
Linje 515 33% 21%
Linje 514 [19% " 9%
Linje 511 17% 17%
Linje 500 14% 85%
Totalt 28% 12%
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Tillganglighetsanpassad  Delvis tilganglighetsanpassad m Ej tillgénglighetsanpassad

Figur 34 Andel tillgdnglighetsanpassade hdllplatser (kontrastmarkering och hég kantsten). Kdlla:
Hallplatshandboken.

Storst andel helt eller delvis tillgdnglighetsanpassade hallplatser pa de regionala linjerna finns i
Vasterds (67 %), Sala (58 %) och Koping (55 %). Minst andel helt eller delvis
tillgdnglighetsanpassade hallplatser noteras i Surahammar (0 %), Arboga (11 %), Kungsor
(12%) och Norberg (13 %).
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Andel tillganglighetsanpassade hallplatser, regional
busstrafik

Vasteras
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Kungsor
Hallstahammar
Fagersta
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Regionen

Tillgénglighetsanpassad

0%

42%

25% 33%

16%

55%

6%

e 4% |

9% 4 I -

32%

23%

12%
gL 68% |
11%

27%

35%

28%

10% 20%

12%

30%

40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Figur 35 Andel av hdllplatserna med regional busstrafik som dr helt eller delvis
tillgdnglighetsanpassade (kontrastmarkering och hég kantsten). Kdlla: Hdllplatshandboken.
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Tillgang till regional busstrafik

Vastmanlands ldn hade ar 2024 cirka 281 000 invanare varav 57 % &r bosatta i Vasteras stad.
Merparten av befolkningen dr bosatt i Vasteras tatort (47 %) eller ndgon av de andra
kommunhuvudorterna (30 %). Totalt ar det endast 23 % av befolkningen som ar bosatt utanfor
lanets storre tatorter. Den tydliga koncentrationen av befolkningen till titorterna innebar att
den regionala busstrafiken tacker in en mycket stor del av lanet befolkning. Detta kan illustreras
genom att redovisa linjenatet tillsammans med en befolkningstathetskarta, se Figur 36. Av
figuren framgar att det regionala linjenatet fangar upp samtliga storre befolkningscentra,
undantaget mindre tatorter i Vasterds kommun (som i stéllet tacks in av det inomkommunala
linjenatet) och Surahammars kommun (som tdcks in avinomkommunalt linjenét och/eller det
regionala jarnvagsnatet).

Istahammar

Figur 36 Befolkningstdthet och regionala busslinjer 2024. Data: Region Vidstmanland.
Bakgrundskarta: ESRI.
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Antal hallplatser

Flest hallplatser som trafikeras av regionala busslinjer finns i Kopings kommun (44) foljt av
Vasteras (38), Skinnskatteberg (35) och Kungsor (29). Minst ar antalet hallplatser i Arboga och
Surahammar (6 respektive 5 hallplatser).

Antal hallplatser med regional busstrafik per kommun
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Figur 37 Antal hdllplatser som trafikeras av regionala busslinjer per kommun 2024.

Andel med gangavstand till hallplats

I hela lanet bor 18 % av befolkningen inom 400 meter fran en hallplats som trafikeras av en
regional busslinje. De regionala linjerna har med kort gdngavstand (max 400 meter) bast
tackning i Skinnskatteberg (39 %) foljt av Norberg (38 %) och Képing (28 %). Samst ar
tackningen i Sala (13 %) f6ljt av Arboga (14 %) och Visteras (15 %).

Studeras langre gdngavstand, upp till 1 000 meter, ticks 46 % av regionens invinare in av den
regionala busstrafiken. Tackningen ar inom detta avstand bast i Fagersta (68 %) foljt av
Kungsor och Koping (bada 66 %). Samst ar tackningen i Vasteras (38 %) foljt av Sala (46 %) och
Arboga (53 %).

Andel av befolkningen som bor inom gangavstand fran
hallplats med regional busstrafik

Vasteras 14% 23% 63%
Surahammar 20% 32% 48%
Skinnskatteberg 19% 41%
Sala 13% 33% 54%
Norberg 20% 40%
Koping 27% 38% 35%
Kungsor 41% 33%
Hallstahammar 38% 38%
Fagersta 46% 33%
Arboga 14% 39% 47%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Hallplats inom 400 meter  Hallplats inom 400 - 1 000 m Mer &an 1000 m till hallplats

Figur 38 Andel av befolkningen som bor inom gdngavstdnd frdn hdllplats med regional busstrafik
2024.
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Antal invanare lings med linjerna

Linjerna ar val lokaliserade i forhallande till befolkningen i ldnet pa en 6vergripande niva, men
for att linjerna ska bli anvandbara behover dven hallplatser lokaliseras val i forhallande till
boende langs med linjen. I Figur 39 redovisas antal boende inom kort gdngavstand (400 m) och
acceptabelt gangavstand (1 000 m) fran en busshallplats ldngs med respektive linje. Av figuren
framgar att linje 569 och 515 har storst antal boende inom kort gdngavstand (max 400 m) fran
en hédllplats. Detta beror pa att linjerna har ett betydande antal hallplatser i den mest befolkade
kommunen (Vasteras). Av de linjer som inte trafikerar Vasteras har linje 550A storst
befolkningsunderlag inom 400 m fran héllplats medan linje 551 har storst befolkningsunderlag
inom 1000 m fran hallplats.

Boende inom gangavstand fran hallplats

50000
45000
40000
35000
30000
25000
20000
15000
10000

“ann lnwanl

Linje 500 Linje 511 Linje 514 Linje 515 Linje  Linje Linje 551 Linje 569
550A  550B

o

m Boende inom 400 m Boende inom 1000 m

Figur 39 Boende inom gdngavstdnd frdn en hdllplats pd respektive regional busslinje 2024.
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Resor

I Figur 40 redovisas pastigande per ar pa de regionala linjerna pa samtliga hallplatser i
regionen. Merparten av resandet utgdr fran kommunhuvudorterna dér Vésteras star for den
klart storsta andelen. Utover kommunhuvudorterna noteras relativt stort resande i Kolsva,
Kolback och Dingtuna.

‘Jorberg
liagersta

Heddker

“ala

Bannergtigen
Vastmanlands

5 .Ilstaham mar @ .{eras

TS of
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Figur 40 Pdstigande per dr pd de regionala busslinjerna 2024. Bakgrundskarta: ESRI.

I Tabell 15 redovisas vilka hallplatser som har storst antal pastigande pa de regionala linjerna.
Vart att notera ar att nistan en fjardedel av alla resor inleds vid Vasteras Central vilket innebar

att uppemot hélften av alla resor som gors med de regionala linjerna gar till eller fran Vasteras
Central.
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Tabell 15 De 25 hallplatser som har flest antal pdstigande pad de regionala linjerna 2024.

Hallplats Kommun Pastigande per ar  Andel av alla
pastigande
1  Visteras Central Vasteras 251000 23 %
2 Hallstahammar, Hallstahammar 111 000 10 %
centrum
3 Surahammar Jvstn Surahammar 58 000 5%
4  Hokartorget Koping 55000 5%
5 Torggatan Koping 43000 4%
6 Vasterdsvagen Hallstahammar 39000 4%
7 Norbergs Bstn Norberg 30000 3%
8 Arboga resecentrum Arboga 28000 3%
9 Sala Resecentrum Sala 26 000 2%
10 Koping Jvstn Koping 25000 2%
11 Skinnskatteberg Jvstn Skinnskatteberg 24000 2%
12 Biskopsgatan Vasteras 23000 2%
13 Hamngatan Kungsoér 20000 2%
14 Jarntorget Fagersta 18 000 2%
15 Kolbackjvstn Hallstahammar 18 000 2%
16 Vistgotegatan Visteras 17 000 2%
17 Fagersta Central Fagersta 17 000 2%
18 Kolsva centrum Koping 15000 1%
19 Parkvigen Koping 14 000 1%
20 Brinellskolan Fagersta 12 000 1%
21 Kallbergsvagen Surahammar 11000 1%
22 Musikvagen Surahammar 11000 1%
23 Nya vattentornet Sala 11000 1%
24  Kungsor jarnvagsstation  Kungsor 10000 1%
25  Erikslund N Vasteras 9000 1%
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Pastigande per linje

Antal pastigande per regional linje redovisas i Figur 41. Linje 511 har klart flest resande - drygt
293 000 per ar vilket motsvarar 27 % av alla regionala bussresor och dr mer an 100 000 fler
pastigande dn pa den nést storsta linjen (linje 514). Minst antal pastigande har linje 550B med
75 000 per ar vilket motsvarar 7 % av alla resor med regional busstrafik.

Antal pastigande pa de regionala busslinjerna
ar 2024

350000
300000 293 000
250000

200000 177 000

150 000
150 000 18000 o 109 000
100 000 7500077000
50 000 I I
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Linje 500 Linje 511 Linje 514 Linje 515 Linje 550AL|nJe 5508 Linje 551 Linje 569

Figur 41 Antal pdstigande per linje.

Pastigande per kommun

[ Figur 42 redovisas antal pastigande per ar pa de regionala linjerna per kommun. Av figuren
framgar att tre kommuner har sarskilt stort resande - Vasteras (32 % av alla pastigande),
Ko6ping (17 %) och Hallstahammar (16 %). Minst antal pastigande har Arboga kommun f6ljt av
Skinnskattebergs kommun (bada har ca 3 % av alla pastigande).

Pastigande per ar pa de regionala linjerna
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Figur 42 Pdstigande per dr pd de regionala linjerna 2024.

@, Region
\ ( Vastmanland Nulagesbeskrivning av kollektivtrafiken i Vastmanland 2024 | 50



I relation till antalet invanare ar resandet pa de regionala linjerna storst i Hallstahammars
kommun, f6ljt av Surahammar, Skinnskatteberg och Norberg.

Pastigande per invanare och ar pa de regionala

linjerna
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Figur 43 Pdstigande per invdnare och dr pd de regionala linjerna 2024.

Genomsnittlig reslangd och personkilometer

Uppskattning av genomsnittlig resldngd per linje kan géras genom att berdkna belastning i varje
hallplatsintervall utifran antagandet att antal pastigande pa en hallplats i ena riktningen
motsvarar antalet avstigande i andra riktningen och vice versa.

I Tabell 16 redovisas berdknad genomsnittlig reslangd for en resa per linje. Av figuren framgar
att tva av linjerna har nastan uteslutande resor mellan héllplatser nara linjedndarna (linje 511
och 514) medan tre av linjerna har en betydande stérre andel resor som utgar fran de
mellanliggande hallplatserna. Detta beror pa att de féorstndmnda linjerna endast trafikerar tva
tatorter medan de sistndmnda passerar flera titorter.

Tabell 16 Berdknad genomsnittslingd for en resa pd de regionala busslinjerna.

Linje Langd Genomsnittlig reslangd (andel
av linjelangd)

500 58,7 km 7,9 km (13 %)

511 23,1 km 22,3 km (97 %)

514 24,3 km 23,4 km (96 %)

515 37,1 km 21,3 km (57 %)

550A 55,7 km 20,0 km (36 %)

550B 41,8 km 16,6 km (40 %)

551 18,9 km 15,7 km (83 %)

569 39,4 km 32,0km (81 %)
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Utifran genomsnittlig reslangd berdknas personkilometer, resultatet redovisas i Figur 44. Linje
511 mellan Vasteras - Hallstahammar har klart flest personkilometer per ar, foljt av linje 514
mellan Vésterds - Surahammar och linje 569 mellan Vasteras - Sala.

Miljoner personkilometer per ar
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Figur 44 Miljoner personkilometer per linje per dr 2024.
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Punktlighet, restidsspridning och medelhastighet

I f6ljande avsnitt redovisas de regionala busslinjernas punktlighet, medelhastighet och
restidsspridning, samt hur detta skiljer sig at beroende pé i vilken kommun korstrackan ligger.

Punktlighet

De regionala linjernas punktlighet redovisas i Figur 45. Studeras samtliga linjer anlander 41 %
av turerna inom 1 minut fran planerad ankomst, 31 % av turerna dr mer dn 1 minut sen och 28
% av turerna dr mer dn 1 minut tidiga. Sdmst punktlighet har linje 551 déar 44 % av turerna ar
mer dn 1 minut sena. P4 merparten av turerna anldnder bussarna betydligt tidigare dn planerat,
storst ar andelen pa linje 511 dar 58 % av turerna var mer dn 1 minut tidiga vid

reglerhdllplatserna.
Punktlighet vid ankomsttill reglerhallplatser
100%
4% o W
8% : /0
90% 6% =
9% 7%
Bo% —13% 21% Lk
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70% ’
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40% 1 min sen -2 min sen
42% B 1 min tidig - 1 min sen
30% 58% > 1 min tidig
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Figur 45 Punktlighet pd de regionala busslinjernas reglerhdllplatser 2024. Data: Flowmapper.

Hur punktligheten varierar beroende pa var i regionen reglerhallplatsen ligger redovisas i Figur
46. Av figuren framgér att andel tidiga turer &r klart storst i Hallstahammar, andel turer som ar i
tid ar storst i Fagersta, Koping och Sala och andel forsenade turer ar storst i Kungsor. Andelen
forsenade turer ar minst i Hallstahammar.
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Punktlighet vid ankomsttill reglerhallplatser, regionala linjer
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Figur 46 Punktlighet pd de regionala linjernas reglerhdllplatser per kommun 2024. Data:
Flowmapper.

Restidsspridning

Restidsspridningen pa de regionala busslinjerna redovisas i Figur 47. Medelrestiden for de
regionala turerna ar 34,7 minuter. De snabbaste turerna (10-percentilen) tar i snitt 32,1
minuter och de langsammaste turerna tar i snitt 37,6 minuter. Restidsokningen ar alltsa 5,5
minuter vilket motsvarar en restidsokning pa 17 %. I absoluta tal har linje 511 stérst
restidsokning for de ldngsammaste turerna (ca 8 minuter) men procentuellt ar
restidsspridningen storst pa linje 550 (43 %).

Restidsspridning i minuter, regional busstrafik

Linje 500 [ |
Linje 511 I
Linje 514 [ ]
Linje 515 [ |
Linje 550A [
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mRestid, minuter

Figur 47 Restidsspridning i den regionala busstrafiken. Stapelns inledning indikerar restiden fér de
snabbaste turerna (10-percentilen) och stapelns avslut indikerar tiden for de ldngsammaste
turerna (90-percentilen).
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Medelhastighet

I Figur 48 redovisas de regionala busslinjernas medelhastighet i hogtrafik (kl. 7-8 och 16-17).
Hoga medelhastigheter noteras i storre delen av ldnet, 6ver 50 km/h i merparten av lanet
undantaget tatorterna. Medelhastigheter under 20 km/h forekommer endast i Vasteras tatort.
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Figur 48 Medelhastighet i hogtrafik (vardagar kl. 7-8 och 16-17). Data: Flowmapper.

[ Figur 49 visas hur medelhastigheten skiljer sig at mellan de regionala busslinjerna. Hogst
medelhastighet noteras pa linje 569 i saval hog- som lagtrafik (57 respektive 60 km/h). I
hogtrafik ar medelhastigheten lagst pa linje 515 (49 km/h) och i lagtrafik 4r medelhastigheten
lagst pa linje 551 (51 km/h). Skillnaden mellan hdg- och lagtrafik ar storst pa linje 511, dar
medelhastigheten 6kar med mer dn 4 km/h eller ca 8 % i lagtrafik.
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Medelhastighet exklusive hallplatstid (km/h)
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Figur 49 Medelhastighet exklusive hdllplatstid pd de regionala linjerna. Data: Flowmapper.

[ Figur 50 visas hur medelhastigheten varierar i 1ag- och hogtrafik beroende pa i vilken kommun
korstrackan ligger. Av figuren framgar att medelhastigheten ar lagst pa strackorna i Arboga och
Kopings kommun och hégst pa strackorna i Kungsérs kommun. Skillnaden mellan
medelhastigheten ar stérst bade procentuellt och i absoluta tal i Vasteras (minskning med
4,4km/h eller ca 8 % i hogtrafik). I flera kommuner rader ingen vasentlig skillnad mellan
medelhastigheten i 1ag- och hogtrafik.

Medelhastighet exklusive hallplatstid, regionala busslinjer
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Figur 50 Medelhastighet pa kérstrdckor i regionens kommuner i hégtrafik (kl. 7-8 och 16-17) och
ldgtrafik (kl. 21-06). Data: Flowmapper.
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Energianvandning

De regionala busslinjerna trafikeras av fordon vars energianvandning ar i genomsnitt 4,0 kWh

per fordonskilometer. Om detta multipliceras med antalet utbudskilometer per ar blir

energianvandning per linje enligt figuren nedan. Linje 500 har storst totalférbrukning, foljt av

Linje 511; 2,4

linje 511 och 514.
Energiférbrukning per linje, GWh per ar
Linje 569; 1,4
Linje 500; 2,8
Linje 551; 0,9
Linje 5508; 1,5
Linje 550A; 1,8

Linje 515; 1,1

Figur 51 Energianvdndning per linje per dr 2024.

Linje 514; 2,0

I Figur 52 redovisas energiforbrukning per pastigande och ar. Av figuren framgar att Linje 550B
har storst forbrukning uttryckt i energianvandning per pastigande, foljt av linje 500 och linje

550A.
Energiférbrukning per linje, kWh per invanare och ar
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Figur 52 Energianvédndning per pdstigande per dr 2024.
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Ekonomi

Rambudgeten for samtliga regionala linjer var ar 2024 totalt 117,3 miljoner kr. Intidkterna
budgeterades till 38,5 miljoner vilket ger en kostnadstackningsgrad pa 33 %. [ relation till antal
invdnare i lanet dr bruttokostnaden for de regionala linjerna 417 kr per invanare och
nettokostnaden 280 kr per invanare.

[ Figur 53 visas hur kostnader och intdkter fordelas pa de olika linjerna. Av figuren framgar att
kostnaderna ar storst for linje 500 foljt av linje 511, 514 och 550A. Intdkterna ar storst pa linje
511 foljt av linje 514 och linje 500. Kostnadstackningsgraden ar hogst pa linje 511 och lagst pa
linje 550B.

Kostnad och intakter (miljoner kr) enligt rambudget,
samt kostnadstackningsgrad.
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Figur 53 Rambudgetens bruttokostnader, intdkter och kostnadstdckningsgrader for de regionala
busslinjerna 2024.

Under 2024 var antalet pastigande pa de regionala linjerna totalt 1 095 000. Utslaget pa
pastigande blir bruttokostnaden da 106 kr per pastigande och nettokostnaden blir 71 kr per
pastigande. I Figur 54 redovisas hur brutto- och nettokostnad per pastigande skiljer sig at
mellan de regionala linjerna. Liagst kostnad per pastigande noteras pa linje 511 f6ljt av linje 515
och linje 514. Hogst ar kostnaden pa linje 550B f6ljt av linje 500 och linje 550A.
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Kostnader, kronor per pastigande
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Figur 54 Kostnader per pdstigande per linje 2024.

I Figur 55 redovisas brutto- och nettokostnader per utbudskilometer pa de regionala linjerna.
Av figuren framgar att nettokostnaden ar lagst pa linje 511 (ca 17 kr per kilometer) och hogst
pa linje 550B och linje 500 (ca 27 kr per kilometer).
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Figur 55 Kostnader per utbudskilometer per linje 2024.
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[ Figur 56 illustreras kostnader per personkilometer per linje. Observera att personkilometer
har uppskattats utifran uppgifter om antal pdstigande per héllplats och avstdnd mellan
hallplatser, samlade data om exakt start- och malpunkt for resorna saknas. Av figuren framgar
att linje 500 har klart hogst kostnader per personkilometer, detta beror pa att linjen ar lang
men att den i stor utstrackning verkar anvéndas for kortare resor mellan de mellanliggande
hallplatserna. Lagst kostnader per personkilometer har linje 511 f6ljt av linje 514. Badda dessa
ar relativt korta linjer med ett mycket stort resande mellan dndhallplatserna.

Kostnader, kronor per personkilometer
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Figur 56 Kostnader per personkilometer per linje 2024.
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Sammanfattning

Utbudet av regional busstrafik ar storst kring Vasteras och Koping, bada dessa kommuner
trafikeras av flera linjer. Aven Skinnskatteberg, Hallstahammar och Fagersta har ett relativt
stort utbud. I relation till antal invanare ar utbudet klart stérst i Skinnskatteberg foljt av
Norberg.

Tillgdngligheten pa hallplatserna med regional trafik dr generellt battre an tillgédngligheten pa
hallplatser som endast trafikeras av inomkommunala linjer. Linje 569 och linje 515 har storst
andel hallplatser med grundlaggande tillgdnglighetsanpassning medan utrymme for férbattring
finns pa linje 500, 514 och 551.

Andelen av befolkningen som bor inom 1 000 meter fran en hallplats med regional busstrafik
varierar mellan ca 40 - 70 % i kommunerna. Linje 515 och linje 569 har storst antal boende
inom gangavstand fran en hallplats (mellan 40 000 - 45 000) och linje 500 har minst antal
boende inom gangavstand fran linjen. Bast tickning har den regionala trafiken i Fagersta och
samst tdckning har den regionala trafiken i Vasteras. Har ska poédngteras att Vasteras har ett
omfattande inomkommunalt linjenadt som ger goda forutsattningar for byten mellan regional-
och lokaltrafik.

Punktligheten varierar kraftigt mellan linjerna. Bast punktlighet har linje 500 och linje 550B
(48% respektive 47 % av turerna anldnder inom 1 minut fran planerad ankomst enligt
tidtabell). Andelen forsenade turer ar samtidigt klart minst pa linje 511, hédr anldnder endast
11% av turerna mer dn 1 minut senare dn planerad ankomst. Storst andel férsenade turer har
linje 551 (44%) och linje 550B (43%). Per kommun &r punktligheten bast i Fagersta (50% av
ankomsterna sker inom 1 minut fran tidtabelltid) och andelen férsenade turer ar minst i
Hallstahammar (11%).

Linje 500 har storst kostnad av de regionala linjerna (24,3 miljoner kronor per ar) och linje 551
har lagst kostnad (8,1 miljoner kronor per ar). Kostnadstackningsgraden ar klart hogst pa linje
511 (nastan 50%) och lagst pa linje 550B (cirka 20%). Sett till all inomregional busstrafik var
den budgeterade kostnadstickningsgraden 33% ar 2024. Det finns dven ett relativt stort
bussresande till Uppsala ldn. Region Vastmanlands kostnad for den lansoverskridande trafiken
uppgick till 14,2 mnkr f6r ar 2024.
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Regional tagtrafik

Region Vastmanland har ett omfattande jarnvagsnat och ett stort antal stationsorter. Nedan
beskrivs de tdgbanor och taglinjer som trafikerar lianet.

UVEN ar taglinjen mellan Uppsala och Linkdping via bland annat Sala, Vasteras, Eskilstuna,
Katrineholm och Norrkdping. Linjen trafikeras av Malartag och Region Vastmanland finansierar
i enlighet med Malardalstrafiks samverkansavtal strackan Sala-Kvicksund.

UVEN har stor betydelse for savil langvaga resande som for lokal och regional pendling. For
Viastmanland ar det sarskilt strackorna Sala-Heby-Morgongava-Uppsala, Sala-Ransta-Visteras,
samt Vasteras-Kolback-Kvicksund-Eskilstuna som har stor betydelse for lokalt och regionalt
resande. Sala dr en viktig bytespunkt for resande mellan Dalarna och sddra Sverige.

Dagens utbud ar i niva med den kapacitet som kan hanteras pa delstrackorna. Fokus under
kommande tiodrsperiod ar att arbeta for att sikerstalla att trafiken kan utforas robust. Detta
innebar framst att arbeta for kapacitets- och hastighetshojande atgarder.

Milarbanan omfattar strickan Orebro-Stockholm via bland annat Képing, Arboga och Vasteras.
Trafiken pa strackan utférs pa kommersiell grund av SJ. Linjen ar viktig for pendling mellan
Vastmanland och Stockholm, Enképing och Orebro, samt inom ldnet i striket Arboga-Képing-
Visteras. Som foljd av att linjen trafikeras pa kommersiell grund har Region Vastmanland
begransad paverkan pa trafiken. Genom Malardalstrafik finns biljettsamverkan med Movingo.
VLs periodbiljetter giller for resor inom kommun och region utifran biljettyp. Inom ramen for
periodKkortsavtalen stills ocksa vissa grundkrav pd utbudsniva och kapacitet.

Dagens utbud motsvarar timmestrafik som bas. Mellan Vasteras och Stockholm forstarks
trafiken under morgonens och eftermiddagens rusningstid till halvtimmestrafik plus enstaka
ytterligare insatsavgangar. Mellan Viasteras och Arboga finns enstaka halvtimmesinsatser i
rusningstid.

Svealandsbanan omfattar strickan Orebro - Stockholm via bland annat Arboga, Kungsér och
Eskilstuna. Trafiken pa strackan utfors av Malartag dar Region Vastmanland i enlighet med
Milardalstrafiks samverkansavtal har ett ansvar for finansiering av striackan Orebro-Arboga-
Kungsér-Eskilstuna (delen Orebro-Arboga respektive Kungsér-Eskilstuna samfinansieras med
Region Orebro lan respektive Region Sérmland).

For Region Vastmanland ar trafiken viktig for lokal och regional pendling mellan
Kungsér/Arboga och Eskilstuna, Stockholm och Orebro. Trafiken p4 strackan har ett utbud
motsvarande timmestrafik pa strackan Arboga-Kungsér-Eskilstuna. Trafiken till Orebro kérs
framst under rusningstid, ovrig tid hanvisas resande till byten till Madlarbanans trafik Arboga-
Orebro.

Bergslagspendeln stracker sig mellan Vasteras och Ludvika via bland annat Hallstahammar,
Surahammar och Fagersta. Utbudet motsvarar pa strackan Fagersta - Vasteras timmestrafik
med en insatsavgdng Fagersta-Vasteras pa morgonen och Vasterds-Fagersta pa eftermiddagen.
Pa strackan Fagersta - Ludvika ar basen tvatimmarstrafik. Trafiken pa strackan utfors av Tag i
Bergslagen, dir Region Vastmanland i enlighet med samverkansavtal har ett ansvar for
finansiering.

Tagtrafiken ar en viktig pulsdder som binder samman nordvastra och sédra lanet med uppehall
pa flera mellanliggande orter, vilket ar positivt ur ett regionalt perspektiv men flera av
stationerna har idag ett lagt nyttjande. I sédra delarna av lanet ar utbudet for begransat sett till
pendlingsunderlaget vilket leder till att tdgtrafiken blir underutnyttjad till forman for den tatare
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busstrafiken. Fran Fagersta medfor det begransade utbudet i kombination med den ldnga
restiden i de viktigaste resrelationerna ett relativt 1agt resande.

De mindre stationsorterna inom Vistmanland - Virsbo, Angelsberg och Ramnis - har samtliga
haft en negativ befolkningsutveckling dar resandet successivt minskat. Virsbo och Ramnés har
tappat var femte invanare sedan ar 2000 trots att orterna under perioden har haft taguppehall
och en restid till Vasteras pa under 40 minuter.

Godsstriaket genom Bergslagen kopplar samman Mjolby - Storvik via bland annat Hallsberg,
Orebro, Skinnskatteberg, Fagersta, Karbenning och Avesta. Striket trafikeras av Tag i
Bergslagen och har vardagar en avgang per riktning - en morgontur mellan Fagersta - Orebro
och en eftermiddagstur i motsatt riktning.
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Figur 57 Tdgoperatorer i Vidstmanland 2024. Bild: VL.
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Utbud

Lanet har totalt 17 stationer férdelat pa 16 tatorter. Nedan beskrivs utbudet per kommun och i
efterfoljande figur och tabell visas hur manga avgangar som gar mellan ldnets stationer, samt
utbudskilometer pa de olika linjerna.

Fagersta

Figur 58 Stationsorter i Vistmanland 2024. Bakgrundskarta: ESRI.
Arboga kommun

Kommunen har en jarnvagsstation, Arboga station. Fran Arboga station finns direktférbindelser
mot Kungsor (17 + 17 avgangar per vardag, 106 + 105 avgangar per vecka), samt mot Vasteras
via Koping (17 + 17 avgéngar per vardag, 134 + 136 avgangar per vecka).

Fagersta kommun

Kommunen har tva stationsorter med totalt tre stationer, Fagersta (Fagersta C och Fagersta N)
och Angelsberg (Angelsbergs station). Samtliga stationer i Fagersta kommun har
direktforbindelse mot Vasteras via bland annat Surahammar och Hallstahammar (20 + 20
avgangar per vardag, 124 + 124 avgangar per vecka). Fagersta station har dartill
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direktforbindelse mot Skinnskatteberg (2 + 1 avgangar per vardag, 14 + 9 avgangar per vecka)
och Karbenning i Norberg (2 + 2 avgangar per vardag, 14 + 14 avgangar per vecka).

Hallstahammars kommun

Kommunen har tva stationsorter, Hallstahammar och Kolback. Fran Hallstahammar finns
direktforbindelse till Fagersta C via bland annat Surahammar och Visteras C (20 + 20 avgangar
per vardag, 124 + 124 avgangar per vecka).

Kolback station har direktférbindelse mot Vasteras C (30 + 29 avgangar per vardag, 166 + 160
avgangar per vecka) och Sala (24 + 24 avgangar per vardag, 136 + 136 avgangar per vecka).

Kungsor

Kungsor titort &r kommunens enda stationsort. Kungsor station har direktférbindelse med
Arboga (17 + 17 avgangar per vardag, 105 + 106 avgangar per vecka).

Koping

Koping ar kommunens enda stationsort. Kopings station har direktférbindelse med Vasteras
(17 + 17 avgangar per vardag, 134 + 136 avgangar per vecka).

Norberg

Karbenning ar den enda tétorten i Norbergs kommun som har tag i linjetrafik aret runt.
Karbenning station har direktforbindelse mot Fagersta C (2 + 2 avgangar per vardag, 14 + 14
avgangar per vecka). Centralorten Norberg har endast museijarnvig som trafikeras sommartid.

Sala

Kommunen har tva stationsorter, Sala och Ransta. Sala station har direktférbindelse med
Vasterds C (26 + 26 avgangar per vardag, 146 + 146 avgangar per vecka) och med Kolback i
Hallstahammars kommun (24 + 24 avgangar per vardag, 136 + 136 avgangar per vecka). Ransta
station har direktférbindelse mot Sala och Vasteras C (17 + 17 avgangar per vardag, 101 + 101
avgangar per vecka).

Skinnskatteberg

Skinnskatteberg d&r kommunens enda stationsort. Skinnskatteberg har direktforbindelse mot
Karbenning i Norbergs kommun via Fagersta (1 + 2 avgangar per vardag, 9 + 14 avgangar per
vecka).

Surahammar

Surahammars kommun har tre stationsorter - Virsbo, Ramnéas och Surahammar. Samtliga har
direktforbindelser mot Vasteras, Hallstahammar och Fagersta (20 + 20 avgangar per vardag,
124 + 124 avgangar per vecka).

Visterds

Visterds har tva stationsorter, Vasteras och Dingtuna. Vasteras C har direktforbindelser mot
alla kommunhuvudorter utom Kungsor, Skinnskatteberg och Norberg. Dingtuna har
direktforbindelse mot Fagersta via bland annat Hallstahammar, Surahammar och Vasteras C
(20 + 20 avgangar per vardag, 124 + 124 avgangar per vecka).
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Figur 59 Tdgutbud, antal avgdngar per vardag 2024. Bakgrundskarta: ESRI.

Tabell 17 Tdgutbud, inomregionala resor i Vistmanland 2024.

Bana/Linje

Stationsorter i
Vastmanland

Langd mellan stationer i
Vastmanland2024

Utbudskilometer inom
ldnet per ar, per station

UVEN
Uppsala - Linkdping

Mailarbanan
Orebro - Stockholm

Svealandsbanan
Orebro - Uppsala

Bergslagspendeln
Visteras - Ludvika

Godsstraket

\R, 5§i§'icgrr1]anland

Sala, Ransta, Vasteras,
Kolback

Arboga, Koping,
Vasteras

Arboga, Kungsor

Fagersta, Angelsberg,
Virsbo, Ramnas,
Surahammar,
Hallstahammar,
Dingtuna, Vasteras

Karbenning, Fagersta,
Skinnskatteberg

59 km

52 km

17 km

80 km

40 km
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[ Figur 60 redovisas utbudskilometer per kommun. Observera att utbudskilometer avser total
stracka inom lanet per ar for den/de taglinjer som trafikerar kommunen. Av figuren framgar att
Vasterds och Hallstahammar har storst utbud, att Norberg, Skinnskatteberg och Kungsoér har
minst utbud och att 6vriga kommuner har likvardigt utbud.

Utbudskilometer per ar, tag inom lanet
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Figur 60 Utbudskilometer per kommun, inomregionala tdgresor 2024.

I relation till antal invanare har Hallstahammar storst utbud (96 km per invanare och ar) foljt av
Surahammar (74 km) och Arboga (66 km). Aven med detta matt hamnar Norberg (6 km) och
Skinnskatteberg (7 km) lagst i regionen.

Utbudskilometer per invanare per ar, tag inom lanet
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Figur 61 Tagutbud i relation till antal invdnare 2024.
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Tillganglighetsanpassning
Uppgifter om tillgdnglighet pa lanets tagstationer har inte kunnat tillhandahallas denna
utredning.

Tillgang till regional tagtrafik

[ Figur 62 visas hur stor andel av befolkningen i regionen och i respektive kommun som bor
inom 1 000 meter fran en jarnvagsstation. Andel stationsnira boende &r storst i Arboga,
Fagersta och Surahammar, i dessa kommuner bor néstan halften av befolkningen inom 1 000
meter fran en station. Norberg dr den enda kommun dar kommunhuvudorten tillika storsta
tatorten saknar en tagstation med regelbunden trafik och kommunen har dven klart minst andel
boende inom 1 000 meter fran en tagstation.
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Figur 62 Andel av befolkningen som bor inom 1 000 meter frdn en jdrnvdgsstation 2024.

Resor

Antal pastigande per station redovisas i Figur 63 nedan. Vasterds Central dr den med stor
marginal mest frekventerade stationen, ungefar hilften av de inomregionala tagresorna utgar
fran denna station. Bland 6vriga stationer noteras stort resande i Arboga, Sala, Képing, Kungsor
och Fagersta. Observera att pastigandestatistik for regionalt resande pa striackan Sala - Avesta
med annat bolag an Tag i Bergslagen inte har kunnat tillhandahallas denna utredning. Hade
andra linjer inkluderats hade Sala sannolikt haft det nést storsta resandet.
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Figur 63 Pdstigande pd de regionala tdgen per station 2024. Observera att pdstigandestatistik for
strdckan Sala - Avesta endast inkluderar Tdg i Bergslagen. Bakgrundskarta: ESRI.

Antal pastigande pa de regionala tagen fordelat per kommun redovisas i Figur 64. Andelen
resor som sker inom ldnet har uppskattats utifran restid och orternas dragningskraft.

Antal pastigande ar klart storst i Vasterds som har mer dn en miljon pastigande pa den
regionala tagtrafiken per ar. Bland 6vriga kommuner noteras att Arboga, Sala, Képing, Kungsor
och Fagersta har ett relativt stort resande. Observera att data saknas for regionalt resande
mellan Sala - Avesta undantaget de resor som sker med Tag i Bergslagen. Sala har alltsa
sannolikt ett storre totalresande dn vad figuren visar.

Arboga dr den kommun som har storst resande i relation till befolkningsstorleken, se Figur 65.
Arboga, tillsammans med Kungsor, Vasterds och Koping ar samtidigt kommuner dar merparten
av tagresorna sker till orter i andra lan. Studeras endast inomkommunala resor har Sala flest
resor i relation till antal invénare (5,1 resor per invanare och ar) foljt av Fagersta (4,4 resor)
och Surahammar (2,0 resor).
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Antal pastigande i den regionala tagtrafiken ar 2024
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Figur 64 Antal pdstigande i den regionala tagtrafiken dr 2024.

Pastigande per invanare och ar, regional tagtrafik
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Figur 65 Regionala tdgresor per invdnare och dr 2024. Observera att andelen resor inom ldnet har
uppskattats utifrdn resldngd och storlek pd stationsorterna lings med linjen, undantaget pd
strdackan Arboga - Koping - Vdsterds ddr data om resendrernas pd- och avstigningsstation finns.
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Punktlighet

I Kollektivtrafikforvaltningens forvaltningsplan 2024 - 2026 anges malsattningen att
tagtrafikens punktlighet ska vara 90 % och att andelen instéllda turer inom tagtrafiken skulle
vara max 8 %. Inget av malen uppndddes, under 2024:

e  Téagtrafikens punktlighet var 80,4 %
e 10,2 % av tagresorna stélldes helt eller delvis in.

Ekonomi

[ Tabell 18 redovisas regionens budgeterade kostnader och intékter for taglinjerna. Tag i
Bergslagen, som har ett mattligt resande, har en 1ag kostnadstackningsgrad. Den betydligt mer
anvanda Malardalstrafiken har en relativt hog kostnadstackningsgrad. Observera att
periodkortsgiltigheten av VLs biljetter med S]J, TiB och MDT ger intdkter och kostnader, det gar
dock inte att sarskilja hur stora del av periodkortsintakterna som &r knutna till tagtrafiken.
Periodkortsintdkterna har till den har utredningen fordelats mellan tag- och regionbusstrafik
enligt antagande fran Kollektivtrafikforvaltningen.

Tabell 18 Regionens budgeterade kostnader och intdkter fér tdglinjerna 2024.

Linje Bruttokostnad Intakter Nettokostnad Kostnads- Kostnad per
tacknings- invanare per ar
grad

TégiBergslagen 104 718 000 18 705 000 86013 000 18% 306

Malardalstrafik 112548 000 67 383 000 45165 000 60 % 161

Totalt 217 266 000 86 088 000 131178 000 40 % 466

Sammanfattning

Téagutbudet ar relativt stort i merparten av lanet. Storst utbud har Vasteras, med tata avgangar
mot stora delar av Vastmanland och angransande lan. Skinnskatteberg och Norberg har minst

utbud och Norberg dr den enda kommunhuvudorten som inte har tdgstation med regelbunden
trafik.

[ tre kommuner (Arboga, Fagersta och Surahammar) ar tillgédngligheten till tag mycket god, i
dessa kommuner bor nastan 50 % av invanarna inom 1 000 meter fran en tagstation med tat
trafikering. I Vasteras, Koping och Norberg bor en majoritet langre ifran en tagstation.

Det inomregionala tagresandet ar relativt stort men merparten av tagresorna har destinationer
utanfor lanet. Detta galler framfor allt i kommuner dar storre orter finns i angransande
kommuner utanfér linet (exempelvis Arboga - Orebro och Kungsér - Eskilstuna). I strak dar
regionala bussar gar parallellt med taget (exempelvis Vésteras - Surahammar och
Hallstahammar) ar tagresandet litet i forhallande till bussresandet.

Regionens kostnader for tagtrafiken ar storst for Malardalstrafiken - bruttokostnaden ar 112,5
miljoner kronor per ar, att jamféra med 104,7 miljoner kronor per ar for Tag i Bergslagen.
Kostnadstdckningsgraden ar samtidigt betydligt battre for Malardalstrafiken. Nettokostnaden
ar med stor marginal storst pa Tag i Bergslagen.
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