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Inledning

Vastmanlands regionala trafikférsérjningsprogram beskriver mal och behov for kollektivtrafikens utveckling i
Vastmanland fram till ar 2035, med en utblick mot 2050. Programmet utgar fran invanarnas och resenarernas
behov och ar ett viktigt verktyg for den regionala utvecklingen. Det ar ocksa ett av de mest centrala
styrdokumenten for kollektivtrafiken i lanet och ska fungera som en inspirationskalla for olika aktérers arbete
med samhallsutveckling.

Programmet &r ett gemensamt atagande mellan framfér allt lanets kommuner och Region Vastmanland. For att
malen ska nas och behoven tillgodoses kravs bred och god samverkan med flera aktérer, daribland
myndigheter, trafikoperatorer och intresseorganisationer.

| EU:s kollektivtrafikférordning definieras kollektivtrafik som persontransporter av allmant ekonomiskt intresse,
som erbjuds allmanheten fortlopande och utan diskriminering. Vanligtvis omfattas trafik med buss, bat eller tag
som ar 6ppen for alla. Kollektivtrafiken gor det mojligt for manniskor att leva, bo och verka pa olika platser,
bestka slakt och vanner samt delta i aktiviteter. Den spelar en avgdrande roll for regional tillvaxt och
kompetensforsorjning genom att férbattra tillgangen till arbetsmarknader, utbildning och samhallsservice. En
vélfungerande kollektivtrafik starker ocksa lanets attraktivitet bade for boende och foretagsetableringar.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet utgar ifran lanets regionala utvecklingsstrategi (RUS). RUS har som
mal att skapa ett valmaende, tillgangligt och nyskapande Vastmanland genom bred samverkan mellan
kommuner, naringsliv, civilsamhalle och utbildningsaktorer. Strategin lyfter fram kollektivtrafikens betydelse
for att bidra till tillvaxt, minska miljopaverkan och utveckla effektiva transportsystem. Fler invanare, bade i
tatorter och pa landsbygden, ska ha god tillgang till kollektivtrafik med fokus pa arbets- och studiependling.
Fritidsresor ar viktigt men uppstar en malkonflikt prioriteras arbets- och studiependling framfor fritidsresor.

Arbetet med att starka tillgangligheten i lanet pagar kontinuerligt. Det handlar bland annat om att férbattra
resmojligheter pa landsbygden genom mer behovsanpassade I6sningar och att utveckla den inomkommunala
trafiken for att 6ka kommunernas attraktivitet. Ett hela-resan-perspektiv med valfungerande kopplingar mellan
olika fardmedel, pendlarparkeringar samt gang- och cykelinfrastruktur ar centralt. En hallbar trafikplanering tar
aven hansyn till miljo- och beredskapsperspektiven.

RUS beskriver att i ett tillgangligt Vastmanland ar platsernas olikheter en styrka. Nar landsbygder och stader
knyts samman starks hela lanet. For att na dit behovs utveckling av digitala tjanster och ett valfungerande
transportsystem dar underhallsskulden i infrastrukturen byggs bort. Goda férbindelser med angrénsande lan
och en tryggad utveckling av samtliga jarnvagsstrak ar nodvandiga for att sakerstélla en robust tagtrafik. En
tillforlitlig tagtrafik mojliggor stérre resandevolymer inom och utanfor lanet och skapar kopplingar mot véarlden.

Vastmanlands lan ar strategiskt beldget med tillhorighet till bade den expansiva Stockholm-Malarregionen och
den industriellt starka Bergslagsregionen. Den 6vergripande utvecklingstrenden for lanet ar fortsatt positiv,
men prognosen visar pa en langsammare befolkningsdkning an tidigare och att 6kningen kommer vara ojamnt
fordelad mellan aldersgrupper och geografiska omraden. Det ar darfor viktigt att utveckla trafiken i takt med
att nya resmonster etableras och for att hantera utmaningarna kring demografi, klimat och omvarldslaget.

| sparen av Covidpandemin har den digitala utvecklingen majliggjort och 6kat acceptansen for manniskor att
arbeta pa distans i mycket storre utstrackning an tidigare. Det breddar upptagningsomradet for arbetskraft och
sakerstaller kompetensforsorjning. Men det stéller ocksa krav pa ett robust och attraktivt kollektivtrafiksystem,
som ger goda forutsattningar for enkelt, hallbart och attraktivt kollektivt resande.
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Lag 2010:1065 om kollektivtrafik

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska den regionala kollektivtrafikmyndigheten regelbundet faststalla
mal for den regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram. Enlighet lagen ska programmet innehalla
en redovisning av:

e Behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal for kollektivtrafikférsorjningen

e Alla former av regional kollektivtrafik i Ianet, bade trafik som bedoms kunna utféras pa kommersiell
grund och trafik som myndigheten avser att ombesdrja pa grundval av allman trafikplikt

o Atgarder for att skydda miljon

e Tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer
med funktionsnedsattning

e  Bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla resenarer

e Omfattningen av trafik enligt lagen om fardtjanst och lagen om riksfardtjdanst och grunderna for
prissattningen for resor med sadan trafik, i den man uppgifter enligt dessa lagar har 6verlatits till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet ska vara ett strategiskt maldokument som beskriver hur
kollektivtrafiken ska bidra till regional utveckling. Det ska ha ett tydligt medborgar- och samhallsperspektiv
samt vara samordnat med annan samhallsplanering och planer for infrastruktur. Programmet ska samradas
med bland annat lanets kommuner, invanare, organisationer, naringsliv, kollektivtrafikforetag och berérda
myndigheter.

Trafikplikt

Trafikplikt innebar en skyldighet av samhallet att se till att kollektivtrafik finns tillganglig pa en specifik stracka
eller i ett visst omrade dven om det inte ar ekonomiskt lonsamt. Det ska sakerstalla att invanare i alla delar av ett
land, dven i glesbygdsomraden, har tillgang till kollektivtrafik som en grundlaggande samhallsservice.

Trafikplikten beslutas av offentliga myndigheter, som Trafikverket eller regionala kollektivtrafikmyndigheter
(RKM). I Vastmanlands lan ar Region Vastmanland regional kollektivtrafikmyndighet. Myndigheten kan teckna
avtal med privata eller offentliga trafikforetag for att driva linjer med trafikplikt. Beslut om allman trafikplikt
tydliggor vilken kollektivtrafik som kommer att finansieras med offentliga medel.

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet ar grunden for Region Vastmanlands beslut om allman trafikplikt.
Avgorandet om vilken trafik som ska beldggas med allman trafikplikt sker utifran de 6vergripande mal och delmal
som anges i programmet.
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Begrepp

Allman kollektivtrafik
Resor/persontransporter med buss, bat, tag eller andra fardmedel som &r 6ppna for alla.

Biljettsamverkan
Nar olika trafikbolag samarbetar sa att biljetter géller pa flera trafikslag eller linjer.

Bytespunkt
En plats dar man byter mellan olika fardmedel, till exempel fran bil till tag.

Delningsekonomi
Nar man delar pa resurser i stéllet for att aga sjalv, till exempel bilpooler.

Demografiska skiften
Forandringar i befolkningens aldrar, storlek och férdelning 6ver tid.

Efterfragestyrd trafik och anropsstyrd trafik
Trafik som anpassas efter hur manga som vill resa och nar, bokas vanligtvis i férvag.

Flextrafik
En typ av anropsstyrd trafik dar resenarer kan boka resor mellan vissa punkter. Kérs med taxibilar eller mindre bussar.

Funktionsnedsattning
En varaktig nedséattning av fysisk, psykisk eller intellektuell formaga.

Féroreningsindex
Ett matt pa hur mycket miljopaverkan trafiken orsakar, till exempel genom utslapp eller kemikalier.

Hela-resan-perspektiv
Infrastruktur- och trafikplanering som utgar fran ett helhetsgrepp dar hela resan fungerar smidigt fran dorr till dorr. Det innebar enkla
byten mellan géng- och cykelvagar, pendlarparkeringar och trafikslag samt utbud av enkla biljettprodukter.

Indikator och malvirde
Matt som anvands for att félja upp hur ndra man &r att na ett mal. Exempel: andel fossilfria bussar = indikator, 100 % = malvarde.

Inomkommunal trafik
Kollektivtrafik inom en kommun, till exempel stads- och forortsbussar.

Kommersiell trafik
Trafik som foretag driver pa egen hand utan bidrag fran staten eller regionen.

Kompetensforsorjning
Att det finns tillgang till relevant personal inom ett omrade eller inom en specifik bransch.

Kompletteringstrafik
Taxi som ersatter vanlig kollektivtrafik dar det annars inte finns nagra linjer, till exempel pa landsbygden.

Kostnadstackningsgrad
Hur stor del av kostnaden for trafiken som betalas av biljettintakter (resten betalas med skatt).

Kris- och beredskapsplan
Plan for hur kollektivtrafiken ska fungera vid kris, till exempel extremvader eller krig.

Linjelagd trafik
Bussar eller tdg som gar enligt en fast tidtabell och pa en bestamd linje.

Lansplan for regional transportinfrastruktur
Plan for hur véagar, jarnvagar och kollektivtrafikanlaggningar ska byggas och underhallas i lanet.

Maas$ (Mobility as a Service)
En digital tjanst som integrerar olika transportsatt i en enda app for att planera, boka och betala resor.
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Mobility Management (MM)
Mobility management &r en strategi som syftar till att paverka resendrers attityder och beteenden for att framja hallbart resande, som
gang, cykel och kollektivtrafik.

Malomrade
Ett tema som mal och atgarder samlas under, till exempel “Smart kollektivtrafik”.

Malpunktsanalys
En analys av vilka platser, till exempel bostadsomraden, arbetsplatser, skolor och sjukhus, som flest reser till och fran.

Nodstad
En stad som fungerar som ett strategiskt nav i en storre region — sarskilt inom omraden som arbetsmarknad, utbildning, bostadsutveckling
och kollektivtrafik. Urbana nodstadder enligt EU har minst 100 tusen invanare.)

Nudging
Metod for att paverka manniskors beteende sa att de spontant gor battre val utan att férbjuda eller ta bort andra alternativ.

Pendlarparkering
Parkering for bilar, cyklar och andra fordon i direkt anslutning till kollektivtrafik.

Pendling och pendlingsstrak
Nar manniskor reser mellan hem och arbete/skola med regelbundenhet. Pendlingsstrak ar vanliga strackor som manniskor pendlar.

Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM)
Den organisation (offentliga myndighet) som beslutar om kollektivtrafik i lanet.

Regional utvecklingsstrategi (RUS)
Ett 6vergripande dokument som visar hur ett lan vill utvecklas, till exempel nar det géller tillvaxt, klimat och transporter.

Resecentrum
En storre knutpunkt dar olika trafikslag mots, ofta med vanthall och service.

Robusthet
Att systemet klarar stérningar, till exempel snéstormar eller elavbrott utan att kollapsa.

Samhallsekonomiskt perspektiv
Att vdga kostnader och nyttor for hela samhallet, inte bara fér enskilda resenarer, kommuner eller foretag.

Skattevaxling
Nar ansvar och pengar flyttas mellan kommun och region, till exempel f6r att regionen ska skota kollektivtrafiken.

Stomtrafik
Buss- och taglinjer som binder ihop orter och fungerar som "stommen" i kollektivtrafiken.

Storregional trafik
Trafik som gar 6ver lansgranserna och binder samman lanen.

Tillgdnglighet
Hur latt det &r for manniskor att resa och na olika platser, fysiskt och upplevelsen av tilltrdde till kollektivtrafik.

Tillganglighetsanpassning
Att exempelvis hallplatser, fordon och information ar utformade sa att personer med nedsatt funktion kan anvanda dem.

Tjanstebaserad ekonomi
Att kopa tillgang till en tjanst i stallet for att dga sjalv.

Trafikplikt
Nar samhillet beslutar att kollektivtrafik ska finnas pa en viss stracka dven om den inte &r ekonomiskt lnsam.

Utanforskap
Nar manniskor inte har méjlighet att delta fullt ut i arbetsliv, utbildning eller samhallsliv.

Urbanisering
Urbanisering ar en benamning for nar folk flyttar in till stdder och 6kar deras befolkningsmangd, samtidigt som landsbygden avfolkas.
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Kollektivtrafikens

utformning

Storregional trafik

Den storregionala trafiken ska tillmotesga resandebehovet mellan malpunkter i ldnet och viktiga malpunkter
utanfor lanet. Trafiken utfors genom trafik som ar upphandlad saval som med trafik som utférs pa kommersiell
grund med 6verenskommelser om biljettsamverkan. Den storregionala trafiken integrerar Vastmanland med de
betydelsefulla arbetsmarknaderna i malardalsregionen och bergslagsomradet. Basen for regionens storregionala
kollektivtrafik ar tagtrafiken som utvecklas i samverkan med angransande regioner genom de gemensamt dgda
bolagen Malardalstrafik och Tag i Bergslagen. SJ ar en annan viktig aktor och samverkanspart for trafiken pa
framfor allt Malarbanan men dven Dalabanan.

Malet for den storregionala trafiken &r att sakerstalla god tillganglighet inom Malardalsomradet, dar
Vastmanland ar en del av en gemensam arbets-, studie- och bostadsmarknad. Det handlar om robust och
kapacitetsstark tagtrafik med korta restider som knyter samman nodstider som Véster3s, Eskilstuna, Orebro,
Uppsala och Stockholm.

Regional trafik

Regional trafik ar kollektivtrafik inom Vastmanlands lan som i férsta hand binder samman lanets
kommunhuvudorter. Trafiken utférs med buss eller tag, dar tagen ar den del av den storregionala trafiken. Den
regionala trafiken hanterar resandebehovet inom lanet och knyter samman viktiga mal- och bytespunkter, vilket
bidrar till 6kad rorlighet, tillvaxt och hallbar regional utveckling.

Utbudet av regional trafik ska i forsta hand baseras pa efterfragan mellan kommunhuvudorter, sarskilt dar starka
pendlingsstrak finns. | andra hand kan trafik utformas utifran strategiska behov for att framja regional balans och
utveckling. Trafiken kan géra uppehall vid mellanliggande orter och hallplatser, men planeringen utgar fran
resandebehovet mellan kommunhuvudorterna.

Malet med den regionala trafiken ar att forbattra tillgangligheten inom Vastmanland, med pendlingsméjligheter
som binder samman kommunerna och de stérre arbetsplatserna. Ett viktigt exempel ar Bergslagspendeln
(Ludvika—Vasteras, via Fagersta), dar malet ar robust 30-minuterstrafik och restidsmal pa 50 minuter mellan
Viasteras och Fagersta.

Inomkommunal trafik

| Vastmanland ar det lanets kommuner som finansierar den inomkommunala kollektivtrafiken, det vill sdga den
trafik som utférs inom respektive kommun mellan eller inom tatorter. Det betyder att den trafiken inte &r
skattevaxlad som i manga andra lan. Kommunerna bestaller trafik av regionen och den kan darfér skilja sig at i
utformning och karaktar mellan kommunerna.

Busstrafiken bestalls och planeras framfor allt utifran skol- och arbetspendling. Men for att bidra till
maluppfyllelse &r det viktigt att det finns ett bredare utbud dven fér andra behov av resor. Inomkommunal
trafik ar viktig for att koppla samman mindre tatorter med kommunhuvudorter och nodstader via strategiska
bytespunkter.
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Kollektivtrafik pa landsbygderna

Linjelagd kollektivtrafik kraver ett regelbundet resandeunderlag for att ha férutsattningar att vara effektiv och
hallbar. Férutsattningarna for detta ser olika ut i olika delar av lanet liksom mellan stad och landsbygd.
Sarskilda tjanster kan darfor behova utvecklas for att mota grundlaggande behov dar inte linjelagd trafik ar
hallbar

For att 6ka kollektivtrafikens geografiska tackning kan samordning mellan skolskjuts och linjetrafik vara ett satt
att ge fler tillgang till resméjligheter. Ett annat alternativ som fatt 6kad uppmarksamhet ar efterfragestyrd
kollektivtrafik, dar fordon och andra resurser lattare kan anpassas utifran efterfragan. Den tekniska
utvecklingen har skapat nya majligheter for positionering och uppkoppling, vilket gor att kommunikationen
mellan resendr och operator kan ske smidigt vid bokning, uppdateringar och férandringar. Utover detta finns
ett fortsatt stort behov av att utveckla lanets bytespunkter for att underldtta kombinerat resande.
Nyanlaggning och forbattring av pendlarparkeringar for cyklar, bilar och andra fordon med laddmajligheter ar
en viktig framgangsfaktor.

Forutsattningar for kommersiell trafik att bidra till
maluppfyllelse

Den kollektivtrafik som i nulaget (september 2025) utférs pa kommersiell grund finns framfor allt pa Malarbanan
i tagstraket Orebro - Arboga — Képing — Vasteras - Stockholm och p& Dalabanan i tdgstraket Falun — Borldnge -
Sala - Uppsala - Stockholm dar SJ &r utféraren. Det finns dven kommersiell busstrafik mot Stockholm, Arlanda och
Orebro som Bus4you och Vy kér. Trafiken pa& Méalarbanan méjliggér i stor utstrackning vardagsresandet och
darfor ar det viktigt med avtal kring biljettsamverkan. Det &r ocksa viktigt att samverka kring infrastruktur och
trafikfragor for att sakerstalla att trafiken har tillracklig kapacitet och standard for att hantera den 6kade
efterfragan pa strackan. Trafikplikt kan ldggas pa strackor dar inte férutsattningarna for kommersiell trafik finns
och inte trafiken utvecklas i takt med behoven.
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Vart utgangslage

Lanets befolkningsstruktur, resandeunderlag och befintlig kollektivtrafik ligger till grund fér hur
kollektivtrafiken planeras. Detaljerad information om ldnets kollektivtrafik, dess kommuner och deras
forutsattningar finns i rapporterna Region Vastmanland, Nuldgesbeskrivning av kollektivtrafiken 2024 samt
Region Vastmanland, Malpunktsanalys 2024.

Befolkning

Lanets befolkning uppgick till drygt 281 000 invanare ar 2024 enligt Statistiska centralbyran (SCB).
Befolkningsutvecklingen i Vastmanland vantas fa en langsammare befolkningsékning an tidigare prognoser
visat och den kommer fortsatt att vara ojamnt fordelad 6ver lanet. Endast Hallstahammars och Vasteras
kommun berdknas 6ka sin befolkning fram till ar 2040. Enligt den senaste befolkningsprognosen fran SCB
vantas Vastmanldnningarna vara runt 285 000 invanare ar 2030 och ndrmare 300 000 ar 2050. Vasteras utgor
en allt storre andel av lanets totala befolkning och var Sveriges sjatte stérsta kommun ar 2024.

Prognoser pekar pa att befolkningsékningen forvantas ske bland dldre medan antalet unga férvantas minska.
Det kraver fortsatt fokus pa att utveckla vélfardstjanster, omraden som redan idag star infor stora utmaningar,
inte minst inom rekrytering av personal. FOor att mota dessa behov blir det allt viktigare att fler trader in i
arbetslivet tidigare samt arbetar mer och langre upp i aldrarna. En val utbyggd inomregional saval som
storregional kollektivtrafik blir allt viktigare for att sakerstélla lanets kompetensforsorjning liksom mojlighet for
manniskor att bo, verka och leva i lanets kommuner.

Kollektivtrafikndatet och resandet

Kollektivtrafiken i Vastmanland &r val utbyggd i de ur befolkningssynpunkt storre tatorterna Vasteras och Sala,
men mer begransad i Képing och de mindre kommunerna. Totalt finns sex tagbanor och atta regionala
busslinjer i lanet samt inomkommunal busstrafik i samtliga kommuner, men turtdtheten och linjenatens
omfattning varierar. Vasteras har det overlagset storsta trafikutbudet med bade stads- och forortslinjer som
haller 6ppet stora delar av dygnet. Fagersta och Hallstahammar har den basta geografiska yttackningen, dar en
stor del av befolkningen bor néra kollektivtrafikhallplatser, medan Skinnskatteberg och Kungsor har samre
tackning. Tillgdnglighetsanpassningen av hallplatser varierar ocksa. | Vasteras och Koping uppfyller merparten
av hallplatserna grundlaggande tillganglighetskrav, medan flera kommuner har en lag andel anpassade
hallplatser.
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Figur 1. Kollektivtrafiklinjer i Vdstmanlands ldn. Bakgrundsdata: ESRI

Resandet

| Vastmanlands lan genomfors dagligen cirka 500 000 resor pa vardagar och 360 000 resor pa helger. Resorna
utgar framfor allt fran tatorterna och da framst fran Vasteras. Merparten av resorna sker inom samma
kommun och cirka 80 procent stannar inom lanet. Fagersta, Koping och Vasteras ar tydliga
inpendlingskommuner. Ldnet ingar i 6stra Mellansverige dar det regionala reseutbytet, sarskilt med Stockholm,
har stor betydelse.

Reserelationerna mellan kommunerna i Vastmanlands lan visar tydliga pendlingsstrak, dar Vasteras framstar
som den mest centrala malpunkten for resande inom regionen. Flera kommuner som Fagersta, Hallstahammar,
K6ping, Sala och Surahammar, har ett omfattande reseutbyte med Vasteras. Képing fungerar dven som en
viktig knutpunkt for kommuner som Kungsor, Arboga och Skinnskatteberg men har ocksa starkt band till
Hallstahammar.
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Arboga har starka kopplingar till Orebro och Képing, medan Kungsor framst pendlar mot Képing, Eskilstuna och
Arboga. Fagersta har tydliga reserelationer med Vasteras, Norberg och Smedjebacken, och Norberg i sin tur
med Fagersta och Avesta. Sala har ett betydande utbyte med Vasteras, men dven med Heby, Avesta och
Stockholm. Vasteras har dessutom starka band till Eskilstuna, Hallstahammar, Stockholm och Enkdping.

Sammantaget visar monstret att Vasteras ar det mest betydelsefulla navet i lanets pendlingsstruktur, med flera
kommuner som har sitt frdmsta resandeutbyte dit. Men dven pendlingen 6ver lansgrans till kommuner inom
andra lan i Malardalsregionen, framfor allt Stockholm, liksom sédra Dalarna dr mycket betydelsefull.
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Figur 2. Arbetspendling ar 2023 mellan kommuner i Vdstmanlands Ién och omkringliggande Ién.

Under 2024 hade Vastmanland 15,8 miljoner pastigande i buss- och tagtrafiken i lanet, vilket kan jamféras med
15,3 miljoner pastigande 2019. Jamfort med lanets befolkning motsvarar det 56 pastigande per lansinvanare
under 2024 vilket var lika manga som ar 2019.

Resandet ar koncentrerat till Vasterds kommun dar 85 procent av alla registrerade pastigningar gors. De flesta
resendrer anvander en period- eller skolbiljett nar de reser. Den inomkommunala busstrafiken star for drygt 80
procent av det totala resandet i ldnets kommuner, medan tagtrafiken star fér 12 procent och den regionala
busstrafiken for 7 procent. De satsningar som har gjorts pa tagtrafiken under féregaende programperiod
beddoms ha haft effekt da tagtrafikens andel pastigande har 6kat fran 6 till 12 procent samtidigt som den
regionala busstrafikens andel har minskat fran drygt 10 till 7 procent.
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Vésteras har med stor marginal det storsta antalet pastigande per kommuninvanare vilket beror pa en
omfattande inomkommunal trafik, men dven pa att manga resor gors till malpunkter utanfor ldnet. Bortsett
fran Vasteras har Sala och Hallstahammar relativt manga pastigande per kommuninvanare med knappt 30.
Minst antal har Kungsor och Skinnskatteberg med 10 pastigande per kommuninvanare.

Fram till ar 2020 var resandeutvecklingen positiv dar kollektivtrafikresandet i Vastmanland 6kade med 80
procent mellan 2006 och 2019. Under borjan av 2020-talet paverkades kollektivtrafiken av covid-19 pandemin,
vilket ledde till ett betydande tapp i resandet. Darefter har resandet aterhamtat sig och antal pastigande per
invanare i lanet ar tillbaka pa samma niva 2019.

Kollektivtrafikens organisation, uppdrag och samverkan

| Region Vastmanlands uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet for Vastmanlands lén ingar att planera
all kollektivtrafik i lanet. Detta ar ett allméant intresse och kan inte bedrivas pa kommersiell grund. Trafiken ska
planeras bade utifran ett lokalt och ett storregionalt perspektiv.

Kollektivtrafikmyndigheten har en politisk ndmnd, Kollektivtrafikndmnden. Namnden ansvarar for att verkstalla
Region Vastmanlands uppgifter kring den regionala kollektivtrafiken i enlighet med lag (2010:1065) om
kollektivtrafik. Kollektivtrafikmyndighetens arbete bedrivs i férvaltningsform genom
Kollektivtrafikforvaltningen som fungerar som tjanstemannastdod till ndmnden.

Kollektivtrafikforvaltningens uppdrag omfattar bade allméan kollektivtrafik och sarskilda persontransporter.
Allman kollektivtrafik innefattar regionala buss- och taglinjer liksom fororts-, stads- och flextrafik i
kommunerna.

Sarskilda persontransporter ar trafik som kraver sarskilt tillstand och inte uppfyller EU:s krav pa kollektivtrafik
som ar 6ppen for allmdnheten. Tjansterna inom sarskilda persontransporter omfattar omsorgsresor, fardtjanst,
riksfardtjanst, sjukresor och sarskild skolskjuts. Kollektivtrafikférvaltningen hanterar olika tjanster inom
sarskilda persontransporter for vissa kommuner, till exempel planeringen av resandet och upphandling av
trafikentreprendérer.

Kollektivtrafikforvaltningen har ett ndara samarbete och regelbunden dialog med lanets kommuner liksom med
det gemensamt dgda bolaget Svealandstrafiken AB. Aven samrad med angridnsade lin och Trafikverket sker
kontinuerligt kring aktuella fragor. Tagtrafik utvecklas och upphandlas via de gemensamt dgda bolagen
Malardalstrafik AB och Tag i Bergslagen AB via storregional samverkan.

Regionala kollektivtrafikmyndigheter, lansplaneupprattare och kommuner samverkar ocksa inom ramen for En
Battre Sits (EBS). EBS &r ett brett transportpolitiskt samarbete mellan intressenter i de atta lanen Dalarna,
Gotland, Stockholm, Sédermanland, Uppsala, Vistmanland, Ostergétland och Orebro och koordineras genom
Malardalsradet. Aktorerna for EBS tar fram en gemensam systemanalys over behov av transportinfrastruktur
utifran ett storregionalt perspektiv av gods- och persontransporter.

Kollektivtrafikens finansiering

Enligt kollektivtrafiklagen (2010:1065) ska kollektivtrafiken som bedrivs av regionen och kommunerna vara
kostnadseffektiv och utga fran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Resurser ska anvandas effektivt dar de gor
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mest nytta och bidrar till Ianets utveckling. Dar mojlighet finns for att bedriva kommersiell trafik ska inte
skattefinansierad trafik konkurrera om utrymmet.

Den offentligt drivna kollektivtrafiken finansieras av biljettintdkter och resterande underskott via skattemedel.
Hur underskottet fér den allménna kollektivtrafiken ska fordelas mellan Region Vastmanland och lanets
kommuner regleras i ett avtal (Avtal om kollektivtrafik i Vastmanlands lan). Finansiering av regional kollektivtrafik
sker via regionens skatteintdkter och avgifter. Trafikkostnader avseende den inomkommunala kollektivtrafiken
och den allmanna skolskjutsen finansieras av kommunerna. Regionen star for kostnader avseende
myndighetsansvaret, personal, administration, biljett- och informationssystem, marknadsféring samt planering
och utveckling av trafiken tillsammans med kommunerna, utifran den skattevaxling som skedde mellan
kommunerna och davarande Landstinget ar 2012.

Nar det galler sarskilda persontransporter finansieras sjukresor av regionen via regionens skatteintdkter och
avgifter. Fardtjanst, sarskild skolskjuts och omsorgsresor som utfors pa uppdrag av kommunerna, finansieras via
eventuella egenavgifter samt anslag fran kommunerna till regionen.

Trafikens struktur
Tagtrafik

Vastmanland har ett omfattande jarnvagsnat och ett stort antal stationsorter. Lanet berérs av sex tagbanor
med persontrafik (Bergslagspendeln, Dalabanan, Godsstraket, Malarbanan, Svealandsbanan och UVEN) dar
samtliga lanets tio kommuner och nio av kommunhuvudorterna har tagstopp. Det &r i huvudsak tre
trafikoperatorer som verkar pa de sex linjerna, Malardalstrafik, SJ och Tag i Bergslagen.

Malardalstrafik trafikerar stradken Svealandsbanan (Stockholm-Orebro via Arboga och Kungsér) och UVEN
(Uppsala-Linkoping via Sala och Vasteras). Trafiken ar idag en upphandlad trafik via produktionsavtal.

P& kommersiell grund trafikerar SJ Méalarbanan i Vastmanland (strackan Orebro-Stockholm via Képing, Arboga
och Vasteras). En del av turerna gar hela végen till och fran Goteborg, vilket ger majligheter till attraktivt
langvaga resande fran Vastmanland. S trafikerar dven Dalabanan som berér Vastmanland med stopp pa
stationen i Sala. Biljettprodukterna ar idag en blandning av kommersiella biljetter och avtal om
biljettsamverkan med lokal trafik.

Tag i Bergslagens trafik omfattar straken Bergslagspendeln (Ludvika-Vasteras via Fagersta, Surahammar och
Hallstahammar) samt Godsstraket (Mjolby-Storvik via Skinnskatteberg, Fagersta och Karbenning). Aven
Dalabanan trafikeras av Tag i Bergslagen med straket Sala-Morastrand. Tag i Bergslagens trafik ar reglerad i ett
produktionsavtal som stracker sig till och med november 2033 med mojlig férlangning i ett ar.

Allman busstrafik — kollektivtrafiken for alla

Kollektivtrafikforvaltningen ar bestallare av trafik och kravstallare fér Vastmanlands lans allmanna busstrafik.
Region Vistmanland ager tillsammans med Region Orebro |3n bolaget Svealandstrafiken AB som &r ansvarig
utforare av all busstrafik inom lanet under varumarket VL.

Den inomkommunala busstrafiken skiljer sig mellan kommunerna. Vasteras star for knappt 60 procent av
andelen utbudskilometer men 85 procent av andelen pastigande av ldnets totala busstrafik (baserat pa 2024 ar
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utfall). Busstrafiken i lanets andra kommunerna ar framfor allt landsbygdstrafik. Tatortstrafik med begransat
utbud finns i Arboga, K&ping, Sala och Fagersta. | Arboga och Koping ar trafiken anropsstyrd.

Hallstahammar och Surahammar har fram till h6sten 2026 upphandlat delar av sin allmdnna kollektivtrafik pa
egen hand som en del av ett samordnat trafikupplagg med skolskjuts och fardtjanst. Fran och med hosten 2026
kommer Region Vastmanland att ta 6ver den allmanna kollektivtrafiken med buss.

Regional stomtrafik med buss férbinder lanets kommunhuvudorter som komplement till tagtrafiken eller dar
direkttrafik med tag saknas. Det inkluderar dven busstrafik 6ver lansgrans:

J Dalatrafik - mellan Fagersta och Smedjebacken.

o Lanstrafiken Orebro 13n — mellan Glanshammar och Gétlunda samt mellan Lindesberg och Arboga.
. UL — mellan Vasteras, Enkdping och/eller Uppsala.

o UL — mellan Sala, Heby, Morgongava och Uppsala.

J VL - mellan Képing, Kungsor och Eskilstuna.

o VL — mellan Skinnskatteberg, Fagersta, Norberg och Avesta.

Flextrafik — en allman kollektivtrafik som inte ar linjelagd

Flextrafik &r en del av den allmé&nna kollektivtrafiken. Den &r till fér alla men sarskilt utformad for personer som
har behov av korta gangavstand, assistans vid pa- och avstigning samt ett lugnare tempo under resan.
Flextrafiken mojliggor resor till viktiga malpunkter sasom matbutiker, dldreboenden och vardcentraler.

Flextrafiken anvander samma biljettsystem som ovrig kollektivtrafik, om den &r avgiftsbelagd. Flextrafiken ar
anropsstyrd vilket betyder att den maste forbestéllas innan avresa. Den &r inte linjelagd utan kor narmaste
vagen mellan utpekade flexpunkter och adresser som anges vid bokningen. Fordonen i flextrafiken kan vara
mindre bussar eller taxibilar. Flextrafik finns i Arboga, Hallstahammar, Képing, Surahammar och Vasteras. |
Koping ar flextrafiken den enda stadstrafiken.

Kompletteringstrafik — tar resenaren till den linjelagda
kollektivtrafiken

Kompletteringstrafik ar en kollektivtrafiklosning som erbjuds pa platser dar ordinarie linjelagd trafik saknas i
narheten. Den fungerar som ett komplement till busstrafiken och utférs med taxi. Kompletteringstrafik kan
anvandas av personer som ar folkbokforda pa en adress som ligger mer dn 1 200 meter fran narmaste
linjelagda hallplats. Resan kan géras mellan folkbokforingsadressen och narmaste kommunhuvudort.
Folkbokférda pa nagon av lanets 6ar kan bli beviljade kompletteringstrafik mellan ndrmsta fastlandsbrygga och
vald kommunhuvudort.

Kompletteringstrafiken &r begrédnsad till vissa tider under helgfria vardagar och det finns ett maxtak pa antal
resor per vecka som en person kan gora. Resorna maste bestéllas i forvag.

Skolskjuts — tar elever till skolan, pa flera olika satt

For manga barn och ungdomar ar skolskjuts avgérande for att kunna ta sig till skolan. Kommunerna har ansvar
for att besluta om och ordna skolskjuts till elever i grundskolan, vilket regleras i Skollagen (SFS 2010:800). Nar
beslut om skolskjuts fattas, bedoms behovet utifran faktorer som fardvagens langd, trafikférhallanden, eventuell
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funktionsnedséattning hos eleven eller andra sarskilda omsténdigheter. Beslutad skolskjuts anordnas genom
antingen busskort i allman kollektivtrafik, anpassad skolskjuts som kérs med taxibilar eller upphandlad skolbuss.

Elever som gar pa gymnasiet har ratt till resor till och fran skolan, vilket dven det ar ett myndighetsbeslut som tas
av elevens hemkommun. Beviljade gymnasieresor kan ersattas med kontanta medel via elevens hemkommun
eller med sarskilt skolkort.

| Arboga, Kungsor, Képing, Norberg, Sala, Skinnskatteberg och Vasteras har samordningen, planeringen och
genomforandet av skolskjutsen helt eller delvis 6verlatits till Region Vastmanland. Fran och med 2026 kommer
aven Hallstahammar och Surahammars skolskjuts att inga i regionens uppdrag. Dar det ar majligt ingar skolskjuts
i den reguljara kollektivtrafiken. Utredningar pagar ocksa for att utveckla fler I6sningar och 6ka samordningen
mellan olika trafikslag. Kollektivtrafikforvaltningen ansvarar dessutom for att administrera skolkort till de elever
som beviljats detta enligt respektive kommuns beslut.

Kommersiell trafik — trafik som inte behdver finansieras av skattemedel
Kollektivtrafik som utférs pa kommersiell grund ar en viktig del av trafikutbudet som komplement till trafik
under trafikplikt. | Vastmanland ar det framfor allt SJ:s tagtrafik pa Malarbanan och Dalabanan som forsorjer
lanets invanare med pendlings- och fritidsresande. Det finns ocksa flera bussoperatérer som kor trafik mellan
Visteras och destinationer som Stockholm, Arlanda och Oslo.
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Forutsattningar och

utmaningar

Tillganglighet och kombinerat resande

Att kunna transportera sig ar en grundlaggande férutsattning fér att manniskor ska kunna skapa sitt eget liv och
kollektivtrafik ar darfor en viktig del av samhéllsuppdraget. Kollektivtrafiken ska ge grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet for alla. Resor ska kunna genomféras pa ett tryggt, bekvamt och begripligt
satt for att viktiga malpunkter som arbete, utbildning, vard och service ska vara mdjliga att na.

Urbaniseringen har historiskt medfort att servicenivan pa landsbygden minskat och att skillnaden mellan stad
och glesbygd har vuxit. | Vastmanland sker fortfarande viss urbanisering, sarskilt till Vasteras, men takten har
minskat jamfort med tidigare ar och idag har landsbygderna tack vare den digitala omstéllningen utékade
mojligheter till nara service. Kollektivtrafiken ar en viktig lank for att binda samman stad och landsbygd for att
hela lanet ska vara livskraftigt.

| den regionala systemanalysen beskrivs att service och tillganglighet ska finnas inom rimliga avstand i
forhallande till dar manniskor bor. Kollektivtrafiken ska bidra till god tillganglighet i bade landsbygd, tatort och
nodstad. Den behdver vara attraktiv, tillforlitlig och val integrerad med andra fardmedel fér att mojliggora
resor. | landsbygder ar kollektivtrafiken sarskilt viktig for 1angre resor (30—60 min) for att na sjukhus, gymnasier
och regionala centra. | tatorter och nodstader ska kollektivtrafiken vara lattillganglig inom gang- och
cykelavstand, och erbjuda smidiga byten for regionala och storregionala resor. Den ska ocksa stodja
arbetsmarknadens behov och bidra till ett hallbart transportsystem.

Upplevelsen av somlést resande ar en nyckel for att géra kollektivtrafiken attraktiv och tillgdanglig for fler.
Samordnade biljettprodukter och 6vergangen mellan olika fardsatt maste fungera smidigt. Det bor dven finnas
mojlighet att ta med sig cykel inom kollektivtrafiken. En val fungerande koppling mellan olika kollektivtrafikslag
utan langa vantetider eller krangliga biljettsystem 6kar bade tillgdngligheten och viljan att vilja kollektivtrafik.
Det innebar att tidtabeller behdver vara samordnade, att byten ska vara logiska och att infrastrukturen ska
stddja snabba och trygga forflyttningar mellan olika trafikslag inklusive vélfungerande och trygga
pendlarparkeringar for cyklar, bilar och andra fordon. For att uppna detta kravs samverkan mellan
trafikoperatorer och infrastrukturaktorer med smart planering och ett hela-resan perspektiv. Det ska vara en
sammanhangande reseupplevelse for den som reser, dar varje del av resan &r en naturlig fortsattning pa den
foregaende.

Digitalisering

Digitalisering ar en avgoérande omstallningskraft for kollektivtrafikens framtid. Den férandrar hur manniskor
planerar, genomfor och upplever sina resor. Den forandrar ocksa hur trafiken organiseras, hur samverkan sker
med andra aktorer och hur samhallsuppdraget fullfoljs. Digitalisering kan jamna ut férutsattningar mellan stad
och landsbygd i och med tillgang till tjanster som ar platsoberoende och som ger nya majligheter till
samordning av resandet. Digitalisering ar ett satt att skapa mer jamlika forutsattningar for resenarer i hela
regionen genom att tillgdngliggbra nya séatt att na, boka, samordna och paverka mobilitetstjanster. Till exempel
kan resenaren via app eller webbplats fa samma information, bokningsmajligheter och betaltjanster oavsett
var resenaren befinner sig geografiskt. Anropsstyrd trafik, nartrafik och samakningstjanster kan samordnas
digitalt, vilket mojliggor battre resursutnyttjande och fler tillgédngliga avgangar i glesare omraden. Digitala
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granssnitt som skyltar, appar eller chattbaserad kundtjdnst kan ge samma serviceniva dven dar det inte finns
ett fysiskt resecentrum.

Genom digitalisering kan mer individanpassade I6sningar erbjudas. Digital utveckling behover prioriteras
strategiskt sa att data anvands klokt och tekniken utformas for alla. Digitalisering &r ett verktyg for att uppna
programmets mal om smart och anvandbar kollektivtrafik och en attraktiv region.

Region Vastmanland, i rollen som regional kollektivtrafikmyndighet, har en viktig uppgift i att driva pa
utvecklingen av branschens digitala ekosystem. Detta kan ske genom att stélla tydliga krav pa standarder och
o6ppna granssnitt i upphandlingar i bred samverkan med andra regioner, nationella aktorer och
samverkansorgan. Regionen kan ocksa bidra aktivt genom att delta i natverk och projekt som framjar
oppenhet, transparens och digital samverkan inom kollektivtrafikens IT-infrastruktur. Pa sa vis kan regionen
paverka leverantérernas utvecklingsinriktning och sakerstalla att resenédrens upplevelse inte blir lidande till
foljd av inlasta 16sningar, teknisk fragmentering eller avsaknad av helhetsperspektiv.

Den digitala utvecklingen inom kollektivtrafiken behover i hogre grad an tidigare kopplas till fragor om
informationssadkerhet, tillganglighet och digital inkludering. Det &r viktigt att den digitala infrastrukturen inte
bara fokuserar pa funktionalitet och innovation, utan ocksa bygger tillit och sékrar likvardig tillgang for alla
resendrer. Det galler bland annat:

. Skydd av persondata och robust informationssakerhet for digitala trafik- och biljettsystem.
o Att alla digitala granssnitt uppfyller krav pa tillganglighet enligt WCAG och god designpraxis.
. Att digitaliseringen inte skapar nya exkluderande trosklar utan ger alla grupper mojlighet att nyttja

kollektivtrafiken, dven de med lag digital vana eller utan tillgang till smart teknik.

Kris och beredskap

Sedan foregaende trafikforsorjningsprogram antogs har bade den sakerhetspolitiska kontexten dndrats liksom
klimatets inverkan pa infrastruktur och kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ar en grundlaggande del av samhillets
funktionalitet och den ar avgérande for att sakerstalla att samhallsviktiga funktioner fortgar sa normalt som
moijligt i hdndelse av kris, héjd beredskap eller ytterst krig. Alla samhallets aktorer inom
krisberedskapssystemet har ett ansvar for sin verksamhet genom att férbereda och samverka med varandra for
att kunna sakerstalla en krishanteringsférmaga. Den krisberedskapen bygger pa tre principer:

o Ansvar —den som ansvarar for en verksamhet i normalldge har samma ansvar vid kris.
. Likhet — organisationen ska vara sa lik som majligt i fred och kris.
o Néarhet — kriser ska hanteras sa nara handelsen som majligt.

For kollektivtrafiken betyder det att ha en robusthet och motstandskraft i det egna uppdraget for att kunna
uppratthalla persontransporter till arbetsplatser, skolor och andra samhallsfunktioner dven nar samhallet
stressas. Det innebar ocksa att vara flexibel och kunna bidra med transporter vid exempelvis evakuering eller
masskadehantering, liksom att stétta med utkérning av personal och fordon till skadeplatser.

Vastmanland har ett strategiskt geografiskt lage. | det storregionala perspektivet &r Malarbanan,
Svealandsbanan och Godsstraket avgorande infrastruktur for kritiska gods- och persontransporter. Deras
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kapacitet och redundans har direkt paverkan pa nationell handlingsfrihet i kris, vilket gér det extra viktigt att
ingdngna 6verenskommelser om infrastrukturinvesteringar fullféljs.

Under programperioden kommer en kris- och beredskapsplan att tas fram i samverkan med berdrda aktérer
och implementeras i Kollektivtrafikférvaltningens uppdrag. Genom planen ska forutsattningar for en robusthet
och motstandskraft i kollektivtrafikuppdraget skapas som bidrar till samhallets funktionalitet aven under svara
forhallanden.

Kompetensforsorjning

Vastmanland har en lagre eftergymnasial utbildningsniva jamfoért med rikssnittet men samtidigt ett varierat
naringsliv med krav pa hog kompetens. Manga organisationer konkurrerar om arbetskraft bade pa storregional,
nationell och global niva. En valfungerande kollektivtrafik kan darfor vara en konkurrensfoérdel for Vastmanland.
For personer i arbetsfor alder behdver det vara mojligt att ta sig till och fran arbetet dven utanfér kontorstid sa
att skiftarbete mojliggors.

Ur ett kompetensforsorjningsperspektiv ar det ocksa viktigt med fungerande pendling till och fran utbildning. Det
galler sarskilt i kommuner dar gymnasieskola eller vuxenutbildning saknas. En tillganglig och smidig kollektivtrafik
framjar narvaro, minskar risken for studieavbrott och bidrar till att motverka utanférskap. For att
kollektivtrafiken ska stodja utbildningsmojligheter pa basta satt behovs en god samverkan mellan kommun och
region kring planeringen av kollektivtrafik som majliggor transport till skolor och studier.

Delningsekonomi och tjanstebaserad ekonomi

Kollektivtrafiken ar ett tydligt exempel pa delningsekonomi, dar resurser delas av manga for att skapa
effektivitet och tillganglighet. Under lang tid var kollektivtrafiken relativt ensam om detta inom
persontransporter, men under senare tid har nya delningslésningar utvecklats och fortsatter att utvecklas.
Bilpooler, cykelpooler och elscootrar ar nagra exempel pa tjanster dar anvandarna delar pa fordon i stéllet for
att dga dem sjalva.

Denna utveckling skapar nya majligheter for att integrera olika transportformer i sa kallade MaaS-tjanster
(Mobility as a Service), dar kollektivtrafiken utgor grunden. MaaS$ innebar att resenaren via en digital plattform
kan planera, boka och betala for hela sin resa oavsett om den sker med buss, tag, bilpool eller elscooter.
Genom att kombinera kollektivtrafik med andra delningstjdnster kan mobiliteten bli bade mer flexibel och
hallbar.
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Strategisk utveckling

och framtidsinriktni
AN\

Pagaende projekt

Malarporten

| Vasteras ska ett nytt resecentrum byggas med huvudsyfte att fungera som en effektiv bytesnod for alla
trafikslag och skapa férutsattningar till en knutpunkt fér lokal-, regional- och nationell kollektivtrafik. En viktig
satsning bade for Vasteras och lanet. Bussterminalen kommer att fa direkt tillgang till plattformarna for tagen
och precis som idag vara lokaliserad pa den norra sidan av sparomradet. Det nya resecentrumet kommer ge
okad kapacitet for saval buss som tag och bidra till effektivare resenarsfloden. Planeringen for utbyggnaden ar
Iangsiktig och forberedd for en andra etapp nar resandet har 6kat sa mycket att behovet finns.

Idag finns Vasteras bussdepa inom det omrade som projekt Malarporten omfattar. Det ar viktigt dven i
framtiden med en centralt placerad bussdepa for att minska framkorningskostnader och extra
uppstallningsplatser.

Nytt resecentrum Hallstahammar

Hallstahammars kommun planerar att bygga ett nytt resecentrum under programperioden i anslutning till
Hallstahammars jarnvagsstation. Det nya resecentrumet kommer att forenkla bytet mellan buss och tag, samt
starka majligheten till kombinationsresor genom nya pendlaparkeringar for cykel och bil. Det nya
resecentrumet planeras ocksa innehalla en vanthall. Resecentrum &r en samfinansiering via lansplanen.

Vastmanlands inriktning for storregional kollektivtrafik

Region Vastmanland planerar att ta fram en handling under programperioden som ska visa inriktningen for
storregional kollektivtrafik och vara vagledande i den langsiktiga planeringen av storregional kollektivtrafik. Den
ska visa en gemensam inriktning kring infrastrukturprioriteringar och ska vara ett stéd i dialoger inom de
samarbetsforum som Region Vastmanland ar aktivinom samt i dialog med grannregioner och Trafikverket.

Utvecklad tagtrafik genom storregional samverkan

Utvecklingen av tagtrafiken i Méalardalen har under flera ar drivits av lanen i Malardalen genom det
gemensamma samverkansbolaget Malardalstrafik. Under den aktuella programperioden fokuserar arbetet
bland annat pa att inleda ett nytt trafikavtal, leverans av nya fordon samt sakerstallande av framtida
depakapacitet. | Tag i Bergslagen har andra upplagan av ett langsiktigt program tagits fram for perioden 2025-
2035. Syftet med programmet &r att visa dgarregionernas resandebehov och att skapa en gemensam malbild av
trafiken, med fokus pa hallbar och robust trafikutveckling. Programmet pekar pa behov av utokad trafik pa
strackan Ludvika-Vasteras dar dessutom restiden behdver minskas for att gora strackan attraktiv och ha en
konkurrenskraftig restid mot bilen, inte minst med koppling till Finnslatten och Stockholm. Dessutom lyfts
strackan Ludvika—Stockholm fram som ett potentiellt framtida strdk som bor utredas vidare.

Genom storregional samverkan inom Malardalsradets En Battre Sits (EBS) driver lanet gemensamma
prioriteringar for infrastrukturutveckling, dar forbattrad kapacitet och punktlighet pa Malarbanan &r centralt.
Region Vastmanland deltar dven aktivt i det regional- och kommunaldgda bolaget Oslo-Sthim 2.55, som verkar
for en snabbare och mer effektiv tagforbindelse mellan Oslo och Stockholm. Ett utvecklat strak mellan
huvudstdderna, med dragning norr om Malaren via Malarbanan, har stor betydelse for saval internationella
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som regionala resor. Det starker naringslivets konkurrenskraft, forbattrar kompetensférsorjningen och ger
lanets invanare battre pendlingsmojligheter.

Fyrspar Tomteboda-Kallhill

For att 6ka kapaciteten och korta restider pa Malarbanan pagar en utbyggnad till fyrspar mellan Tomteboda
och Kallhall, men utbyggnaden har stott pa omfattande férseningar genom Sundbyberg och Solna. Det innebar
att de utlovade forbattringarna som okad kapacitet, battre punktlighet och kortare restider mellan Vasteras
och Stockholm skjuts ytterligare pa framtiden. Enligt Trafikverket beraknas hela fyrsparsutbyggnaden vara klar
forst omkring 2042, vilket medfér betydande negativa konsekvenser for hela Stockholm-Malarregionen.

Behov av infrastruktur fram till 2050

Malarbanan

Malarbanan ar prioriterad i den storregionala systemanalysen for Stockholm-Malarregionen framtagen inom
ramen for En Battre Sits, och utgdr samtidigt en viktig del av den framtida jarnvagsforbindelsen mellan
Stockholm och Oslo. Utbyggnaden av Mélarbanan starker nyttan av Citybanan samtidigt som det samlade
behovet fran fjarrtrafiken, regionaltrafiken och pendeltagstrafiken kan métas.

Systemanalysen lyfter behovet att utéka kapaciteten pa strackan Vasteras-Stockholm. | ett kortare perspektiv
finns behov av dubbelsparsutbyggnad pa strackan Kolb&dck-Hovsta samt bangardsombyggnad och ny bro 6ver
spar i samband med etableringen av nytt resecentrum vid Vasteras C.

En viktig malsattning ar att forkorta restiden med direkttag mellan Stockholm och Vasteras. Pa sikt &r
ambitionen att restiden ska vara max 40 minuter. Denna ambition forutsatter att infrastrukturen succesivt
forbattras, sarskilt genom fardigstéllande av fyrspar mellan Tomteboda och Kallhill, vilket i sin tur ska
mojliggéra minst 4 avgangar per timme.

Svealandsbanan

For Svealandsbanan ar utbyggnaden av dubbelspar mellan Folkesta och Rekarne en huvudatgard for att
hantera framtida trafikbehov. Dessutom finns behov av trimningsatgarder pa strackan Arboga-Kungsér, samt
kapacitetshojande atgarder vid Eskilstuna C. Darutover behover flera enkelsparstrackor succesivt byggas ut till
dubbelspar. Tillsammans skapar dessa atgarder 6kad tillforlitlighet och mojliggor pa sikt utokad tagtrafik mellan
Eskilstuna, Kungsor och Arboga.

UVEN-straket

UVEN ér en taglinje som forbinder Uppsala, Sala, Vasteras, Eskilstuna, Norrkdping och Linképing och &r en viktig
kopplingspunkt mot Dalarna. En prioriterad atgard pa UVEN &r 6kad kapacitet pa strackan Folkesta-Rekarne,
vilket dven finns prioriterat inom ramen fér den regionala systemanalysen for Stockholm-Malarregionen.
Darutdver finns behov av att stirka robustheten i trafikutbudet mellan Sala och Eskilstuna. Okad hastighet p3
strackan Sala-Vasteras-Eskilstuna efterstravas och i Ransta ar bade etablering av samtidig infart och byggande
av en andra plattform hégt prioriterat. P4 sikt finns behov av ytterligare métesspar. Aven plankorsningen vid
Kumla kyrkby behover forbattras.
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Enligt den atgardsvalstudie som Trafikverket har tagit fram ar malbilden att restiden mellan Eskilstuna och
Vasteras successivt minskar fran dagens cirka 34 minuter till omkring 30 minuter pa befintlig strackning. Detta
forutsatter infrastrukturella atgarder, exempelvis trimningsinsatser och borttagning av plankorsningar. Det
kraver infrastrukturella dtgarder som exempelvis trimningsatgarder och bortbyggda plankorsningar. Pa
strackan Sala-Uppsala, som utgor en del av Dalabanan, finns atgarder i nationell plan avseende
hastighetshojande atgarder samt motesspar i Heby vilket 6kar tillforlitligheten i trafiksystemet. For att
mojliggora halvtimmestrafik pa UVEN till Uppsala kravs dock ytterligare utbyggnader av motesspar.

Bergslagspendeln och Godsstraket

Malsattningen ar att restiden mellan Fagersta och Vasteras ska understiga 50 minuter, vilket forutsatter
investeringar i infrastrukturen. | den regionala lansplanen har medel avsatts for att mojliggéra etablering av
regelbunden och robust 30-minuterstrafik mellan Fagersta och Véasteras. Det finns dven behov av ytterligare
atgarder for forbattrade restider, bland annat utbyggnad av moétesspar Brattheden-Ramnéas och norr om
Kolbick. Aven mindre atgédrder kan vara nédvindiga fér att uppna full effekt, och dessa kan i vissa fall behéva
delfinansieras med regionala medel.

Pa langre sikt bor atgarder identifieras for att ytterligare minska restiderna. | ett framtidsscenario reduceras
restiden mellan Fagersta och Vasteras till drygt 40 minuter, vilket samtidigt skulle ge Norberg och
Skinnskatteberg en restid till Vasteras pa omkring en timme. For att na dit krdvs omfattande investeringar och
sannolikt dven ny strackning pa vissa delar av banan. | det langsiktiga programmet for Tag i Bergslagen beskrivs
strackan Ludvika — Stockholm och omvant som ett potentiellt vardefullt strak, sarskilt ur
arbetspendlingsperspektivet. Med tanke pa den vaxande arbetsmarknaden kring Finnslatten och dess betydelse
for regional utveckling, bor strakets potential och maojlighet till att uppréatta en attraktiv kollektivtrafik analyseras
noggrant i god tid som underlag for framtida beslut om trafikstart.

For bade Bergslagspendeln och Godsstraket ar en ombyggnad av Fagersta C av stor betydelse. Den skulle bidra
till 6kad kapacitet och en mer effektiv linjeforing.

Restid och robusthet styr beslut om nya tagstopp

Flera kommuner har lyft behov av nya tagstopp, bland annat i Valskog, Tillberga, Stromsholm och olika delar av
Véasteras. Varje nytt stopp innebar dock langre restid for befintliga resenarer och paverkar robustheten i
systemet. Darfér bor nya stationer endast 6vervagas om nyttan for fler resendrer éverstiger den negativa
paverkan.

Kapacitetsbegransningar gor att stopp i Tillberga, Stromsholm och Véasteras vastra inte ar aktuella i nulaget.
Valskog bedoms ocksa vara olampligt pa grund av storningskanslighet och ortens begrénsade storlek.

En atgardsvalstudie for Finnslatten visar att en jarnvagsstation inte ar samhallsekonomiskt motiverad i
dagslaget, framst pa grund av osdkerhet kring omradets utveckling och framtida etableringar. Samtidigt kan
forutsattningarna snabbt férandras. Med koppling mellan tva av Sveriges snabbast viaxande industriomraden
tillsammans med att Malarbanan och Bergslagspendeln ar utbyggda finns potential till effektiva
trafikeringsupplagg. | takt med att omradet utvecklas kan en station pa Finnslatten bli en viktig del i ett robust
och sammanhallet transportsystem, dar Vasteras roll som storregional nodstad forstarks. En sadan 16sning skulle
kunna ge positiva effekter ur ett bredare systemperspektiv. Fragan bor darfor hallas levande i den fortsatta
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planeringen, med hansyn till jarnvagssystemets nuvarande och framtida kapacitet, dess robusthet samt att
tagtrafiken ar en del av ett storre regionalt system med flera lans behov och system.

Atgirder i vagnitet

Generellt har de vdagar som trafikeras av den regionala busstrafiken god standard, men bade pa det statliga,
saval som pa det kommunala védgnatet, finns fortsatt behov av att investera i atgarder som 6kar
framkomligheten och sdkerheten.

Utifran hela-resan perspektivet ar det ocksa viktigt att samverka kring utvecklingen av gang- och cykelvagnatet
med dess koppling till kollektivtrafikens anlaggningar liksom att minska antalet plankorsningar 6ver jarnvag.

Bytespunkter och hallplatser

Utbyggnad och tillgdnglighetsanpassning av lanets hallplatser gors succesivt for att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet och tillganglighet for resendrer med funktionsnedsattning. Nar det galler tillgdnglighetsanpassning
och utformning av kollektivtrafikens infrastrukturanlaggningar, sasom hallplatser och stationer, har Trafikverket,
regionen och kommunerna ett gemensamt ansvar. Trafikverket ansvarar for det statliga vag- och jarnvagsnatet
vilket innebar att de bar ansvaret for genomforande av atgarder pa infrastrukturen. Trafikverket dger dven alla
sparomraden och plattformar langs jarnvagarna vilket ocksa gor att de star for underhall av dessa.

Antalet hallplatser i lanet &r omfattande och prioritering for upprustning behover goras utifran de hallplatser
som har storst potential for 6kat resande. Generellt ska alla regionala linjer vara fullt tillgangliga for alla
resenarer. Alla mellanliggande hallplatser kan dock inte garanteras full tillganglighet men det ska efterstravas.

Kollektivtrafikforvaltningen har riktlinjer for tillganglighetsanpassning av busshallplatser och infrastruktur for
kollektivtrafik. Riktlinjerna ar baserade pa nationella riktlinjer som exempelvis Trafikverkets VGU (vagars och
gators utformning), samt Boverkets féreskrifter och allmanna rad om tillganglighet och anvandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga pa allmanna platser och inom omraden for andra
anlaggningar an byggnader (BFS 2011:5 ALM 2). Detta innebar att hallplatser har taktila plattor och
kontrastmarkeringar samt en kantstenshojd pa 17 cm.

| lanets tatorter sker kontinuerligt en 6versyn av hallplatsernas relevans i samverkan mellan Region
Véastmanland, kommunerna och Trafikverket. Syftet &r att identifiera strategiska hallplatslagen som kan
prioriteras och ges hogre standard, exempelvis genom forbattrad tillganglighet och realtidsinformation. Genom
att minska antalet stopp i tatortstrafiken kan restider kortas, vilket bidrar till 6kad effektivitet. Samtidigt kravs
att trafikmiljon runt hallplatserna ar sdker och att tillganglighetsbehoven vags in i planeringen.
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Mal for

kollektivtrafiken

Trafikférsorjningsprogrammet utgar ifran den regionala utvecklingsstrategins vision Tillsammans for ett
livskraftigt Vastmanland. RUS ar utformad for att hantera bade lokala och globala utmaningar sasom
klimatférandringar, demografiska skiften och 6kande behov av innovation och teknisk omstallning. Den ar
framtagen i bred samverkan mellan Region Vastmanland, kommuner och andra regionala och lokala
nyckelaktorer for att sdkerstélla regional utveckling. RUS vision ska uppnas genom arbete inom tre malomraden:

o Ett vdlmaende Vastmanland
o Ett tillgangligt Vastmanland
o Ett nyskapande Vastmanland

Kollektivtrafiken ar en nyckel for att uppna saval vision som mal i RUS. RUS beskriver bland annat att bekvam
och tillforlitlig tagtrafik ska hantera de storre resandevolymerna inom och utanfor lanet och kompletteras med
en val utbyggd busstrafik i och omkring de storre tatorterna for det lokala resandet. Pa landsbygderna har allt
fler anpassade tjanster utvecklats som mojliggor ett hallbart resande.

God tillgang till
samhallssorvice,
tjinster och utbud

Gkad mlighet att
bo, leva och verka |
hela linet

Sakerstalla viktiga
‘samhallsfunktioner

Tillgangligt

Ett livskraftigt
Vastmanland

Starkt niiringsilv,

Engod och
JAmiik hatsa

Vilmaende Nyskapande

Tryggad kompotens-
fdrsirining ach

mojlighet till
livslngt larande

Alla ska & en bra

Okad livskvalitat
och farbittrade
livemiljoer

Figur 3. Visionsbild med mdlomréaden éver den regionala utvecklingsstrategin 2030 med utblick mot 2050.

Trafikforsorjningsprogrammets mal

Trafikforsérjningsprogrammet ska omsatta de 6vergripande malen i RUS till konkreta atgarder och prioriteringar
inom kollektivtrafiken. Programmet ska verka for att det finns en val fungerande kollektivtrafik genom att
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hushalla med vara gemensamma resurser och fordela dessa efter behov for ett livskraftigt Vastmanland. For att
folja utvecklingen, om vi gor ratt saker for att na det 6nskade laget, har trafikforsorjningsprogrammet tre
malomraden med sex mal som f6ljs upp med hjalp av indikatorer som styr mot tidsatta malvarden. Viktigt att
komma ihag &r att indikatorerna och malen bara mater och visar en del av det arbete som gors for att utveckla
och forbattra kollektivtrafiken i Vastmanland och kringliggande lan.

Trafikforsérjningsprogrammets tre malomraden:

o Smart kollektivtrafik
. Anvéandbar kollektivtrafik
J Attraktiv region

Smart kollektivtrafik

Med smart kollektivtrafik menas att trafiken ska vara effektiv och optimeras utifran de resurser som tillfors. Det
ar att hushalla bade med ekonomiska, ekologiska och sociala resurser for ett hallbart kollektivtrafiksystem nu
och i framtiden. Exempel pa konkreta mal for en smartare kollektivtrafik kan vara att 6ka
kostnadstackningsgraden och minska antalet tomkérda kilometer.

Anvandbar kollektivtrafik

Med anvandbar kollektivtrafik menas att den ska vara relevant utifran medborgares och besdkares behov.
Kollektivtrafiken ska kunna vara ett sjadlvklart val for resor inom lanet och 6ver lansgransen med god samordning
mellan grannregionerna. Hela lanet, bade stad och landsbygd, ska ha tillgang till kollektivtrafik. Invanare och
besodkare ska kunna lita pa trafiken, att den gar som planerat och i tid. Den ska ocksa vara enkel att forsta och
anvanda. En framtida utmaning ar att kompetensférsorja arbetsplatser och att méjliggéra utbildning i och
utanfér lanet, da behéver regionen och kollektivtrafiken moéta upp behovet genom god geografisk tackning och
starka kopplingar till viktiga malpunkter.

Attraktiv region

Malomradet attraktiv region syftar till kollektivtrafikens roll som verktyg for tillvaxt och att hela lanet ar
attraktivt och utvecklas. Det ska finnas goda forutsattningar for manniskor att verka, leva, bo och dven besdka
lanet. Besoksnaringen kan bidra till regional utveckling med lokal stolthet, 6kad attraktionskraft och hallbar
tillvaxt vilket i sin tur kan skapa sysselsattning. En attraktiv region kdnnetecknas av néjda och trygga invanare
och resendrer, dar kollektivtrafiken skapar tillganglighet, ssammanhang och livskvalitet i vardagen.

Mal
Till trafikforsorjningsprogrammets tre malomraden smart och anvandbar kollektivtrafik samt attraktiv region
kopplas sex mal som ska végleda i vilken man lanets kollektivtrafik utvecklas i 6nskad riktning:

o Effektiv kollektivtrafik

. Hallbar kollektivtrafik

o Robust kollektivtrafik

. God tillganglighet

o Det ska vara enkelt, tryggt och bekvamt att resa med kollektivtrafiken
. Tillvaxt
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Malen f6ljs upp med hjalp av indikatorer som jamfors mellan ett aktuellt nuldge och ett definierat malvarde.

Effektiv kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska vara kostnadseffektiv och utga fran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Det kan méatas
genom kostnadstackningsgrad som visar relationen mellan intdkter och kostnader for trafiken. Ju stérre del av
kostnaderna som técks av andra intdkter dn skattemedel, desto hogre blir kostnadstdckningsgraden. Vid stora
investeringar i trafiken kan kostnadstackningsgraden paverkas negativt, men over tid ska den 6ka igen nar
investeringarna hamtas hem. Ett langsiktigt mal ar att utjamna skillnaderna mellan skattefinansiering och 6vriga
intakter.

| trafikforsorjningsprogrammet kommer dven andelen tomkorda kilometer att foljas som indikator for en
effektiv trafik. Genom att verka for att minska andelen tomkoérda kilometer verkar vi for att sdnka kostnaderna
och minska utslappen till luft och vatten vilket bidrar till bade ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

Hallbar kollektivtrafik

Utsldappen av skadliga @mnen till luft och vatten ska minska liksom att all allman kollektivtrafik fortsatt ska
utforas med fossilfria branslen. Utslappen av skadliga @mnen till luft och vatten féljs upp genom ett
foéroreningsindex som utgors av tre indikatorer; andel bussar med férbranningsmotor, mangd bortsliten
ddckmassa samt andelen av total volym kemikalieinkép under aret av produkter med betédnkligt innehall. Hallbar
trafik innebar ocksa att det behdver finnas en mix av fossilfria bransleslag for att tillgodose bade miljé- och
beredskapskrav. Under programperioden kommer en kris- och beredskapsplan att tas fram som ska tillgodose
malet om hallbar trafik.

Robust kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken ska vara anvandbar och attraktiv behover den uppfattas som palitlig. Ett matt for att
mata det ar regulariteten, det vill sdga andelen utford trafik av den planerade trafiken. Malet &r att 6ka andelen
utforda turer av antalet planerade turer. En anvandbar och attraktiv kollektivtrafik uppfattas ocksa som punktlig.
Punktlighet kommer darfor att malsattas och féljas upp under programperioden.

God tillganglighet

God tillgénglighet ar en viktig malsattning for kollektivtrafiken och ett omfattande begrepp. Under det har malet
foljs andelen tillgdnglighetsanpassade hallplatser upp med malet att dessa ska 6ka. Andelen
tillganglighetsanpassade fordon har uppnatt 100 procent och ska fortsatt vara sa. Geografisk tillganglighet till
kollektivtrafik kommer ocksa att féljas. Dar ar malet att andelen av befolkningen som har tillgang till en hallplats
for kollektivtrafik inom 1000 meter med minst en avgang i timmen pa vardagar mellan kl 06 och 20 ska 6ka.

Det ska vara enkelt, tryggt och bekvdamt att resa med kollektivtrafiken

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv behdver den upplevas som enkel och trygg att anvanda och vistas i.
Under programperioden kommer andelen resendrer som upplever att det ar enkelt att resa med
kollektivtrafiken att foljas, liksom andelen resenarer som upplever att det ar tryggt att resa med
kollektivtrafiken. Malsattningen &r att 6ka andelen for dessa under programperioden. Incidentrapportering fran
trafikbolagen ar ocksa betydelsefull att folja for att ge ett bredare perspektiv pa trygghetsfragan.

Kollektivtrafikens attraktivitet kan ocksa matas genom hur néjda invanarna och resendrerna ar. Ar 2024 hade
Vastmanland de mest n6jda resenarerna utifran Svensk kollektivtrafiks matning med Kollektivtrafikbarometern.
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Under kommande programperiod dr ambitionen att fortsatt vara i topp och fa dnnu ndjdare invanare och
resendrer.

Tillvaxt

Antal pastigande per invanare, andel som reser med bolaget minst 1 gang per manad samt marknadsandel av
det motoriserade resandet ar tre indikatorer som visar pa kollektivtrafikens utveckling i lanet vilka bidrar till
regionens tillvixt och attraktivitet. Under programperioden ar malsattningen att 6ka antalet resande liksom
kollektivtrafikens marknadsandel.

Maluppfoljning pa andra satt

Forutom genom uppféljningen av de utpekade malen Effektiv kollektivtrafik, Hallbar kollektivtrafik, Robust
kollektivtrafik, God tillgdnglighet, Det ska vara enkelt, tryggt och bekvamt att resa med kollektivtrafiken samt
Tillvaxt utvarderas och utvecklas kollektivtrafiken genom I6pande samverkansmoéten med bland annat
funktionsrattsorganisationer, kommuner och trafikoperatorer. Syftet ar att sakerstélla att kollektivtrafiken
utvecklas i enlighet med géllande lagstiftning och férordningar. Under kommande programperiod kommer ocksa
barn och ungas perspektiv att fangas genom en fordjupad undersékning av deras upplevelser och asikter om
kollektivtrafiken. Denna undersokning kompletterar den arliga skolskjutsenkaten som skickas ut till

vardnadshavare.

Trafikforsorjningsprogrammet foljs dven upp indirekt genom Kollektivtrafikférvaltningens och Region
Vastmanlands delars- och arsrapportering.

tillganglighet B kollektivirafik

Anvandbar kollektivtrafik

Figur 4 visar Trafikférsériningsprogrammets malmodell.
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Sa arbetar vi for

maluppfyllelse

Arbetsfordelning och finansiering

For maluppfyllelse beh6vs samverkan mellan offentliga aktérer inom en rad olika omraden. | Vastmanland ar
kollektivtrafiken ett gemensamt ansvar dar flera aktérer behover bidra till finansiering av bade trafik och
infrastruktur. Arbetet ska ske langsiktigt och i takt med tillgangliga resurser. Investeringar ska bidra till en
inkluderande trafikférsorjning och anpassas efter de resebehov som finns samt verka fér att undanréja
samhalleliga barridrer. Detta for att gora kollektivtrafiken tillganglig for alla.

I Vastmanland ar allmén kollektivtrafik skattevaxlad till viss del. Det innebdr att via skatteintakter till regionen
finansieras Kollektivtrafikférvaltningens administration men daremot inte trafikkostnaderna. | samband med
bildandet av den regionala kollektivtrafikmyndigheten ar 2012 skattevaxlades 4 6re av 100 kr. Vid den har
uppdelningen av ansvar ar det sarskilt viktigt med god samverkan och att resurser i sa stor utstrackning som
mojligt samordnas.

Lanets kommuner, Trafikverket och enskilda vaghallare ansvarar for den fysiska planeringen och infrastrukturen
dar de ar vaghallare. De ansvarar darmed for plattformar och mark vid hallplatser i vagnatet medan Region
Vastmanland ansvarar for skyltar, vaderskydd och trafikinformation. Kommunerna och Trafikverket har daven
ansvar for gang- och cykelvagar till och fran hallplatser dar de ar vaghallare. Finansiering for atgarder kring
upprustning och utveckling av infrastrukturen ska avsattas i respektive aktors investeringsbudget samt i
lansplanen for regional transportinfrastruktur. Satsningar pa till exempel tillganglighetsanpassning av hallplatser
ska darfor goras i samverkan mellan den som ar vaghallare och Region Vastmanland. Vid st6rre satsningar, som
resecentrum och stationsndra omraden, ar det viktigt att Region Vastmanland involveras tidigt i processen. Det
ger mojlighet att forverkliga mal och ambitioner inom kollektivtrafiken.

Trafikverket har ocksa ansvar for jarnvagen och perrongerna samt ansvarar for genomférandet av lansplanen for
regional transportinfrastruktur och den nationella planen. | regionala trafikforsoérjningsprogrammet har flera
viktiga atgarder avseende infrastruktur lyfts fram vilka &ar fragor som drivs gemensamt inom Region Vastmanland
gentemot Trafikverket och dven inom ramen foér En Battre Sits-samarbetet. Finansiering sker via nationell plan
eller lansplanen.

En viktig forutsattning for investeringar i kollektivtrafikatgarder ar att lanet far del av statliga medel bade genom
regional och nationell plan. For att 6ka kapaciteten och utbudet kravs ytterligare resurser fran bade regionen
och kommunerna, samtidigt som andelen biljettfinansiering behéver starkas.

Parallellt med satsningar pa utokad trafik behover det sakerstéllas att resurser nyttjas sa effektivt som mojligt.
Lopande avtal och principer for finansiering maste utvarderas, utvecklas och forfinas.

Konkurrenskraftigt utbud

For maluppfyllelse kravs att kollektivtrafiken &r relevant, det vill sdga att kapaciteten anpassas dit efterfragan
finns och utbudsnivan styrs utifran potentiellt resandeunderlag. Kollektivtrafiken ska darfér, mellan de
kommunhuvudorter dar det har identifierats ett behov av kollektivtrafik, ha ett utbud som &r stabilt 6ver
trafikdygnet och veckan. Regional stomtrafik ska ha ett samlat utbud pa minst timmestrafik under hogtrafik som
utgangspunkt. Under programperioden kommer ett utvecklingsarbete att genomforas for att fordjupa analysen
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av betydelsefulla strak och utredningsomraden som har identifierats i Region Vastmanlands malpunktsanalys
2024.

En utmaning ar att en stor del av det totala resandet ar koncentrerat till en férhallandevis kort tid pa dygnet.
Parallellt &r det darfor viktigt att samtidigt som kapacitet byggs ut dven, tillsammans med kommunerna, verka
for atgarder for att jamna ut resandetopparna.

For den regionala trafiken ar satsningar pa tagtrafik och paverkansarbete for infrastrukturatgarder centralt for
att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och n& konkurrenskraftiga restider jamfért med andra transportslag. Aven
informationsinsatser ar viktiga for att visa pa fordelarna avseende komfort och méjlighet att nyttja restiden for
arbete eller studier.

Med satsningar pa snabba och effektiva resmajligheter som utvecklad tagtrafik, rakare linjestrackningar och
farre hallplatser i den regionala trafiken kan det innebara langre gangavstand till hallplats varfor det ar viktigt att
komplettera med yttackande kollektivtrafik for att bibehalla och 6ka attraktiviteten, i synnerhet for resenarer
som har nedsatt rorlighet.

Strategiska bytespunkter

Kollektivtrafiken binder samman lanets kommunhuvudorter med varandra och med nodstader liksom andra
viktiga malpunkter utanfor lanet. Alla huvudorter har daremot inte direkt forbindelse med varandra eller en
nodstad. Fortsatt utveckling av strategiska bytespunkter ar darfor mycket viktigt for hela-resan-perspektivet dar
det ska vara ett sjalvklart val att resa kollektivt. Har nas maluppfyllelse genom samverkan mellan kommuner,
regioner, Trafikverket och andra aktorer for att utveckla valfungerande infrastruktur.

Mobility management, information och marknadsforing

Tydlig och enkel information liksom marknadsforing och mobility management ar viktigt for att fa fler att resa
kollektivt. Det handlar om allt fran hur biljetter képs och hur trafikinformation kommuniceras, till hur Iatt det &r
att na och anvénda fordon, hallplatser och stationer och byta mellan fardsatt. Saval fére som under resan ska
det finnas tydlig och relevant information. Det ska vara enkelt dven foér resenarer som ar ovana eller séllan
anvander kollektivtrafik. Det ska vara enkelt att forsta vilket utbud som finns, vad resan kostar och hur biljett
kops. Det ska vara enkelt att forsta nar och hur en resa kan genomféras. Troskeln for nya resendarer ska vara sa
I3g som mojligt och befintliga resenarer sa nojda att de fortsatter att resa med kollektivtrafiken.

Mobility management

Mobility management (MM) ar en metod och mojliggdrare for att locka nya resenarer till kollektivtrafiken. Till
skillnad fran investeringar i infrastruktur bygger mobility management pa "mjuka atgéarder” som information,
kampanjer, nudging och reseplaner. Férandring vacker ofta kanslor och motstand. Mobility management
handlar om att paverka manniskors tankesatt till &ndrade attityder och beteenden. | kombination med Mobility
as a Service (MaaS), som innebar att digitalt integrera olika transportslag i en och samma plattform, kan
resandet bli mer resurseffektivt samtidigt som trangseln i trafiken minskar.

) Region
\( Vastmanland Vastmanlands regionala trafikforsorjningsprogram 2035 | 29



Informationskanaler

Information ska ges i flera format. Dels visuellt genom skyltar och skarmar, dels auditivt genom utrop, dels
digitalt via appar och webbsidor. Information ska ga att ta del av med hjdlpmedel sdsom skarmlasare, punktskrift
och talande granssnitt. Skarmar och skyltar ska placeras pa ratt héjd och med kontrast sa att personer med
funktionsnedséattningar kan ta del av informationen. Informationen ska vara begriplig och med det menas att
den ska vara pa latt svenska och kompletteras med symboler och piktogram. Den ska vara forutsagbar och
konsekvent i navigation och presentation och ges i realtid. Digital information ska félja
Webbtillganglighetsdirektivet (WCAG 2.1 niva AA).

Marknadsforing
Marknadsféringsinsatser ar viktiga for att 6ka resandet med kollektivtrafik. Riktade marknadsféringsinsatser bor
i forsta hand ske for linjer eller omraden dar det finns potential att 6ka resandet inom befintlig kapacitet.

Pris och produkt

Upplevelsen av biljettprodukter och deras pris ar betydelsefullt fér hur tillganglig kollektivtrafiken upplevs. Nar
biljettprodukterna ar tydliga 6kar det mojligheten for manniskor att resa pa ett satt som passar deras
livssituation. Ett enkelt och transparent biljettsystem sédnker trésklarna for att forsta och anvanda trafiken, vilket
ar sarskilt viktigt for nya resenérer eller personer med sprakliga eller kognitiva utmaningar. Genom att erbjuda
prisvarda och inkluderande biljettprodukter kan kollektivtrafiken bli ett tillgangligt alternativ for alla invanare
och besokare. Region Vastmanlands fokus ska vara att férenkla och fortydliga biljettprodukterna. Det ska ocksa
vara att prissatta biljettprodukterna pa sa satt att de upplevs som rimliga och prisvdrda av resenarerna samtidigt
som de genererar intdkter.

Trygghet i och runt kollektivtrafiken

For att attrahera nya resenérer och behalla befintliga behéver kollektivtrafikens miljéer uppfattas som
inbjudande och trygga. Att kdnna sig fri fran radsla och risk fér fara ar en rattighet for alla manniskor och en
forutsattning for det moderna samhallet. | en hallbar stad garanteras varje person en plats att leva, bo och verka
pa fri fran fara och radsla. Upplevelsen av trygghet framjar och uppmuntrar rérlighet, som ar grundlaggande for
individens livskvalitet och samhallets utveckling.

Ingen resendr ska vélja bort att resa med kollektivtrafiken som foljd av otrygghet. Kollektivtrafikférvaltningen
arbetar tillsammans med olika aktorer sasom kommuner (som har ansvar for samordningen av det
brottsforebyggande arbetet i kommunen), trafikoperatorer, Trafikverket och andra organisationer for att miljon
i och omkring kollektivtrafiken ska upplevas sa trygg som mojligt.

Personal i och kring kollektivtrafiken fyller en viktig funktion som informationsgivare, men ocksa som
trygghetsskapare och deras bemoétande spelar en viktig roll fér att resenéarer ska fa en positiv upplevelse.

Behalla barn och unga i kollektivtrafiken

Unga personer reser mer med kollektivtrafik &n andra, med en marknadsandel pa hela 50% i aldersgruppen 15—
25 ar enligt Kollektivtrafikbarometerns undersékning om ungas resande med rapportunderlag pa ar 2024.
Resefrekvensen ar hogst bland 15-18 aringar. 70% av de unga anser att det &r viktigt att resa kollektivt ur ett
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miljéperspektiv men dr mindre néjda med kollektivtrafiken dn andra. Och barn upplever en stérre otrygghet dn
andra nér de reser sjalva i kollektivtrafiken. Nar unga fyller 18 ar och far méjlighet att ta korkort 6ppnas en ny
varld av mobilitet och manga valjer bort kollektivtrafiken. Det &dr betydelsefullt att félja upp varfér ungdomar ar
mindre ndjda dn andra liksom barns upplevelse av trygghet for att kollektivtrafiken ska upplevas som ett
attraktivt alternativ dven efter 18-arsdagen.

Fritidsresor blir allt viktigare

Idag utgor arbets- och studieresor den stérsta delen av kollektivtrafikresandet, medan vardagliga fritidsresor
star for ungefar en tredjedel av bilresorna (enligt rapporten Everyday leisure travel fran Lunds universitet).
Langre fritidsresor star for en stérre andel av resta kilometer med kollektivtrafik. | analysen av olika gruppers
fritidsresande framgar att andelen som genomfor fritidsresor med bil 6kar med stigande alder. | takt med att
befolkningen blir dldre behover darfor kollektivtrafiken vara lyhérd for den dldre resendrsgruppens behov for att
fortsatt vara ett attraktivt och tillgdngligt alternativ.

Kollektivtrafikens miljopaverkan

Kollektivtrafik och sarskilt tagtrafik ar det mest energieffektiva transportslaget for att transportera storre
volymer resenarer. Kollektivtrafiken ar ocksa yteffektiv och bidrar till att minska trangseln i stadsmiljon.

| Vastmanland kors idag all allman kollektivtrafik med fossilfria brénslen. Bussflottan bestar av el- och
biogasbussar. Mixen av branslesorter starker robustheten i kollektivtrafiken vilket ar viktigt nar omvarldslaget
snabbt kan fordndras och klimatférandringarna stressar samhallet och dess infrastruktur.

Utslapp av skadliga amnen till luft och vatten genom exempelvis dackslitage, kemikalieanvandning i tvattar och
utslapp av mikroplaster behéver minskas och kommer att foljs upp under programperioden.

Kommuner bidrar till maluppfyllelse

Kollektivtrafiken i Vastmanland &r ett gemensamt atagande mellan kommun och region saval utifran ett
gemensamt finansieringsansvar for kollektivtrafiken som utifran kommunernas ansvar for samhallsplanering.
Samtidigt ar lanets forutsattningar olika, vilket innebér att paverkan for maluppfyllelse skiljer sig at mellan
kommunerna i lanet. Oavsett vilka forutsattningarna ar sa ar kommunernas roll avgérande for en vél fungerande
kollektivtrafik. Aven om regionen ansvarar fér planering och drift s& 4r kommunerna viktiga fér lokala behov,
resmonster och utvecklingsplaner. Genom att samverka med regionen kan kommunerna bidra med viktig lokal
kunskap som starker kollektivtrafikens traffsakerhet.

Kommunerna ansvarar ocksa for stora delar av den fysiska miljon dar kollektivtrafiken verkar. Det handlar om
placering och utformning av hallplatser, gang- och cykelvagar, trafiklosningar och bostadsplanering — faktorer
som direkt paverkar hur attraktiv och tillganglig kollektivtrafiken upplevs. Dessutom spelar kommunerna en
nyckelroll i att samordna kollektivtrafiken med annan samhallsservice, sdsom skolor, vardcentraler och
arbetsplatser, vilket kan 6ka det kollektiva resandet. | en icke skattevaxlad region som Vastmanland kravs darfér
ett starkt partnerskap mellan kommunerna och regionen.

Markanvandning och bebyggelsestruktur har stor betydelse for kollektivtrafikens konkurrenskraft. En spridd
bebyggelse ger samre forutsattningar for anvandning av kollektivtrafik. Fértatning i redan existerande

) Region
\( Vastmanland Vastmanlands regionala trafikforsorjningsprogram 2035 | 31



kollektivtrafikstrak kan i stallet ge forutsattningar for utékad trafik och darmed 6kad anvandning. Vid planering
av nya omraden for bostader eller verksamheter behover kollektivtrafikens funktion vara med i ett tidigt skede.

Koping, Arboga och Kungsor

De tre kommunhuvudorterna Képing, Arboga och Kungsoér har ett strategiskt lage i Vastra Méalardalen med
kollektivtrafikférbindelser till de nirliggande nodstiderna Eskilstuna, Visteras och Orebro. Kommunerna har
dessutom en stark pendlingsrelation mellan sig, och Képing har dven en stark relation med Hallstahammar.

Kopings arbetsmarknad ar viktig malpunkt dar tillgangligheten mellan stationsomradet och de stora
arbetsplatsomradena behover utvecklas. Utveckling behéver ske i samtliga orter gallande parkering for bil och
cykel samt anslutande kollektivtrafik vid de stérre bytespunkterna. | Kungsor pagar arbete med att ta fram en ny
oversiktsplan for kommunen med malhorisont ar 2050. | Arboga sker en expansion av befintliga
arbetsplatsomraden och kommunen utreder tillsammans med regionen hur de inomkommunala anropsyrda
linjerna kan utvecklas. | Arboga kommer dven en tillganglighetsanpassning av hallplatser pa Arboga resecentrum
att goras.

Sala

Sala har goda forutsattningar att 6ka marknadsandelen mot saval Vasteras som Uppsala lan utifran geografiskt
lage och befintlig infrastruktur. Sala har ett starkt utbud avinomkommunal trafik i kommunen vilket mojliggor
ett hogt resande med kollektivtrafik dven pa landsbygden. Goda anslutningar till UVEN &r sarskilt viktig. Sala ar
dven en viktig ort for arbetspendling.

Hallstahammar och Surahammar

Bade Hallstahammar och Surahammar har ett stort intresse av att starka kollektivtrafiken till sina
inomkommunala stora arbetsplatsomraden. Intill Hallstahammar jarnvagsstation planeras ett nytt resecentrum
att byggas, vilket ska knyta ihop buss- och tagtrafik pa ett battre sitt 4n idag. Aven Kolbick har goda
forutsattningar att utvecklas som bostadsort genom goda forbindelser till stora arbetsmarknader. Tatorten
Hallstahammar saknar idag direkta férbindelser med Koping vilket pa sikt bor utvecklas.

Surahammar har for avsikt att utveckla stationsorterna Ramnas och Virsbo med ny stationsnara bebyggelse. Det
finns behov att starka stationerna med hanseende till anslutande trafikslag, bland annat genom satsning pa
pendlarparkering for bil och cykel. Arbetspendling mellan kommunen och Vasteras &r prioriterat.

Hallstahammar och Surahammar har fram till hésten 2026 upphandlat delar av sin allménna kollektivtrafik pa
egen hand som en del av ett samordnat trafikupplagg med skolskjuts och fardtjanst. Fran och med hésten 2026
har kommunerna 6verlamnat uppdraget till regionen och Kollektivtrafikférvaltningen. Infor 6vertagandet av
respektive kommuns kollektivtrafik genomférs utredningar for att sdkerstalla en effektiv trafik, bade utifran det
tidigare utbudet samt i samspel med den kollektivtrafik Kollektivtrafikforvaltningen ansvarar 6ver sedan tidigare.

Fagersta, Norberg och Skinnskatteberg

Fagersta ar en betydelsefull inpendlingsort. God tillganglighet mellan stationsomradena och de stora
arbetsplatsomradena ar viktigt. Fagersta utvecklar omradet kring stationen Fagersta Norra medan Trafikverket
planerar for att bygga om Fagersta central. Fagersta ar ocksa en viktig bytespunkt for omstigning fran Norberg
och Skinnskatteberg for vidare pendling till sodra Dalarna och andra malpunkter inom och utanfor lanet.
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Norberg har férutsattningar att utvecklas med forbattrade pendlingsmojligheter, inte minst mot Vasteras.
Minskad restid och goda anslutningar till Bergslagspendeln ar betydelsefullt for att kollektivtrafiken ska vara
attraktiv.

Skinnskatteberg har precis som Norberg forutsattningar att forbattra pendlingsmojligheterna mot Vasteras.
Minskad restid och goda anslutningar till Bergslagspendeln ar en viktig aspekt for att 6ka attraktionskraften for
att resa kollektivt till och fran kommunen.

Vasteras

Vésteras ar en mal- och bytespunkt fér méanniskor bade inom och utanfor lanet. Befolkningsékningen plus det
Okade resandet till och genom nodstaden Vasteras staller krav pa en kapacitetsstark kollektivtrafik med hog
framkomlighet bade for kommunens, angransande kommuners och hela lanets tillvaxt. Under programperioden
ska omradet Malarporten utvecklas och ett nytt resecentrum byggas, vilket ska 6ka framkomligheten och
kapaciteten bade fér den inomkommunala och regionala busstrafiken liksom fér gang- och cykeltrafikanter med
direkta anslutningar till tagtrafiken. Ambitionen &r att under programperioden tydliggéra samverkan mellan det
regionala trafiksystemet och stadstrafiksystemet.

Vésteras stad har under ar 2025 drivit tio kollektivtrafikutredningar med syfte att utveckla och férbattra
kollektivtrafiken i kommunen. Utredningarna galler kapacitetsstark kollektivtrafik (BRT), en yttre ringlinje,
shuttle bus Finnslatten, férandringar pa befintliga linjer, handlingsplan for framkomlighet,
kollektivtrafikforsoérjning for Dingtuna, forlangning av linje 7, avgiftsfri kollektivtrafik, sdnkta taxor for barn och
unga samt vaxla skolskjuts mot allméan kollektivtrafik. Flextrafiken anses ocksa som en viktig del av den allménna
kollektivtrafiken och en éversyn gors i samarbete mellan regionen och kommunen for att géra flextrafiken mer
tillganglig for fler. Satsning pa kapacitetsstark kollektivtrafik ar ett centralt och viktigt atagande fér kommunen.

En innovativ region

Vastmanland har goda forutsattningar for att lagga sig i framkant nar det galler nya innovativa |6sningar. Lanet
ar centrum for flera av landets och véarldens ledande hogteknologiska foretag vilka ocksa samverkar med
Malardalens universitet i Vasteras. Nya digitala plattformar, Al-baserad ruttoptimering och sjalvkérande fordon
kan vara satt att utveckla och effektivisera kollektivtrafiken. Vastmanland har goda férutsattningar for att bli
testarena for framtidens mobilitet, dar autonoma fordon och flexibla transporttjanster kan provas i samverkan
med forskningsinstitut, naringsliv och trafikutovare. Innovation handlar ocksad om att utveckla biljettprodukter
som ar enkla och anpassade efter olika resenarers behov, till exempel dynamisk prissattning och nationella
biljettprodukter.

Konkurrensneutralt tilltrade till anlaggningar

Tilltrade till och fordelningen av kapacitet till lanets resecentrum och hallplatser ska ske konkurrensneutralt och
anpassas efter behov. Sarskilt viktigt ar dialog och samverkan dar det kan uppsta kapacitetsbrist i
infrastrukturen. | Vastmanland &r det framfor allt Vasteras Resecentrum som har kapacitetsbrist och i samband
med ombyggnationen som ska starta under programperioden ar det sarskilt viktigt att sakerstalla att det nya
omradet hanterar dagens brister och tar hojd for 6kat resande. Under byggnationsperioden kommer det att bli
en utmaning med provisoriska l6sningar for fordelning av kapacitet.
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Samradsforum

Tidpunkt

Dialog gymnasieungdomar Hallbart Vasteras

Lansdelssamrad

Dialogforum Funktionsratt Vastmanland

Dialogforum pensionéarer

Naringslivschefsnatverket

Brukarrad Kollektivtrafikforvaltningen

Invanardialog Surahammar
Invanardialog Sala
Invanardialog Skinnskatteberg
Invanardialog Koping
Invanardialog Vasteras
Invanardialog Arboga
TIM-pendlarna och resenarerna
Samrad Vasteras stad
Invanardialog Hallstahammar
Invanardialog Norberg
Invanardialog Fagersta
Invanardialog Teams

Kollektivtrafikdagen

Februari 2025
April 2025

Maj 2025

Maj 2025

Maj 2025

Maj 2025

Maj 2025

Maj 2025

Maj 2025

Maj 2025

Juni 2025

Juni 2025
Augusti 2025
Augusti 2025
Augusti 2025
Augusti 2025
September 2025
September 2025

Oktober 2025
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Kallor, lagar och

forordningar

Kallor

Karlstads universitet - Tolkning av barnkonventionen inom kollektivtrafikmyndigheter i Sverige 2024
Kollektivtrafikens avtalskommitté - En vdgledning for att utveckla héllbara afférsmodeller inom kollektivtrafiken
Lunds universitet - Everyday leisure travel, 2025

Malardalsradet, En Béttre Sits - Framtidens resor, Storregional Systemanalys, Gemensamma prioriteringar fér
transportinfrastrukturen i sju Iiin: Stockholm, Uppsala, Vdstmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och
Gotland

Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik K2 - Kollektivtrafik som medel fér hdllbara stéder och regioner
2024

Region Vastmanland

o Hdllbarhetspolicy och riktlinje fér Region Vidstmanlands hdllbarhetsarbete
o Lénsplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037

o Madlpunktsanalys 2024

o Nuldgesbeskrivning av kollektivtrafiken 2024

o Regional systemanalys fér Vistmanland 2024

o Regional utvecklingsstrategi 2030 med utblick 2050 — Tillsammans for ett livskraftigt Védstmanland
D Skolskjutsenkdten Idsdret 2024/2025

o Trafikbokslut 2024

o Trygg och sdker resa i kollektivtrafiken — nuldgesbeskrivning 2024

o Ungdomars réster om vdlmdende i Vdstmanland 2023

o Utformning av busshdllplatser och infrastruktur fér busstrafik

Svensk Kollektivtrafik

. Kollektivtrafikbarometern 2024
. Temarapport — kollektivtrafikbarometern ungas resande 2024

Trafikanalys - Rapporterade data fér linjetrafik Gr 2019-2024

Vastmanlands kommuner - Kommunala éversiktsplaner
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Lagar och forordningar
Avgiftsforeskrifter TSFS 2016:105
Diskrimineringslag (2008:567)
Europeiska konventionen om skydd for de manskliga rattigheterna och de grundlaggande friheterna
(EKMR)
Europaparlamentets och Radets férordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om
kollektivtrafik pd jarnvég och vig. Senast dndrad genom Andringsférordning (EU/2016/2338)
Europaparlamentets och Radets férordning (EU) nr 181/2011 av den 16 februari 2011 om passagerares
rattigheter vid busstransport
FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning (CRPD)
Forordning (2011:1126) om kollektivtrafik
Forordning (2014:1463) med kompletterande bestammelser till EU:s tag-, fartygs- och
busspassagerarforordningar
Forordning (2015:957) om tillsyn 6ver transportorers informationsskyldighet enligt lagen (2015:953)
om kollektivtrafikresenarers rattigheter
Forordning (2023:676) om vissa produkters och tjansters tillgdnglighet
Forordning SFS 2023:267 om andring i forordningen (2014:1463) med kompletterande bestammelser
till EU:s tag-, fartygs- och busspassagerarférordningar
Lag (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik
Lag (1997:735) om riksfardtjanst
Lag (1997:736) om fardtjanst
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik
Lag (2014:1344) med kompletterande bestammelser till EU:s tag-, fartygs- och
busspassagerarférordningar (SFS 2014:1344)
Lag (2015:953) om kollektivtrafikresenarers rattigheter
Lag (2018:1197) om Forenta nationernas konvention om barnets rattigheter
Lag (2023:254) om vissa produkters och tjansters tillganglighet
Myndigheten for delaktighets riktlinjer
Regeringens proposition 2009/10:200 ny kollektivtrafiklag
Regeringsbeslut Ju2014/7024/13 fran 2015-02-05
Skollag (2010:800) - reglerar fragan om skolskjuts
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2012:2) om anmalningsskyldighet och
trafikantinformation
TSFS 2012:72 Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2012:2)

om anmalningsskyldighet och trafikantinformation
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