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1 Inledning

Trafikforsorjningsprogrammet
Trafikforsorjningsprogrammet utgér den langsiktiga
strategiska planeringen for regional kollektivtrafik i Vast-
manlands lan. Detta sker genom att ta avstamp i regio-
nal utveckling, linjenat for kollektivtrafik och resmonster
i lanet.

Vid arsskiftet 2011/12 intréffade tva viktiga forandringar
for kollektivtrafiken i Vastmanland, dels tradde en ny kol-
lektivtrafiklag i kraft, dels blev Landstinget i Vastman-
land regional kollektivtrafikmyndighet (RKTM).

Lagen innebar fritt marknadstilltrade for kommersiella
aktorer att driva regional kollektivtrafik pa kommersiell
grund. Framtidens kollektivtrafik kommer att omfatta sa-
val kommersiell som samhallskopt trafik. Den samhalls-
kopta trafiken kommer att dominera for lokalt och regio-
nalt resande. Lagen innebar ocksa ett tydligare politiskt
ansvar for kollektivtrafikens strategiska inriktning med
en regional kollektivtrafikmyndighet i varje l1an. Som en
foljd av detta har Landstinget i Vastmanland inrattat en
politisk ndamnd, Kollektivtrafiknamnden. Namnden an-
svarar for att tilldela och/eller upphandla och utveckla
trafiken med buss och tag i Vastmanland. | néamndens
uppdrag ingar bland annat att utarbeta forslag till regio-
nalt trafikférsérjningsprogram som darefter skall fast-
stallas av Landstingsfullmaktige.

Nagra viktiga begrepp:

- Trafikplikt - med trafikplikt menas den trafik som lig-
ger till grund fér beslut om allman trafik, det vill sdga
den trafik som myndigheten viljer att tilldela eller
upphandla och avtala om.

«  Regional kollektivtrafik - med regional kollektivtra-
fik menas enligt lagen all kollektivtrafik inom lanet
(bdde allmdn och kommersiell trafik), samt trafik
over lansgrans dar det huvudsakligaste resandet ut-
gors av vardagsresor. Den regionala kollektivtrafiken
delas in i landsbygdstrafik respektive tatortstrafik.

Kollektivtrafiklagen

Lagen om kollektivtrafik borjade galla frdn den 1 januari
2012. Lagen ar anpassad till EU:s regelverk for kollektiv-
trafik. Med lagen finns forhoppning om att fa drivkrafter
till stand for 6kad samverkan mellan kollektivtrafikens
utveckling och 6vrig samhallsplanering samt 6kat resan-
de och 6kat kundfokus. Processen att utveckla kollek-
tivtrafiken bygger i hog grad pa 6ppenhet och samrad
med kollektivtrafikens intressenter. Kollektivtrafikmyn-
digheten tar efter samrad beslut om vilken trafik som
ska tilldelas eller upphandlas, den sa kallade allmanna
trafikplikten. Myndigheten upphandlar och sluter avtal
med trafikutdvare for att driva trafik i omraden eller pa
linjer som utpekas i den allmanna trafikplikten och som
inte trafikeras i egen regi.

Kollektivtrafikmyndighetens ansvar betrdffande trafik-
forsorjningsprogrammet regleras i 2 kapitlet 8 § och 9 8.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbun-
det i ett trafikforsorjningsprogram faststalla mal for den
regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov
uppdateras.

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet ska upprat-
tas efter samrad. Se sidan 6 om samradsprocessen.

Kollektivtrafikmyndigheten faster sarskild stor vikt vid
att trafikférsorjningsprogrammet ar val forankrat i en-
lighet med lagen och enligt de samverkansformer kring
kollektivtrafiken som kommunerna och Landstinget ge-
mensamt utarbetat.

Lagen i korthet:
Lattare att etablera trafik éver lansgranser.
Strategiska beslut om kollektivtrafikens ut-
veckling tas pa forvaltningsniva.
Trafikhuvudmannen ersatts med regionala
kollektivtrafikmyndigheter.

Myndigheten kan besluta om allman trafikplikt
for att sakerstalla det offentliga serviceatagan-
det med trafik i alla relevanta omraden, strak
eller linjer.

Storre mojligheter for trafikforetag att bedriva
kommersiell regional kollektivtrafik.

Kommersiella aktérer anmaler till myndighe-
ten om in- respektive uttradde senast 21 dagar
innan detta sker.

Kommersiella aktorer maste lamna informa-
tion om sitt trafikutbud till Samtrafiken AB.




Innehallet i det regionala trafikforsorjningsprogrammet
arilagen reglerati 2 kap, 10 §.

Huvudpunkterna i vad trafikférsorjningspro-
grammet ska innehalla ar enligt lagen fol-
jande:

1. Behovet av regional kollektivtrafik i I&dnet
Ska beskrivas samt mal for kollektivtrafik-
férsérjningen.

Alla former av regional kollektivtrafik i
lanet, bade trafik som bedéms kunna
utféras pa kommersiell grund och trafik
som myndigheten avser att ombesérja pa
grundval av allmén trafikplikt.

Atgérder fér att skydda miljén.

Tidsbestdmda mal och atgérder for an-
passning av kollektivtrafik med h&dnsyn till
behov hos personer med funktionsned-
séttning.

De bytespunkter och linjer som ska vara
fullt tillgéangliga for alla resenérer.

Det forsta trafikforsérjningsprogrammet for
Vastmanland revideras

Det &r lagstiftarens intentioner att trafikférsorjningspro-
grammet ska revideras en gang under varje ny mandat-
period. Det hér reviderade programmet omfattar dven i
fortsattningen de fem 6vergripande malen. Dessutom
innehaller programmet en beskrivning av nuldget och
framtida utmaningar, med behovet av framtida trafik
samt bedémningar av hur detta svarar mot de 6vergri-
pande malen for kollektivtrafiken i Vastmanland och
andra samhallsmal. Det innehdller dven en beskrivning
av myndighetens hallning till det kommersiella mark-
nadstilltradet. De ekonomiska foérutsattningarna samt
uppfoljning ar ocksa en viktig del av programmet. Vidare
pekar programmet pa att utbudet av kollektivtrafik ska
ske pa ett sadant satt att det beaktar den kommunala
fysiska planeringen.

Ambitionen i programmet ar att tillganglighets-, miljo-
och trygghetsaspekterna samt resendrsperspektivet och
infrastruktur ska vara integrerade delar av kollektivtrafi-
kenilanet.

Utmaningarna ar stora, men de ska klaras av genom att
inta ratt fokus under de narmaste aren. Ett fokus som
utgar fran resendrernas krav och forvantningar. Lanets
trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafik gors darfor
fran resenadrernas perspektiv. Det dr pa deras planhalva
som resultaten syns och kan jamféras med uppsatta mal.
Utgangspunkten ar sarskilt fokuserad pa de dvergripan-
de malen med delmal i kapitel 5 nedan.

Trafikplikt

Med allman trafikplikt menar EU:s forordning om kollek-
tivtrafik de krav som myndigheten definierar eller fast-
staller for att sérja for kollektivtrafik. Begreppet allman
trafikplikt har funnits i gemenskapsratten i flera decen-
nier med samma innebdrd. Det grundar sig pa forhal-
landet att det offentliga har ett legitimt intresse av att
kunna tillhandahadlla kollektivtrafik, som kommersiella
aktorer inte skulle erbjuda. Observera dock att Lands-
tinget som behorig myndighet inte i ndgon sarskild form
behover undersoka det kommersiella intresset eller visa
att sadant intresse saknas for att ha ratt att organisera
trafik.

Myndighetens beddmning ar att delmdlet om en 6kad
kollektivtrafikandel kan bli svart att nd om den allménna
trafiken minskas jamfort med situationen innan lagen
tradde i kraft. Snarare behdver kollektivtrafiken samord-
nas mer mellan trafikslag och att bade tag och busstrafik
byggs ut om malen skall kunna uppnas. | en utvidgad
marknad kan saval samhallskopt som kommersiell trafik
bidra till maluppfyllelsen.

Trafikforsorjningsprogrammet ar grunden fér Lands-
tingets beslut om allman trafikplikt. Beslutet innebar att
Landstinget slar fast vilka krav, till exempel pa kvalitet,
omfattning eller prissattning, som ska uppfyllas avseen-
de en viss trafik. Landstinget far, efter Gverenskommelse
med en eller flera andra regionala kollektivtrafikmyndig-
heter, dven fatta beslut om allman trafikplikt inom myn-
digheternas gemensamma omrade.

Avgorandet om vilken trafik som ska beldaggas med all-
man trafikplikt sker utifrdan de Gvergripande mal och
delmal som anges i trafikforsorjningsprogrammet. Myn-
digheten efterstravar en kollektivtrafik som erbjuder in-
vanare och besokare i Vastmanland attraktiva resor med
god tillganglighet till olika delar av lanet, i ett samman-
hallet system. Som grundprincip géller att det ska vara
enkelt for resendren och en fordel ar om kollektivtrafi-
ken har ett enhetligt taxesystem for resor 6ver hela lanet,
aven om undantag kanske maste goéras om kommersi-
ella aktorer trader in pa marknaden.



Planeringsprocess

Arbetet med trafikférsérjningsprogrammet gors i en
aterkommande process dar organisationer och myn-
digheter med intresse av kollektivtrafikens utveckling
och drift bjuds in till samrad. Utifran dessa samrad ska-
pas en malbild som ocksa pekar ut atgarder som hateras
i myndighetens plandokument. | dessa plandokument
kopplas dven atgarder for att na de mal som pekas ut
i Trafikforsérjningsprogrammet. Plandokumenten ar
Verksamhetsplan/forvaltningsplan och Trafikplaner pa
kort respektive lang sikt. Darutover redovisas utfallet av
malen i myndighetens arliga Arsrapport.

Myndigheten har valt att beskriva den framtida kollek-
tivtrafiken i Trafikplan 2030, "Kollektivtrafik for Vistman-
land". Arbetet med detta pagar under 2015 och sker i
samverkan med ldnets kommuner, trafikverket och
lansstyrelsen. | Trafikplanen kommer kollektivtrafikens
behov av infrastruktur och trafikldsningar att pekas ut.

Samradsprocess

RKM Vastmanland har ett ndra samarbete och kontinu-
erlig dialog med lanets kommuner. Forutom tjanste-
mannamoten och kontakter av nastan daglig karaktar
samlas politiker och tjansteman i sd kallade lansdels-
samrad tva ganger per ar. Samrad sker daven i den poli-
tiska beredning som sammantrader infor varje namnd-
mote.

Aven samrdd med angransande lan sker kontinuerligt
kring olika aktuella frdgor. Forslaget till nytt trafikfor-
sorjningsprogram har diskuterats och har remissats till
angransande lans kollektivtrafikmyndigheter.

Infrastruktur och trafikfragor behandlas i méten myn-
digheten har med Trafikverket och Lansstyrelsen. Sam-
rad med resendrsgrupper och dvriga intressenter har
skett dels genom bilaterala méten, dels genom att
dessa grupper och organisationer bjudits in till de kon-
ferenser kring kollektivtrafiken som myndigheten ar-
rangerat de senaste aren.

Behov - .
(Nuldgesbild) Malbild

Trafik-
forsorjnings-
program

V?rksam.hetsplan/ Arsrapport
Forvaltningsplan

Samrddsprocess enligt kollektivtrafiklagen 2 kap §9:

Det regionala trafikférsériningsprogrammet ska upp-
rdttas efter samrad med motsvarande myndigheter
i angrdnsande Idn. Samrad ska dven ske med 6vriga

berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikfé-
retag samt f6retréidare fér ndringsliv och resendirer. | de
fall ett landsting ensamt dir regional kollektivtrafikmyn-
dighet ska samradd dven ske med kommunerna i Idnet.




Myndighetens styrande dokument

Landstingsplanen ar myndighetens Overgripande och
styrande dokument for all verksamhet. Trafikforsorj-
ningsprogrammet ska bidra till att uppna de &vergri-
pande mal som beskrivs i Landstingsplanen.

For genomforandet av trafikforsdrjningsprogrammet och
strategier for att nd mal och delmadl skriver myndighe-
ten fram trafikplaner pa kort och lang sikt och en arlig
verksamhetsplan/férvaltningsplan. Dar-
utover ger myndigheten ar-
ligen ut en rapport om det
ar som gatt.

Verksamhetsplan/Férvalt-
ningsplan

beslutar hur férvaltningen ar-
betar fram forvaltningsplan/ ¥
verksamhetsplan. Dokumentet

ska vara vagledande for det arliga
utvecklingsarbetet, det anger in-
riktning och ekonomiska ramar for
verksamheten. Det ska ocksa ange
strategier for hur utpekade mal och delmal
i trafikforsorjningsprogrammet ska genom-
foras. Forvaltningsplan/verksamhetsplan ar
tredrig men revideras varje ar.

Trafikplaner

Trafikplaner tas kontinuerligt
fram avseende den darliga buss-
och tagtrafiken. Myndigheten

planer sasom Utbud 2020 och
Trafikplan 2030, "Kollektiv-
trafik fér Véstmanland", som
ar en mer langsiktig trafik-
plan med tidshorisont mot
2030 och aven bortom det.
Samtliga planer har som ut-
gangspunkt att pa sikt forverk-
liga malen i Trafikforsérjningsprogrammet.

Arlig rapport

Myndigheten &r skyldig att arligen ge ut en rapport som
beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken. Dokumentet
ska visa pa om myndigheten gar at ratt hall utifrdn samt-
liga uppsatta mal och delmal i Trafikférsorjningsprogram-
met. Resultatet mats dels mot foregaende ar och dels mot
aret fore det ar som myndigheten bildades (2012).

Ovriga styrande dokument

Vid framtagandet av trafikférsorjningsprogrammet ut-
gar myndigheten dven fran foljande dokument.

Regionalt utvecklingsprogram (RUP)

Lanets regionala utvecklingsprogram ar ett styrande doku-
ment som tagits fram av ldnsstyrelsen i Vastmanland.

Lénsplan fér regional transportinfrastruktur

Lansstyrelsen har pa regeringens upp-
drag skrivit fram en lansplan
for investeringar i viss trans-
portinfrastruktur i lanet pa
kort och lang sikt. Férdelning-

en av statens tilldelade medel

§ / aroch utvecklingilanet.

Nationell plan for transportsys-
temet

Trafikverket har pa regeringens
uppdrag skrivit fram en nationell
plan for investeringar i landets trans-
portsystem pa kort och lang sikt. For-
delningen av statens tilldelade medel
har stor paverkan pa kollektivtrafikens
forutsattningar och utveckling i hela
landet.

L EU:s nya politik for transportin-
frastruktur.
Med EU:s nya infrastrukturpolitik
trefaldigas EU:s stod for transpor-
ter till 26 miljarder euro under
perioden 2014-2020. Samtidigt
koncentreras transportfinansie-
ringen aterigen till ett strikt de-
finierat nytt stomndt. Stomna-
tet kommer att vara grunden
for transporterna pa EU:s inre
marknad. Det kommer att undanrgja flaskhalsar,
uppgradera infrastruktur och forenkla granséverskridan-
de transporter for passagerare och foretag i hela EU.

Genomfdrandet kommer att drivas pa genom nio vik-
tiga transportkorridorer som ska sammanfora medlems-
landerna. Detta 6vergripande nat dr en integrerad del
av TEN-T-politiken. Mdlsdttningen dr att flertalet invdnare
och féretag i EU successivt fram till 2050 ska ha h6gst 30
minuters restid till matarnditet.



Organisation

Landstinget utgor den regionala kollektivtrafikmyn-
digheten (RKM). Myndigheten har en politisk namnd
bestdende av sju ledamoter fran landstingets majoritet
respektive opposition. Under namnden har bildats en
regional trafikberedning.

Beredningen har en till tva representanter for respek-
tive kommun i lanet, landstingets representanter i be-
redningen utgors av namndens presidium. Samtliga
representanter i beredningen har samma status. Kollek-
tivtrafikberedningen ar beredande organ till namnden
och har till uppgift att sdkerstdlla ett lansgemensamt
ansvarstagande for kollektivtrafikens utformning och
utveckling.

Landstings-
fullmaktige

Landstings- Kollektivtrafiknamnden
styrelsen 7 politiker och 7 ersattare
Politiker fran Landstinget

Kollektivtrafikmyndighetens arbete bedrivs i forvalt-
ningsform. Forvaltningen fungerar som tjanstemanna-
stod till namnden.

Tva ganger om aret anordnas regionala lansdelstraffar
dar kommunpolitiker, tjdnsteman och foretradare for
kollektivtrafiken traffas och diskuterar aktuella och stra-
tegiska trafikfragor.

Landstinget finansierar trafik pd stomnatet. Stomtrafik
finns pa vag respektive jarnvag och utgor relationer mel-
lan huvudorter inom lanet och huvudorter i angransade
Ian. Kommunerna finansierar tatortstrafik, landsbygds-
trafik samt kompletteringstrafik. Avtal har tecknats mel-
lan landstinget och kommunerna fér denna trafik.

Lansdelstréffar
|Kommunvisa planerings-|
traffar

Kollektivtrafikberedning

Representanter fran
Landstinget och kommuner




Viktiga begrepp i TFP

Planering

Il kollektivtrafik forutsatts vara pla-

nerad fér mesta mojliga samordning
mellan tag-, buss- och skolskjutstrafik. |
dag ar det i allt vasentligt skolans trans-
porter som ar dimensionerande for
busstrafiken. Det effektivaste sattet att
minimera trafikeringskostnaderna ar att
anvanda sa fa fordon som mgjligt, och
darfor ska all samhallsbetald trafik sam-
ordnas och samplaneras.

Med stomlinjetrafik menas att ge-
nom effektiviseringar i befintlig
samhallsbetald trafik, (linjetrafik med
buss, skolskjuts, sjukresor/fardtjanst
och kompletteringstrafik) undvika sub-
optimeringar och frigéra resurser for en
attraktivare trafik i de strak dar det finns
stora marknadspotentialer. Resultatet
ska medfora att kollektivtrafikens mark-
nadsandelar okar. Avsikten ar ocksa att
binda samman orter och kommuner i
strak med hjalp av effektiv kollektivtra-
fik for att pa sa satt nd en ge-
mensam arbetsmarknadsre-
gion i lanet och angransande
kommunhuvudorter.

m mojligt skall avgangs-

tider fran respektive
utgangsstation pa samma
minuttal i aterkommande intervall ef-
terstravas (taktfasta avgangar). Genom
samordning och mer effektivt utnyttjan-
de av befintliga resurser antas resultatet
bli en kvalitativt battre och mer attraktiv
trafik till samma eller lagre kostnad an i
dag.

Resande

Resandet bestar av skolresor,
arbetsresor, serviceresor och dvrigt
vardagsresande.

Infrastruktur

nfrastrukturen behover hela tiden for-

battras for att en region skall utvecklas.
Detta galler inte minst i transportstrak
for kollektivtrafik — om inte utvecklingen
av dessa funktioner sker i samma takt
som inom Ovriga sektorer i regionen
uppstar allokeringsproblem med sam-
hallsekonomiska forluster som foljd.

n stor del av kollektivtrafikens attrak-

tivitet hanger samman med omgi-
vande infrastruktur och service i anslut-
ning till resan. Okad tillgdnglighet kan
nas genom exempelvis fler turer, goda
anslutningsméjligheter, battre vant-
miljéer, miljovanliga fordon och fordon
med hog standard samt god komfort,
kortare restider etc.

Jobb, service och
bostad

oda pendlingsmojligheter under-

lattar att finna jobb och service vid
val av bostadsort. Att pendla i stallet for
att flytta tryggar ocksa den kommunala
skattekraften. Mojligheten att pendla
till ett jobb i stallet for att flytta innebar
dven ett battre utnyttjande av saval be-
fintligt bostadskapital som befintlig of-
fentlig infrastruktur.

lika befolkningsgruppers rorlig-

het i lanet stammer i huvudsak
overens med vad som kan forvantas
utifran geografisk teori om befolknings-
omflyttning. Flyttningsbendgenheten
Okar med utbildningsniva, men &r lagre
bland gifta personer. Bendagenheten att
flytta bland vuxna minskar med alder.

Undersékningar visar att viljan att
pendla avtar vid langre restid an 45
minuter, for enkel resa mellan bostad
och arbetsplats. Vidare visar
undersokningar pa att om res-
tiden mellan tva orter ar kor-
tare an 20 minuter, blir orterna
starkt integrerade och bildar
en gemensam arbetsmarknad.

lyttningar paverkas av situatio-
nen pa arbetsmarknaden och
mojligheten att pendla. Personer flyttar
fran regioner dar tiden for att pendla till
ett jobb blir for lang.

al utbyggd kollektivtrafik ar central

for att uppna en fungerande bo-
stads- och arbetsmarknad, service och
fritidsaktiviteter.



2 Mojligheter och utmaningar

Fler blir aldre

Medborgarna i vart land uppnar en allt hdgre alder och
haller sig ocksa friskare langre. Med detta foljer viljan till
ett mer aktivt liv upp i aldrarna. Aven kollektivtrafiken
paverkas nar allt fler personer i hogre alder bade vill och
kan dka med kollektivtrafiken. Samtidigt har allt mer in-
dividualistiska varderingar vuxit sig starkare. Det &r nu-
mera vanligt att skaffa barn allt senare i livet. Ett brett
politiska engagemang ersatts av intresse for ensaksfra-
gor. Efterfrdgan pa mer individuella 16sningar kommer
troligen att 6ka, samtidigt som allt fler i samhallet varde-
satter livsstilar baserade pd mer miljomedvetna val. Cyk-
ling ar ett av flera exempel pa detta vilket aterspeglas i
medborgarnas vilja av att anvanda cykel och i kommu-
ners trafikstrategier.

Medborgarna férvantar sig att fa snabb och saklig in-
formation riktade direkt till dem fran olika offentliga
aktorer. Irritation uppstar om informationen uteblir eller
kommer sent. Den offentliga verksamheten far darfor
ett allt stdrre behov av att hela tiden kommunicera sina
fragor med medborgarna. Var utmaning i detta ar att na
mal 5 i Trafikforsorjningsprogrammet. Det ska vi gora
genom att ge medborgarna saklig och korrekt informa-
tion om trafik och utbud i olika former av medier och i de
kontakter forvaltningen har med resendrer.

Teknikens bortre grans

Ar 1829 satte tdget Rocket hastighetsrekord med 45 km/
tim. | Japan nddde tdget Shinkansen nyligen en topphas-
tighet pa 603 km/tim. Den bortre gransen for vad tekni-
ken kan dstadkomma flyttas standigt. Med 6kande moj-
ligheter for manniskan att forflytta sig allt langre inom
samma tidsrymd nar vi ocksa allt stérre omland. Kanske
skapar maojligheten att resa mycket snabbt i framtiden
ett allt storre omland for 6kade mojligheter till rekrea-
tion, fritidsaktiviteter och for battre matchning pa ar-
betsmarknaden mm.

Att mojliggora inomregionalt och mellanregionalt re-
sande med tag kombinerat med snabba bussforbindel-
ser till malpunkter i stdder och pa landsbygden, ar vik-
tiga komponenter for ett samhalle inriktat pa langsiktig
hallbar utveckling. Tagens och bussarnas klimatavtryck
kommer alltid vara mindre an bilens. Samhallets klimat-
mal stéller allt hogre krav pa transporterssektorn. Sveri-
ge har ett mal om en fossilfri transportsektor till ar 2030,
vilket innebar att en stor del av dagens fordon behover
bytas ut till dess. Var utmaning ar att redan nu se vilka
typer av fordon och drivmedel kollektivtrafiken bor er-
bjuda for att bidra till malet om ett fossilfritt samhalle.

Nar varldens forsta e-post skickades ar 1968 kunde ing-
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en ana vilken effekt det skulle ha pa varlden. Behovet av
att vara standigt uppkopplad 6kar, vilket gor att vi ocksa
kan na information om ndr nasta buss ar pa vag eller nar
det finns en ledig lakartid mm. Méjligheterna som den
digitala teknikens utveckling ger gér det enklare nu an
nagonsin att skapa och sprida opinion. Lika lite som vi
kan se den bortre gransen for att forflytta oss i tid och
rum, kan vi se ndgon bortre grdns for den digitala tek-
niken.

Aven om den tekniska méjligheten finns for att 6verfora
stora mangder data star regionen infor stora utmaningar
for att overbrygga skillnader i bredbandstackning. | ex-
empelvis norra lansdelen ar det svart att fa snabbare
bredbandstackning pa saval landsbygden som i tator-
terna. Den utmaning vi star infor ar att nar kollektivtra-
fikmyndigheten erbjuder digitala tjanster for att i realtid
se var bussen &r, sa har en del invanare i lanet inte moj-
lighet att na informationen.

Okat personresande och planering

Forskning om manniskans paverkan pa klimatet paver-
kar hur stader och samhallen planeras. De mojligheter
som ges till medborgarna att ta sig mellan olika aktivite-
ter, jobb och service paverkar i sin tur saval ekonomiskt
som ekologiskt.

Personresandet i Stockholm/Malardalsregionen har vux-
it snabbt pa kort tid, vilket dven lett till 6kad efterfragan
pa resor med kollektivtrafiken. En orsak till det 6kade re-
sandet ar utvecklingen av nya yrken och arbetsuppgifter,
men ocksa det frivilliga valet av gymnasieskola. Aven an-
nat vardagsresande har 6kat och vantas 6ka ytterligare.

Det langvaga (interregionala) fritids- och arbetsresandet
vdntas vaxa snabbare dn det kortvaga (regionala). Ar-
betsresorna paverkas framst av sysselsattning och utbud
pa jobb, medan 6vriga resor paverkas av befolkningens
val.

Idag genomfors mer an tva tredjedelar av resor langre an
10 mil med bil. Trots att bilinnehavet vaxer, att bostader,
arbetsplatser och handel glesas ut, visar de nationella
resundersokningarna att resor med kollektivtrafiken
Okar. Ndgra orsaker som brukar pekas ut ar kostnader for
att aga och kora bil samt 6kat utbud av kollektivtrafikre-
Sofr.

Det pdagdr dven en ldangsam men standig utglesning
mellan var befolkningen bor och platser dar jobb och
malpunkter finns. Aven den tekniska utvecklingen bi-
drar till 6kade mojligheter att resa langre under samma
tidsrymd. Den 6kande rorligheten som darmed uppstar,
skapar i sin tur forutsattningar for geografisk utbred-



ning, dar beroendet av att jobb, handel, offentlig service,
fritidsaktivitet och bostad finns i varandras omedelbara
narhet avtar.

Inom de narmsta aren férvantas 6ver en halv miljon
manniskor flytta till Stockholmsregionen. En utmaning
for lanets kommuner ar att locka en del av dessa till att
bosatta sig och/eller arbeta i lanet. D3 ar en avgorande
faktor att det finns en val fungerande och attraktiv kol-
lektivtrafik som matchar resendrens behov och efterfra-
gan.

Okat resande stéller nya krav pa storregional
kollektivtrafik

En utmaning for samhallet ar att knyta orter battre sam-
man, sd att invanare enkelt och tryggt kan na service och
jobb inom rimliga restider. Restid pa 45 minuter ar den
grans dar kollektivtrafikresandet avtar i attraktionskraft.
For att mota de utmaningar som finns i 6kat resande
kravs att kapaciteten i kollektivtrafiken och pa transport-
infrastrukturen okar. Vid planering av kollektivtrafiken ar
kunskapen om var folk bor, arbetsplatsernas och andra
storre malpunkters lokalisering av betydelse. God for-
sorjning av buss, tdg och taxi kraver samordning med
kommunernas 6versiktsplaner och detaljplaner.

Trots att resandeutvecklingen varit mycket positiv i Vast-
manland de senaste aren finns fortfarande en potential
att oka resandet och kollektivtrafikens marknadsandel.
Framst handlar det om de starka straken mellan kom-
munhuvudorterna inom lanet och i angransande lan.
For att locka nya resenarer till kollektivtrafiken maste
den uppfattas som enkel och attraktiv (se delmal under
kap 5 Mal).

| nartid kravs ocksa satsningar pa okad turtathet, bade
vid hogtrafiktider och vid kvallar samt pa helger. Enkel-
het for resendrerna med avgangar vid samma minuttal
(taktfasta avgdngar), snabba byten, tydlig reseinforma-
tion samt resendrsvanligt betalsystem har stor betydelse
for att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv.

Ny Trafik 2017 - MALAB

Utmaningen ar att forverkliga etablerandet av ett ge-
mensamt storregionalt stomndt som utgar fran den nu-
varande tagtrafiken inom Stockholm/Malardalsregionen
och Bergslagen. Arbetet med genomférandet bedrivs
inom MALAB:s program Ny Trafik 2017.

Ar 2017 planeras Citybanan i Stockholm vara klar, vilket
forvantas frigora kapacitet pd Malarbanan och Svea-
landsbanan. Det paverkar dd majligt utbud for person-
och godstrafik. Nar utbyggnaden av Malarbanan med
fler spar mellan Tomteboda och Kallhall ar klar ar 2025,
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kommer det bli mgjligt att dka tdg mellan Vasteras och
Stockholm pa 40 minuter. Det knyter dd samman de
bada arbetsmarknaderna.

Det bristande underhallet av jarnvagen riskerar skapa
kapacitetsproblem. Detta tillsammans med konkurren-
sen mellan persontrafik och godstrafik ar en stor utma-
ning fér den lansoverskridande tagtrafiken i stora delar
av jarnvagsnatet i Mellansverige.

Vdastmanland har tillsammans med samtliga grannlan ett
gemensamt intresse av att utveckla och langsiktigt ga-
rantera en lansoverskridande tagtrafik av tillracklig om-
fattning utifran de regionala behoven. Utmaningen ar att
forverkliga etablerandet av ett gemensamt storregionalt
stomnat som utgdr fran den nuvarande tagtrafiken inom
Stockholm/Malardalsregionen och Bergslagen. Se dven
avsnittet En Battre Sits nedan.

Utbudet pa den lansoverskridande kollektivtrafiken sa-
val som den regionala buss och tagtrafiken boér vara av
den omfattningen att den mojliggor en minimistandard
med timmestrafik hela trafikdygnet (ca 06-23) vardagar,
forstarkt till halvtimmestrafik i rusningstid och pa helger
kanske trafik varannan timma. | vissa relationer kan det
vara nodvandigt att bedriva tatare trafik.

Kravet pa stabilitet 6ver tiden och I6pande kapacitets-
utbyggnad gor att den mellanregionala stomtrafiken
behover regleras i olika former av avtal om trafikutbud,
fordonsforsorjning och tillgang till sparkapacitet.

Lansoverskridande stomtrafik pa spar bedéms inte ha
mojlighet att vara kommersiellt Ibnsam i den omfattning
som motsvarar regionens behov. Utvecklingen av det re-
gionala stomnatet kraver darfor att Overenskommelser
gors mellan berdrda regionala kollektivtrafikmyndighe-
ter om trafikens omfattning och finansiering.

Regionens utokade behov

Vid sidan om den storregionala stomtrafiken har Vast-
manland behov av en snabbare trafik som med kortare
restider kan driva pa regionforstoringen och binda sam-
man de stora stdderna Stockholm, Uppsala, Vasteras,
Orebro och Eskilstuna.

Utbyggnaden av lanséverskridande snabbtdgstrafik kra-
ver att sparkapacitet och resandeunderlag ger utrymme
for ett sddant trafiksystem, utan att férutsattningarna
for den regionala stomtrafiken forsamras.

Utmaningen for den lanséverskridande snabbtagstrafi-
ken ar att i forsta hand sakerstalla en fortsatt utbyggnad
av infrastruktur samt delta i samarbeten och sluta avtal
om trafikplanering, information och prissystem.



For att uppna och utveckla malen i trafikférsérjningspro-
grammet och for att knyta arbetsmarknader och service-
utbud samman kravs snabba och goda kommunikatio-
ner med tag och buss, sdvdl inom lanet som storregionalt
i hela Stockholm/Malardalsregionen och Dalarna.

Sammanhangande system

Savdl den regionala som den interregionala kollektiv-
trafiken bor som helhet fungera som ett sammanhallet
system, i vilket de oundvikliga grdnserna mellan aktorer
och trafikslag ter sig sa smidiga och naturliga som moj-
ligt. | detta system utgor sparbunden kollektivtrafik den
naturliga stommen. Trafikutbudet i den regionala kol-
lektivtrafiken, med buss eller tdg, behdver darfor fung-
era som ett system snarare dn som enskilda linjer och
avgangar, ett system som av saval resendrer som 6vriga
samhallsaktorer uppfattas som forutsagbart och besta-
ende Over tid.

Regionbussar kompletterar tag

En utmaning for 6kat resande mellan stérre malpunkter
och i de viktigaste pendlingsrelationerna ar ett utbyggt
stomnat med tag, regionbussar (expressbussar) och Bus
Rapid Transit (BRT).

Tagen och expressbussarna prioriterar restid och turtat-
het, vilket innebar att trafiken passerar de malpunkter
som finns i mindre orter och pa landsbygden. Tdgen och
expressbussarna kompletteras darfor med regionbussar.
Regionbussarna trafikerar i huvudsak samma strak som
regionaltadgen och expressbussarna, men gor fler stopp.
Prioritet for denna trafik ligger snarare pa geografisk
tackning an restid.

Vid sidan om de mer trafikerade straken finns det alltsa
ett behov av en kollektivtrafik som ar anpassad efter en
mer spridd befolkning och ett mindre resandeunderlag.
Denna trafik kan vara linje- och tidtabellslagd, men kan
ocksa vara anropsstyrd.

En utvecklad regional landsbygdstrafik innebar att de
som idag har samst tillganglighet till arbetsmarknad och
service skulle fa de storsta forbattringarna.

For omraden med ett gangavstand som Gverstiger 1200
meter till en hallplats erbjuds kompletteringstrafik.

Landsortstrafik

Utover regional stomlinjetrafik med buss och tag samt
tatortstrafik finns dven inomkommunal landsbygdstra-
fik. Denna trafik forsorjer mindre orter inom kommu-
nerna samt ar samplanerade med skolskjutsuppdrag.
Landsortstrafiken efterstravar samtrafik med den regio-
nala stomlinjetrafiken.
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Tatortstrafik

| tatbebyggda omraden okar kraven pa kortare gdngav-
stdnd mellan bebyggelse och kollektivtrafik. Utgangs-
punkten ar att dar det bor och arbetar flest personer ska
aven tillgangen till kollektivtrafik vara stérst och gangav-
standen hallas korta. Detta ger storsta samhallsekono-
misk nytta. | lanet ar det i forsta hand Vasterds som ar i
behov av tatortstrafik i nagon stérre omfattning.

Till flertalet tatorter finns malpunkter som behdéver vara
tillgangliga for manniskor som har sitt boende utanfor
dessa tatorter. Det kan handla om storre utbildningsin-
stitutioner, arbetsplatser eller sjukhus. Tatortstrafiken ar
darfor i hogsta grad en regional angeldgenhet, och stal-
ler héga krav pa smidiga byten med korta vantetider.

| stora delar av tatortstrafiken ar yttackningen viktigast,
att bussen gar dar invanarna bor och att den trafikerar
stora malpunkter. | vissa strak, dar det ar storre resande-
strommar, finns det skal att ha expressbussar med gen
linjestrackning och bussprioritering.

Lansoverskridande kollektivtrafik

Utvecklingen har gjort att resendrer och samhallet i stort
blivit allt mer beroende av en val fungerande lanséver-
skridande kollektivtrafik. P& motsvarande satt har det
faktum att allt fler manniskor ror sig 6ver lansgranserna
gjort att stader, kommuner, och regioner successivt blivit
mer beroende av varandra.

Ett syfte med lagen om kollektivtrafik ar att mojligheter-
na att resa kollektivt dven Over lansgranser ska forbattras.
Det har darfor blivit tydligt att planering av lansoverskri-
dande kollektivtrafik och behovet av dess infrastruktur
till del beh6ver ske gemensamt mellan regioner.

Féljande bor vara utgangspunkter fér att na framgang i
arbetet med lansoverskridande kollektivtrafik:

Regionens nationella och internationella kon-
kurrenskraft ska utvecklas och bidrar till ett att-
raktivt Stockholm/Mdilardalen.

Utvecklingen ska vara ldngsiktigt hallbar — eko-
nomiskt, socialt och ekologiskt.

Samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla
trafikslagen leder till effektivitet.

Flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad
frdmjar regional utveckling och tillvdixt.

Kollektivtrafiken har en sarskild uppgift att skapa forut-
sattningar for en fortsatt regionforstorning och férokan-
de arbets-, studie- och 6vrigt vardagsresande.



De viktigaste malpunkterna utanfor lanet nar det gal- Kartorna pa sidorna 16-17 visar viktiga strak for Vast-
ler arbets- och studiependling finns langs strdken mot manlands lan. Straken som finns beskrivna pd kartan ska
Orebro, Eskilstuna, Gavle, Ludvika, Uppsala, Arlanda och  méjliggéra framtida sammanhangande regionaltagsys-
Stockholm. Detta baseras pa att det i dagslaget sker flest tem som tillgodoser flera lans intressen.

pendlingsresor i dessa relationer.

For att punkterna om lansoverskridande kollektivtrafik
ska ges mojligheter att forverkligas behover foljande ge-

nomforas:

Hela-resan-perspektiv behover utvecklas

sd att resendren kan kombinera olika rese-
alternativ pa ett effektivt och enkelt sditt.

Den Ildnséverskridande kollektivtrafiken ska
ddrfér ingd som en vdl integrerad del i den
regionala kollektivtrafiken och ses som en
del i ett system snarare dn som enskilda linjer
och avgdngar.

Sdrskild hénsyn behéver tas till det regionala
behovet av god tillgdnglighet till Stockholm
och Arlanda, vilket gér att trafiken ddrfor
madste vara sdrskilt utvecklad mot dessa
mdlpunkter.

Restiderna behdéver successivt kortas, fram-
férallt i relationerna mellan de storre mal-
punkterna. Det senare kan delvis tillgodoses
genom kompletterande och i huvudsak
snabbare regional och interregional trafik
som endast stannar pa ett fdtal orter.
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Trafikutbudet behdéver sdrskilt tillgodose
behovet av arbets- och studiependling och
annat vardagsresande. En gemensam bas
efterstrdvas med timmestrafik, kompletterad
med forstdrkninstrafik i rusningstid. Samma
minuttal, taktfasta avgangar, ska efterstrd-
vas eftersom sddan trafikering underldttar
fér resendrer och planering av anslutande
kollektivtrafik.

Resande med ldnséverskridande trafik och
anslutande regional kollektivtrafik behéver

uppfattas som attraktivt i férhallande till
bilresande. De Ianga restiderna stdller déirfér
krav pa relativt sétt hogre komfortniva inklu-
sive mojlighet att arbeta pd resan.

Kvaliteten behéver vara god och utbudet
langsiktigt, férutsdgbart och med kapacitet
att ta emot fler resendrer éver tid.

Kundmiljoer pa stationer och hdllplatser
och anslutningar till dessa punkter bér vara
trevliga, trygga och sdkra




Region Stockholm/Malardalen

Region Stockholm/Malardalen dr ett finansiellt centrum
i norra delen av Europa. Regionen dr med sina 3,9 mil-
joner invanare nast storst bland huvudstadsregionerna i
grannldanderna till Sverige. Storst ar Region Berlin och pa
tredje plats kommer Oresundsregionen.
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Warszwa

Om regionen aven i framtiden ska vara en region for till-
vaxt och vilstand ar det av betydelse att transporterna
utvecklas i enlighet med EU:s TEN-T projekt.

Med ett system av hoghastighetstag skulle resan fran
Stockholm till Berlin ta drygt tre timmar.

Det ska vara enkelt for manniskor att motas och na olika
arbetsmarknader. Naringslivet behéver snabbt nd mark-
nader for varor och tjanster.

Vastmanland ar en del av regionen Stockholm/Malarda-
len som vill och kan vara drivande for att utveckla trans-
portsystemet.

Kollektivtrafikmyndigheten Vdstmanland har en fram-
tidsvision med fokus pa grdnslost och somlést resande.

VERIEE

Koping

Orebro

Figur: Mélarbanan och Arlanda.
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Stockholm - Oslo via Malarbanan

Ett snabbtdg mellan Stockholm och Oslo tar oss hela
strackan pa tva timmar och 40 minuter. Idag tar det sex
timmar. For att klara detta maste Nobelbanan och dub-
belspar mellan hela strackan Orebro - Képing byggas.
Dessutom maste kapaciteten pa Malarbanan in mot
Stockholm fran Vasterds garanteras for regionaltdg och
snabbtdg.

Aven om fokus ligger p& Stockholm-Oslo sd &r den
storsta gruppen resendrer de som redan nu aker kor-
tare strackor pa banan mellan de bada huvudstdderna,
framst arbetspendlare och resenarer i tjdnsten.

Malarbanan - Arlanda

Arlanda ar region Stockholm/Malardalen och Sveriges
storsta internationella flygplats. Den har stor betydelse
for kontakter med foretag och manniskor i hela varl-
den. Arlanda ar dessutom en av de motorer som gor att
Stockholm/Malardalen kan vara ett finansiellt centrum.

En vidareutveckling av Arlanda med battre utbud till
andra utvecklade ekonomier utanfor EU skulle ge re-
gionens ndringsliv konkurrensférdelar gentemot andra
regioner.

Arlanda ar redan idag en stor arbetsmarknad och med
utbyggnadsplaner och utvecklad flygtrafik kan Arlanda
mycket val utvecklas till en av de storre arbetsplatserna i
hela regionen Stockholm/Malardalen.

Enképing

Sigtuna . Arlanda

Stoekholm



Organisationen En Battre Sits (EBS)

Sedan borjan av 1990 -talet har planupprattarna i Stock-
holm/Malardalen arbetat fram bade lansvida planer och
en gemensam syn pa behov av investeringar i hela regi-
onen. Politikerna i regionen insag behovet av att dven ha
ett politiskt samarbete med gemensamma prioriteringar
inom infrastruktur- och transportfragorna, da med siktet
installt pa nationell transportplan 2010-2021.

Infér 2008 ars framtagande av investeringsplanerna
bildades en formell samverkan kring planarbetet inom
ramen for Malardalsradet. Samverkan gavs namnet En
Battre Sits (EBS). Malardalsradet blev sammankallande,
men processen drevs av planupprattande myndigheter.

Ar 2012 bildades Kollektivtrafikmyndigheter i varje lan.
Nar arbetet med den kommande processen kring infra-

strukturplanerna skulle starta 2013 ansdgs det betydel-
sefullt att aven Kollektivtrafikmyndigheten ingar i EBS.
Idag drivs samverkansprocessen av respektive Kollektiv-
trafikmyndighet i samarbete med lanets planupprattare.

De senaste aren har fokus legat pa vidareutveckling av
samarbetet och att fa gehor for regionens synpunkter i
nationell transportplan 2014-2025.

Hosten 2013 startade ett nytt politiskt temaarbete med
sikte pa kommande transportplaner. Malet ar att ta fram
en ny storregional systemanalys 2016 som beskriver ge-
mensamma prioriteringar.

Arbetet har vaxt fram som en stark och historiskt unik
process mellan en stor grupp politiker fran regionen med
stod av tjansteman fran lanen och manga samverkande
organisationer. Se aven hemsidan www.enbattresits.se

= Stockholm

MNykSping

Figur: Region Stockholm/Malardalen med jarnvagsnatet.
| arbetet med En Battre Sits ingar dven Gotland.



Ansvariga for tagtrafiken i Gavle
Stockholm/Malardalens och
ovriga Mellansveriges
storregionala trafiksystem

Datum: 24 mars 2015
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Prioriterade strak inom lanet och till an-
gransande lan 2015.

Det ar inom de prioriterade straken som aven
de prioriterade hallplatserna och stationerna
ligger. De pekas sarskilt ut i Trafikplan 2030.
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Figuren visar prioriterade strak for
buss, med antalet turer. Linjernas
tjocklek ar proportionella mot anta-
let turer per vardag 2015.

Figuren visar prioriterade strak for
tag, med antalet turer. Linjernas
tjocklek ar proportionella mot anta-
let turer per vardag 2015.



3 Regional utveckling

Kompetensforsorjning

En val fungerande kompetensforsérjning ar grunden
for regional utveckling och tillvaxt. Genom en effek-
tiv matchning av arbetssokande och lediga jobb kan
outnyttjade resurser tas tillvara och forutsattning for
sysselsattning och ekonomisk tillvaxt forbattras. Detta
forutsatter att de arbetssdkande ar rorliga saval mellan
yrken som mellan olika regioner. | tider med snabb struk-
turomvandling ar rorlighet fran branscher som stagne-
rar till branscher i tillvaxt viktig for arbetsmarknadens
funktionssatt. Rorlighet minskar ocksa risken for att lokal
arbetskraftsbrist ska uppsta med inflationsdrivande 16-
nehdjningar och minskad produktion som foljd.

For att motverka ojamn regional utveckling stalls krav
pa atgarder som o6kar medborgarnas utbildning, geo-
grafiska rorlighet och framijar tillgangen pa kvalificerad
arbetskraft. Kollektivtrafikmyndigheten konstaterar att
kollektivtrafiken har betydelse for att mojliggora till-
gangen till kvalificerad arbetskraft. Kollektivtrafiken far
ocksa allt storre betydelse for att uppna tillvaxt i mindre
lokala arbetsmarknader samt for att en god service- och
valfardsniva samt kulturutbud ska kunna uppratthallas i
hela regionen.

Hur kan arbetsmarknadsrelaterad geografisk
rorlighet stimuleras?

| takt med att de arbetsmarknadsrelaterade flyttarna
minskar har andra former av geografisk rérlighet, framst
arbetspendlingen, 6kat. Den 6kande pendlingen under
de senaste decennierna har lett till en framvaxt av storre
sammanhangande regioner. Genom regionforstoring
kan alltsa fler manniskor fa tillgang till ett bredare utbud
av kultur, arbete, bostader och service. Storre regioner
med mer differentierad naringsstruktur och utbud av
service mm, har ocksa battre forutsattningar att mota
utmaningar i form av konjunktursvangningar an mindre
regioner med en eller ett fatal branscher och ett snavare
utbud av service, kultur och fritidsaktiviteter.

Hog rorlighet ses bade som ett avgorande led i att
framja nationell tillvaxt och som ett mal fér den regi-
onala utvecklingen. Matchningen av utbud och efter-
frdgan pa arbetskraft inom och mellan regioner be-
traktas som avgorande for att valfardsmal ska kunna
nas. Dessutom anses 6kad rorlighet pa arbetsmark-
naden motverka ohdlsa i arbetslivet. Genom att mdj-
liggodra for individen att byta arbete undviks negativa
inlasningseffekter pa arbetsmarknaden, pafrestning-
ar pa sjukvarden och hoga sjukskrivningstal.

Kollektivtrafikmyndigheten har har en regional upp-
gift att bidra till att skapa regionférstoring med fung-
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erande arbetsmarknader, 6kad sysselsattning, tillvaxt
och service som foljd. Detta forutsatter en val utbygd
infrastruktur som maojliggor okat utbud av kollektiv-
trafik.

De lokala arbetsmarknaderna vaxer

De stora resandevolymerna ar koncentrerade till mor-
gon respektive eftermiddag, sa kallad hogtrafiktid. Detta
utgors till storsta delen av personer pa vdg till jobb och
skolor. Den 0kande arbetspendlingen Over storre geo-
grafiska avstand skapar allt storre lokala arbetsmarkna-
der. Bilen som regionforstorande faktor har emellertid
spelat ut sin roll. Det krdvs utbyggnad av atskilliga vagar
till motorvdgsstandard om bilen fortsatt ska sta for ut-
vidgning av arbetsmarknaden. Bilen som fardmedel till
jobbet ligger ocksa i konflikt med samhallets miljomal.
Kollektivtrafiken har darfoér en funktion att fylla som re-
gionforstorande transportmedel. Val utbyggd infrastruk-
tur for kollektivtrafik och fungerande trafiksystem, som
binder samman olika trafikslag skapar regionforstoring
och langsiktigt hallbart resande. Medlet for regionfor-
storing med kollektivtrafik ar effektivare samplanering
av taxi-, buss- och tagtrafik samt utbyggd infrastruktur.

Myndigheten star infér utmaningen att utveckla kollek-
tivtrafiken sa att det ar 2020 ar mojligt att inom en tim-
mes restid arbetspendla med kollektivtrafik fran Vasteras
till samtliga kommunhuvudorter i Vastmanland.

Myndigheten tar dven fokus pa att ar 2030 na Hallsberg,
Uppsala, Ludvika och Lindesberg inom en timme fran
Vasterds. En resa till Norrkdping kommer ta mer dn en
timme. Arlanda ska nas pa mindre an en timma.

Nar det galler lanet i dvrigt sa ska till exempel Sala ar
2030 ha pendlingsutbyte med bland annat Avesta och
Enkdping. Fagersta har pendlingsutbyte med bland an-
nat Orebro, och évriga orter har da 6kat sitt utbyte i be-
fintliga relationer.

Pa sa vis kommer ocksa det Overgripande malet om
langsiktigt hallbart resande i Vastmanland att kunna nas.

Nytt perspektiv pa lokala arbetsmarknader

Den 6kande arbetspendlingen innebar att det blivit allt
svarare att beskriva férhallanden pa den lokala arbets-
marknaden utifran administrativa omraden. For att mer
overskadligt beskriva och analysera arbetspendling uti-
fran resmonster utgar forvaltningen fran SCB:s statistik
over arbetspendling pa 250-meters rutor. P4 sa vis bort-
ser vi frdn administrativa indelningar, se figur pa nasta
sida.



Figuren visar orternas dragningskraft pa ar-
betspendling fran omlandet. Uppgifterna byg-
ger pa SCB:s statistik om sysselsattning, bo-
ende och arbetsplatser férdelade pa rutor om
250 meter. Figuren innehaller fyra klasser av
arbetspendling. (Egen bearbetning)
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4 Nulage

Geografisk rorlighet utan bostadsbyte

Manga av de arbetsresor som gors sker mellan tatorter
med omland. Medelavstdandet mellan bostaden och
jobbet ar narmare 23 kilometer i Sverige. Det vanligaste
féorekommande avstandet ar sju kilometer. Det innebar
att en stor del av pendlarna, atminstone en del av aret,
ar hanvisade till annat transportsatt an cykel och gang.
Det ar emellertid restiden som ar avgorande for hur att-
raktivt det ar att genomfora resan.

Figurerna nedan visar hur langt man kommer med buss
respektive bil fran kommunens centralort vid 5 olika
tidsintervall. Av figurerna framgar att bussen ar konkur-
renskraftig mot bilen. Ladgger vi dessutom till taget, sa
erbjuder kollektivtrafiken minst lika bra mojligheter att
resa inom samma tidsrymd och avstand som bilen.

For att bussen ska na langre pa samma tid som bilen
kravs atgarder i transportinfrastrukturen och bussprio-
ritering i trafiken.

En resa som inte tar mer an 20 minuter kan de flesta
ténka sig att genomféra med kollektivtrafik. Vid cirka 45
minuters resa avtar bendgenheten att resa. Orsaken gar
oftast att finna i familjepussel och annat engagemang
som gor det svart att hinna med vardagssysslor vid
langre bortovaro fran hemmet.

Restid med buss

20 minuter, eller kortare
21 - 30 minuter
31 -45 minuter
46 - 60 minuter
61 - 90 minuter

Restid med bil
20 minuter, eller kortare
21 - 30 minuter
31 - 45 minuter
46 - 60 minuter
61 -90 minuter
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Restidskvot

Tiden det tar att resa ar en faktor som paverkar synen
pa om transportsattet betraktas som attraktivt eller inte.
Andra faktorer som spelar in ar om kollektivtrafiken ar
tillforlitlig genom att buss/tag gar enligt tidtabell och
om de tagvagnar som ska finns ocksa finns mm.

Kollektivtrafiken jamfors oftast med bilen for resor som
ar langre an den stracka en person kan cykla eller ga.
Valet av att ta bilen motiveras inte séllan av att det tar
for lang tid att dka kollektivt. Det ar darfor av betydelse
att resan med kollektivtrafik inte upplevs som mycket
langre an det tar med bil. For att mata skillnaden mellan
bil och kollektivtrafik dr det vedertaget att anvanda sa
kallade restidskvoter.

Restidskvoten berdaknas genom att dividera bussens el-
ler tagets tid med bilens, givet samma start- och mal-
punkt. Uppgifter om tag och busstider finns i tidtabel-
ler, medan bilens restid oftast tas fram med hjalp av den
GPS information som finns pé Internet. Aven om den

informationen kanske inte ar exakt sa ger detta en in-
dikation pa vilka strak som bor atgardas for att 6ka kol-
lektivtrafikens kapacitet. Det kan handla om att se Gver
antalet stopp. Det kan ocksa vara atgarder pa transport-
infrastrukturen och att skapa bussprioriteringar samt
atgarder for att 6ka bussens hogsta tillatna hastighet.
Exempelvis ar bussens genomsnittliga hastighet, utan
bussprioritering, cirka 17 km/tim i tatort.

Nedan visar de bada bilderna restidskvoten foér buss res-
pektive tdg jamfort med bil. Vid en kvot pa 1.0 gar det
lika fort med kollektivtrafiken. Hogre varde visar att kol-
lektivtrafiken tar langre tid an bilen och vice versa.

| regel ar taget snabbare an bilen. Bussen ar langsam-
mare, men vid stomlinjetrafik med expressbuss ar skill-
naden mycket liten och darmed helt konkurrenskraftig.

%

Restidskvot Buss
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Restidskvot Tag
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Siffrorna anger restiden i férhallande till bilen. <1 = snabbare an bilen,
1 = samma restid och >1 ar langsammare an bilen.
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Dagens linjenat och resandet

Stommen i trafiksystemet

Kollektivtrafikens konkurrenskraft ar forhdllandevis god
sett till linjer 6ver ytan. For att na fler resenarer beddms
det totala utbudet av kollektivtrafik behéva 6kas, samti-
digt bor en omfordelning av trafiken ses 6ver.

Taget utgdr stommen i trafiksystemet som Ovrig trafik
anpassas till. Detta innebar att utékning av tagtrafiken
kommer att kravas vilket innebar timmestrafik med
fasta avgangstider och pa sikt troligen insatstag pa
mellanliggande halvtimmar i rusningstid morgon och
eftermiddag. Det kors dven trafik parallellt mellan olika
trafikslag i strak. Busstrafik kors inte bara samma stracka
utan ibland dven samtidigt som taget. Skolskjutsar kors
samtidigt pa samma vdgar som vanlig linjetrafik o.s.v.
Det finns alltsa potential fér att kunna rationalisera trafi-
ken utan att forsamra kvaliteten for resendren. | huvud-
sak handlar det om att forenkla for resendren, samt att
en storre andel av trafiken ska ske med snabb busstrafik
eller kdras med tag (stomlinjer).

Gibthanta
321
MOT OREBRO a0
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De stomlinjer som kors med buss idag har mycket god
resandeutveckling. Vissa turer har kapacitetsproblem.

Att samordna och upplata skolskjutssystemen for all-
man trafik gor det mojligt att atminstone under skolda-
gar bygga upp en regional landsbygdstrafik som kan
koras utan forbestdllning dar det annars av ekonomiska
skal skulle vara omaijligt att astadkomma. Tidtabellslag-
da skolskjutsar kan dessutom fungera som anslutning
till och fran annan kollektivtrafik. Fordonen kan meran-
vandas i 6vrig kollektivtrafik.

| ett samordnat system kan darmed de som bor vid si-
dan om de stora straken erbjudas en avsevart battre
kollektivtrafik. Ett samordnat trafiksystem kan aven ge
personer som aker med fardtjanst och dem som reser i
samband med sjukbesok ett storre utbud.

Linjelagd kollektivtrafik

Frdn resundersdkningen i Vastmanland hosten 2007,
dar resendrer som reser med
kollektivtrafiken tillfragades om
sina resvanor, visade det sig att
54 000 resor gors med kollektiv-
trafiken ett vanligt vardagsdygn.
Av dessa reser tva tredjedelar
inom sin hemkommun. Om man
ser till utvecklingen under de
senaste aren har det skett en
O0kning av resandet. Den storsta
resandedkningen har skett inom
Vasterds kommun.

MOT HEBY

Av figurer framgar de linjer som
trafikerar lanet ar 2015.

Respektive strak redovisas mer
utforligt i bilaga 1 - Prioriterade
strak. Linjebeskrivning redovisas
i bilaga 2 - Linjebeskrivning.

Figur: Buss och taglinjenétet i
Vistmanland ar 2015. Busslinjerna
Tag
Buss

anges med rdda siffror. For mer in-
formation se bilaga 1 och géllande
tidtabell 2015.




Yttackande kollektivtrafik

Myndigheten erbjuder kompletteringstrafik, som ar
yttdckande s& dven medborgarna boende utanfor tat-
orter har tillgang till kollektivtrafik. Resan ska goras till
narmaste tatort inom Vastmanlands lan dar det finns ett
visst utav handel och service. Varje resenar far gora tva
tur- och returresor per vecka. | samband med bestall-
ningen bestalls dven returresan.

Priset for resan ar detsamma som géllande busstaxa och
resan erldggs kontant. Bestallning gors via Kollektivtra-
fikforvaltningens bestallningscentral som ocksa ansva-
rar for tillampning av regelverket.

Skolskjuts

Kommunerna ansvarar for skolskjutsreglemente och
beslut gallande skolskjuts. Samtliga kommuner i Vast-
manland har helt, eller delvis, [amnat 6ver planering
och genomférande av skolskjuts till Kollektivtrafikmyn-
digheten. Dar det ar majligt ingar skolskjutsen i den lin-
jelagda kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for att administre-
ra skolkort till de elever som har ratt till sddana. Detta
gors i samrad med kommunerna, som beslutar.
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Jamstallt och jamlikt resande

Vastmanland har en dokumenterat segregerad arbets-
marknad. Det ar mot den bakgrunden av sarskild vikt att
det laggs ett jamstallt synsatt vid kommunernas bestall-
ning av kollektivtrafik och vid myndighetens planering.

En frdga som alltid maste stdllas ar vilka stora arbets-
platser som binds samman med bostadsomraden med
hjalp av kollektivtrafiken och vilka arbetsplatser som
det inte dr mojligt att na under de arbetstider som
manniskor har.

Kvinnor gor fler kollektiva resor an man. Det finns olika
anledningar till varfor kvinnor och mans resmonster
skiljer sig at. Fragan ar komplex och kan bland annat for-
klaras med maktstrukturer i samhallet, invanda mons-
ter, familjesituation, ekonomiska villkor och arbetsfor-
hallanden. Kollektivtrafiken i sig kan inte 16sa samhallets
jamstalldhetsproblem.

Det ska vara mgjligt for alla grupper i sam-
hallet att anvdanda kollektivtrafiken pa lika
villkor.

Kollektivtrafiken ska vara sd yttackande att
alla grupper ska ges mojlighet att na sina
resmal inom rimliga restider.



Stodsystem och infrastruktur

Forsaljning och distributionssystem

Systemets huvudsakliga funktion ar att vara ett stod for
att sdlja och distribuera fardbevis (biljetter). | samband
med forsaljning och anvandning av fardbevisen samlar
systemet in data som anvands fér uppféljning och ana-
lys av resandet, samt ekonomisk uppféljning och fordel-
ning av intakter.

Informationssystem

Informationssystemets viktigaste uppgift ar att infor-
mera resendren om tillgangligt utbud av trafik samt om
det férekommer stérningar, saval planerade som opla-
nerade i trafikutbudet. Systemet ger ocksa liknande in-
formation da kunden byter mellan olika trafikslag samt
mellan olika aktdrer och utforare.

Kommunikationssystem

Systemen for kommunikation mellan férare och trafik-
ledning har tva syften. Det mojliggor trafikstyrning, i
forsta hand i samband med olika typer av storningar i
det planerade trafikutbudet, men ocksa utifran ett sa-
kerhetsperspektiv bade for kunder och personal. Larm
och kommunikation till och fran fordon ar av avgérande
betydelse i samband med incidenter.

Finansiering genom samverkan

Investeringar i infrastruktur till kollektivtrafikanlagg-
ningar och stodsystem ar kostsamma. | lanet samver-
kar Kollektivtrafikmyndigheten, Lansstyrelsen och Tra-
fikverket med att medfinansiera utpekade behov via
statliga medel.

_ ':?ﬂ -?_/f'-*‘:{/! f '

Kommunerna finansiera kollektivtrafikanldaggningar pa
det kommunala vignitet. Aven hir finns méjlighet att
fa medfinansiering fran lansplanen for investering i in-
frastruktur.

Tillgang till offentligt 4gd infrastruktur

Lagens intention ar att tillgang till offentligt agd infra-
struktur som resecentrum, bytespunkter och hallplatser
skall ske pa konkurrensneutrala och icke-diskrimineran-
de villkor. | den man kapacitetsbrist eller andra begrans-
ningar hindrar kommersiella aktorer fran att anvanda
viss infrastruktur bor kollektivtrafikmyndigheten redo-
visa hur dessa brister ska hanteras pa sikt.

Den avgorande fragan blir dirmed om det finns kapa-
citet att ta emot kommersiella aktérer. Aven om det i
dagslaget inte finns ndgon efterfragan kan det mycket
val komma begdran om att starta nya linjer och darmed
ocksa ansprak pa busslagen vid hallplatser. | dagslaget
gor myndigheten bedémningen att det finns kapacitet
att ta emot kommersiella aktorer pa samtliga hallplat-
ser i Vastmanland. Undantag finns vid Vasteras resecen-
trum under hogtrafik. Resecentrum ar under utredning
for ombyggnad, men myndigheten maste anda ha be-
redskap for att hantera de problem som kan komma att
dyka upp innan ombyggnaden &r klar. Detta behover
darfor utredas mer ingaende i sarskild ordning och da
i samrad med trafikverket, den som dger anlaggningen
och marken.
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Fardtjanst och riksfardtjanst

Fardtjanstens organisation i Vastmanlands lan

| Vastmanlands lan ar det respektive kommun som be-
slutar om riktlinjer, visioner och taxesattning for fard-
tjanst och riksfardtjanst. Det ar ocksa kommunens an-
svar att utfarda fardtjansttillstand, faststalla avgifter for
fardtjanst och uppratta regelverk for transporter.

Kollektivtrafikforvaltningen har till ansvar att upphand-
la, planera och utféra fardtjanst i Sala, Hallstahammar,
Surahammar och Vasteras. For 6vriga delar av Vastman-
lands lan ar det respektive kommun som har motsva-
rande ansvar.

RKTM ska verka for att alla kommuners fardtjanst sam-
ordnas med landstingets sjukresor.

Fardtjanst och riksfardtjanst i Vastmanland —
omfattning

| Vastmanlands lan fanns ar 2014, 8 608 personer som
hade fardtjansttillstand. Antalet fardtjansttillstand per
1000 invanare var i genomsnitt 32 personer. Variationen
mellan lanets kommuner ar relativt stor, fran 17 fard-
tjansttillstand till 60 tillstand per 1 000 invanare. Antalet
fardtjanstresor uppgick till 199 000 ar 2014, varav ca 62
procent i Landstingets regi. Ar 2014 genomférdes aven
3 550 riksfardtjanstresor. Det genomsnittliga antalet
fardtjanstresor per tillstand var 21. Variationen mellan
lanets kommuner dr mellan 8 och 35 resor per tillstand.

Lagkrav avseende trafikforsorjningsprogram for
fardtjanst och riksfardtjanst

Lagen om kollektivtrafik ar tydlig med vem som ska
uppratta trafikforsérjningsprogram for fardtjanst och
riksfardtjanst. Det ar kollektivtrafikmyndighetens an-
svar att uppratta trafikférsorjningsprogrammet i de fall
kommunerna 6verlatit ansvaret for fardtjanst och riks-
fardtjanst till myndigheten. | annat fall ar det den en-
skilda kommunen som ska uppratta trafikforsorjnings-
program for fardtjanst och riksfardtjanst.

| Vastmanland har kommunerna inte 6verldtit ansvaret
for fardtjanst och riksfardtjanst till kollektivtrafikmyn-
digheten, alltsa ar det den enskilda kommunen som ska
uppratta trafikforsorjningsprogram avseende fardtjanst.

Enligt lagen om kollektivtrafik ska trafikforsérjningspro-
grammet innehalla vissa uppgifter om fardtjanst och
riksfardtjanst. Dels ska omfattningen av trafik avseende
fardtjanst och riksfardtjanst anges, dels ska grunderna
for prissattning for dessa resor redovisas.

Trafikforsorjningsprogrammet kan dven innehdlla delar
utover det som lagen krdver, exempelvis en organisa-
tionsbeskrivning dar man forklarar var i organisationen
handlaggningen av fardtjansttillstand hanteras samt en
redogorelse for de riktlinjer som finns upprattade for
fardtjanst och riksfardtjanst.




Prissattning & betal- och biljettsystem

Zontaxa

I 1anet tillampas zontaxa med linjenatet indelat i zoner
for KAK, FNS, Sala, Surahammar-Hallstahammar, Vas-
terds samt tatorts-zonerna Koping, Arboga, Fagersta,
Norberg, Sala. Avgiftsfri inomkommunal kollektivtrafik
i Hallstahammar-Surahammar. Skolkortsprodukterna
prissatts utifrdn de administrativa granserna kommun
och lan.

Enkelbiljett
Enkelbiljett galler for enkel resa. Biljetten galler for linje-
byte i regiontrafik och for returresa i vissa tatorter.

For enkelbiljetter och rabattkortsresor finns olika al-
derskategorier som ger olika rabatt pa ordinarie pris:

«  Barn (100 procent rabatt), skolungdom (50 procent
rabatt) och vuxen (fullpris).

Periodkort
Periodkort galler for obegransat antal resor i 30 dagar.
Foljande periodkort finns:

« Lanskort, Pendlarpluskort, Tatortskort, Ungdoms-
kort

Ovriga biljetter och kort

Forutom de biljetter och kort som redovisas ovan finns
flera andra fardbevis som galler i varierande omfattning.
Exempel pa sadana fardbevis ar:

Gymnasiekort och Grundskolkort, Tagbiljetter, Resplus-
biljetter och TiM -kort.

Forsaljning av biljetter

Forkop av periodkort och biljetter sker hos nagot av VL:s
ombud eller i ndgon av de automater som finns utstall-
da. Det gar ocksa att kopa fardbevis pa alla VL:s fordon
med hjalp av betalterminaler, dock inte med kontanter.
Erldggs betalning ombord pa bussar i Vasteras tatort-

strafik tas en hogre avgift ut for att minimera antalet
ombordkop. Denna forhojda biljettavgift finns ej pa den
trafik som inte ingadr i Vasteras tatortstrafik.

Det gar aven att kdpa biljetter via VL:s app.

Principer for prissystem

Prissattningen av kollektivtrafikresor i Vastmanland

foljer ndgra huvudprinciper:

1. Enhetspriser for resande inom respektive zon samt
i viss tatortstrafik

2. Avstandsrelaterad prissattning mellan zonerna.

3. Mangdrabatt for frekventa resor — flerresorskort
och periodkort.

4. Kategorirabatt for barn och skolungdomar upp till
20 ar, samt seniorrabatt inom Vasteras kommun.

5. Kategorirabatt for barn och skolungdomar upp till
20 ar, samt seniorrabatt inom Vasteras kommun.

Prissystemet skall vara konsekvent och ge lika forutsatt-
ningar i hela lanet.

For resande pa tag inom lanet galler VLs periodkort.
Pris pa enkelresor med tag samt 6vriga produkter som
galler over en eller flera lansgranser beslutar respektive
tagoperator.

Lansoverskridande betal- och biljettsystem
For flera resor Over lansgransen kravs olika biljetter och
betalsatt. Det ar ocksa olika prissattning mellan lanen.

Det pagar ett arbete mellan Kollektivtrafikmyndighe-
terna i Stockholm/Malardalen om s6ml&st resande och
biljettsystem med 6ppna granssnitt. Vastmanland har
infort ett molnbaserat system med Oppna granssnitt.
Sormland kommer att driftsdtta ett likadant system ar
2017.1upphandlingen av systemet i S6rmland ges aven
Malab mdjlighet att anvdanda samma system.




De mal som beskrivs har avser all kollektivtrafik i Vast-

manland, oberoende om trafiken ar tilldelad, upp-
handlad eller kommersiell.

Flera av de uppsatta delmalen kraver beslut fran an-
dra myndigheter for genomforande. Detta gor att kol-
lektivtrafikmyndighetens ambitioner for nar samtliga
delmal ska vara genomférda ar beroende av andras
agerande och beslut.

Kollektivtrafiken ska vara ett verktyg for:

Tillgdnglighet for regional utveckling

Tillgdnglighet fér personer med funktionsnedsditt-
ning

Ldngsiktigt héllbart resande
Sdiker resa

Enkel och attraktiv resa

Genom att erbjuda kostnadseffektiva resor och for-
korta restiderna bidrar kollektivtrafiken till regionfor-
storing och skapar dven forutsattningar for regionens
utveckling.

H6g marknadsandel for kollektivtrafiken bidrar till
att minska klimatpaverkan och att 6ka trafiksakerhe-
ten. Utover detta kravs fortsatt arbete med forbattrad
framkomlighet och 6kad kapacitet pa viktiga kollek-
tivtrafikstrdk. Detta kan bland annat ske genom att i
dialog med planupprattaren patala viktiga strak som
bor betraktas som funktionella férbindelser med stor
betydelse for kollektivtrafikens behov avseende att
korta restider for arbetspendling och darmed bidra till
att knyta arbetsmarknadsregioner samman.

Nollvisionen - ett mal

Trafiksakerhetsarbetet i Sverige bygger pa Nollvisio-
nen - att ingen manniska ska dodas eller skadas allvar-
ligti trafiken. Aven inom EU tillimpas mal om att halv-
era antalet dodade i trafiken mellan 2010 och 2020.

Om fokus i hela EU vore att bygga ut kollektivtrafiken
utifran nollvisionen skulle de dédade och svart ska-
dade i trafiken minskas drastiskt.

Att fardas med buss ar det sdkraste sattet att fardas
pa vdg. Det ar Kollektivtrafikmyndighetens ambition
att sa langt majligt gora kollektivtrafiken till ett battre
alternativ an bilen, aven utifran nollvisionen.

Malkonflikter

For att uppna de 6vergripande malen kravs vissa av-
vagningar mellan olika mal som star i konflikt med
varandra.

Ett tillgdngligt transportsystem kan, for kollektivtrafi-
kens del, innebdra att erbjuda manga busslinjer med
stor geografisk tackning och stopp vid manga hall-
platser. For att uppna en hog marknadsandel och re-
gionforstoring dr det dock viktigt att kunna erbjuda
korta restider, vilket star i konflikt med manga stopp.

Manga busslinjer i glesbefolkade omraden innebar
ocksa ofta lag beldaggning i bussarna, vilket i sin tur
innebar att utslappen per resenar okar.

Detta ar exempel dar ett tillgangligt transportsystem
star i konflikt med sdker trafik, god miljé och positiv
regional utveckling.

Utgdngspunkten ar att erbjuda god geografisk till-
ganglighet i enlighet med de &vergripande malen
ovan. Ambitionen ar att genom kostnadseffektiva 16s-
ningar erbjuda ett basutbud av kollektivtrafik for de
allra flesta.

For att mota mal-konflikten krdavs samverkan och
samordning, exempelvis av skolskjuts. Genom att 6ka
integreringen av kollektivtrafik och skolskjuts skapas
incitament fér en hdgre beldaggning pa bussarna som
trafikerar glesbygden.

Atgarder krévs inom manga omraden

For att na de 6vergripande malen och delmalen kravs
atgdrder inom flera omraden. Det racker inte med att
kollektivtrafik och infrastruktur forbattras, dven okad
kunskap och dndrade attityder till kollektivtrafiken
kravs. Olika atgarder som paverkar resvanor och fard-
medelsval ar darfor nédvandiga.

Riksdagens transportpolitiska mal ligger till grund for arbetet med
malen i trafikforsorjningsprogrammet.

Funktionsmalet - Tillgénglighet.

Transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillganglighet med god kvalitet och anvand-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans trans-
portbehov.
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Hédnsynsmalet - Sdkerhet, miljé och hélsa.

Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad halsa.




Mal 1: Tillganglighet for regional utveckling

Det 6vergripande malet Tillgédnglighet fér regional ut-
veckling tar avstamp i regionens utveckling och i indi-
videns resmojlighet. Detta ska framst ske genom for-
verkligande av delmalen.

Samtliga delmal ska vara genomférda senast ar 2030.

Strategier for att na malet och delmalen hanteras i den
arliga Verksamhetsplanen/Férvaltningsplanen och i
Trafikplaner. Den &rliga Arsrapporten visar pa utfallet
for det senaste aret och fran aret fére myndighetens
bildande.

Delmal

«  Det ska var magjligt att dagpendla till Stockholms
arbetsmarknadsomrdde fran samtliga kommunhu-
vudorter.

«  Alla kommunhuvudorter i lanet ska vara integre-
rade i ett gemensamt arbetsmarknadsomrade for
Vdstmanland.

Arbetsmarknaderna i och gransande till Vastman-
land ska vara en gemensam arbetsmarknadsre-
gion, vid en niva pa minst 10 procents arbetspend-
ling.

« Invdnarna ska ges mgjlighet att resa med kollektiv-
trafiken for att na ett storre utbud av jobb, offent-
lig service, handel, fritidsaktiviteter och bostader
alla veckans dagar.

« Tagens och bussarnas punktlighet ska 6ka.
«  Restidskvoten ska uppna:

o 0,8 mellan tag och bil

o 1,0 mellan tatortstrafik och bil

o 1,2 mellan expressbuss och bil

o 1,3 mellan regionbuss och bil




Mal 2: Tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning

Det 6vergripande malet Tillgénglighet fér personer med
funktionsnedsdttning tar avstamp i individens resmojlig-
het oavsett formaga. Malet uppnas framst genom for-
verkligande av delmalen.

Samtliga delmadl ska vara genomférda senast ar 2030.

Strategier for att na malet och delmalen hanteras i den
arliga Verksamhetsplanen/Férvaltningsplanen och i Tra-
fikplaner. Den &rliga Arsrapporten visar pa utfallet for det
senaste aret och fran dret fore myndighetens bildande.

Delmal

« Den byggda miljon pa resecentrum, bytespunk-
ter och hdllplatser samt hela linjer ska vara an-
passade till grupper med funktionsnedsattning.
Resande ska kunna ta sig pa egen hand eller
med ledsagare till lanets hallplatser.

- Samtliga fordonen ska vara anpassade till grup-
per med funktionsnedsattning.

« Informationssystem ska vara anpassade till
grupper med funktionsnedsattning.

« Barn med funktionsnedsattning ska ges samma
mojligheter som andra barn att resa med kol-
lektivtrafiken.

=
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Mal 3: Langsiktigt hallbar resa

Det 6vergripande malet Ldngsiktigt hdllbar resa tar av-
stamp i trafikens miljoeffekter. Malet uppnas framst
genom forverkligande av delmalen.

Samtliga delmal ska vara genomférda senast ar 2030.

Strategier for att nd malet och delmalen hanteras i den
arliga Verksamhetsplanen/Forvaltningsplanen och i
Trafikplaner. Den &rliga Arsrapporten visar pa utfallet
for det senaste aret och fran dret fére myndighetens
bildande.

Delmal

« Anvandandet av fossila branslen ska upphoéra
inom hela verksamheten.

+ Andel fornyelsebart bransle av kilometerpro-
duktionen med buss ska vara 60 procent ar
2017. Ar 2030 ska hela linet trafikeras till 100
procent av fordon med fossilfria branslen.

« Den byggda miljon och ny bebyggelse ska an-
passas till kollektivtrafikens framkomlighet och
linjelaggning.

« Bransleforbrukningen hos kollektivtrafikens
fordon ska minska.

- Buller fran kollektivtrafikens fordon ska minska.
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Det 6vergripande malet Trygg och sdker resa tar avstamp
i den upplevda tryggheten och trafiksdkerhet. Malet
uppnas framst genom forverkligande av delmalen.

Samtliga delmal ska vara genomférda senast ar 2030.

Strategier for att nd malet och delmadlen hanteras i den
arliga Verksamhetsplanen/Férvaltningsplanen och i Tra-
fikplaner. Den arliga Arsrapporten visar pa utfallet for det
senaste aret och fran aret fore myndighetens bildande.

Delmal

- Invanarna ska uppfatta kollektivtrafiken som
palitlig och sdker.

+ Resendrernas upplevda trygghet under hela
resan ska oka.

« Den fysiska utformningen av hallplatser, buss
och tagstationer samt gang- och cykelvagar till
hallplatsen ska ar 2030 vara tillfredsstéllande ur
trafiksdkerhetssynpunkt och trygghetsaspekter.
Sarskilt barnens specifika forutsattningar ska
beaktas.

- Ar 2030 ska lanets hallplatser som ldgst ha den
standard som Trafikverkets hallplatshandbok
anger.
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Mal 5: Enkel och attraktiv resa

Det 6vergripande malet Enkel och attraktiv resa tar av-
stamp i resendrens mojlighet att finna, kdpa och genom-
fora resan. Kollektivtrafiken ska hjdlpa till att forenkla
vardagen for invanarna i Vastmanland. Malet uppnas
framst genom forverkligande av delmalen.

Samtliga delmal ska vara genomférda senast ar 2017.
Strategier for att nd malet och delmalen hanteras i den
arliga Verksamhetsplanen/Forvaltningsplanen och i Tra-

fikplaner. Den &rliga Arsrapporten visar pa utfallet fér det
senaste aret och fran aret fore myndighetens bildande.

Delmal
. Det ska vara enkelt for alla att finna information
om resmdjligheter.

+ Det ska vara enkelt for alla att forstd prismodel-
len, boka och betala resan.

« Betalsystem for resan ska vara oberoende av
lansgranser och operatorer.

« All kollektivtrafik ska upplevas som attraktiv.

« Storningsinformation och realtidsinformation
ska utvecklas och bli enkel att fa ta del av.
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6 Genomforande och ekonomi

Arbetsfordelning

Planering och genomférande av den allmanna och lin-
jelagda kollektivtrafiken handlaggs av kollektivtrafik-
myndigheten.

For finansiering av kollektivtrafikmyndighetens ad-
ministration sker skattevaxling mellan kommunerna i
lanet och Landstinget i Vastmanland. Respektive kom-
mun star for sina kostnader av kollektivtrafiken och till-
kop.

Samverkan

Konkurrensneutral férdelning av kapacitet till resecen-
trum och hallplatslagen behover utredas mer ingdende
i sarskild ordning. Har ligger ocksa en del av ansvaret
hos de kommersiella aktorerna som vill verka pa mark-
naden att ta kontakt med ansvarig vaghallare eller
markagare for att férbereda for ny trafik. Sarskilt viktigt
ar dialog och samverkan dar det kan tankas uppsta ka-
pacitetsbrist i infrastrukturen.

Andra omraden for dialog och samverkan kan vara pe-
riodkortsgiltighet och betalsystem samt olika tekniska
system for exempelvis bussprioritering vid trafikljus och
realtid. Att inga i dessa system dr forknippat med kost-
nader och kraver framférhallning.

Framtida samverkansformer ska utvecklas mellan kol-
lektivtrafikmyndigheter, planupprattare for investering
i transportifrastruktur, vaghallare och kommersiella ak-
torer. Graden av samverkan kommer troligen att variera
fran fall till fall och baseras pa de 6vergripande malen
och delmadl som framgar i trafikférsérjningsprogram-
met.

Miljopaverkan

Trafikforsorjningsprogrammet har vid genomférande
av malen positiv miljopaverkan. Detta sker framforallt
pa miljosidan nar manniskor dker kollektivt och allt fler
valjer det kollektiva resandet.

Trafikplikt

Myndigheten fattar beslut om trafikplikt i sarskild ord-
ning. | samband med detta anges hela utbudet i form av
linjer och turtathet. Det &r av betydelse att den trafike-
ring som da pekas ut ocksa fullt ut ar finansierad.
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Marknadstilltrade

Transportstyrelsen anger i sin forfattningssamling TSFS
2012:2 de regler som galler for anmalan om trafikstart
for kommersiell trafik.

Anmadlningsskyldighet nar kollektivtrafik paborjas

4 § En anmalan fran ett kollektivtrafikforetag om att det
har for avsikt att pd kommersiell grund bedriva kollek-
tivtrafik ska vara den regionala kollektivtrafikmyndig-
heten tillhanda senast 21 dagar innan kollektivtrafiken
paborjas. Av anmdlan ska framga pa vilken eller vilka
linjer foretaget avser att bedriva kollektivtrafik samt nar
kollektivtrafiken pabdrjas.

Anmalningsskyldighet nér kollektivtrafik upphor

5 § En anmalan fran ett kollektivtrafikforetag om att det
har for avsikt att upphora att bedriva kollektivtrafik pa
kommersiell grund ska vara den regionala kollektiv-
trafikmyndighet som berérs tillhanda senast 21 dagar
innan kollektivtrafiken upphor. Av anmalan ska framga
vilken eller vilka linjer anmalan avser och nar kollektiv-
trafiken ska upphora.

Information om trafikutbud
Organ till vilket information om trafikutbud ska lamnas

6 § Information om trafikutbud enligt 4 kap. 2 § lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik ska lamnas till Samtrafi-
ken i Sverige AB.

Nar information om trafikutbud ska lamnas

7 § Information om trafikutbud ska, om det inte finns
sarskilda skal for det, Iamnas senast 21 dagar innan tra-
fiken pabdrjas, andras eller upphor.

Nar forandringar av betydelse sker i trafikutbudet se-
nare dan vad som sdgs i forsta stycket pa grund av om-
standigheter som kollektivtrafikforetaget inte kunnat
forutse ska information om det andrade trafikutbudet
lamnas snarast.



7 Uppfoljning

Revidering av programmet

Trafikforsorjningsprogrammet kommer att revideras en
gang per mandatperiod, men féljas upp en gang per ar.
Under verksamhetsdret kommer ocksd delmdlen och
strategierna for att nd malen sarskilt foljas upp. Uppfolj-
ningen kommer att anvandas for att se 6ver den drliga
trafikbestallningen till AB Vasterds lokaltrafik och upp-
handlad trafik.

Vid revidering av programmet ges kommunerna med
flera mojlighet att lamna formella yttranden. Avstam-
ning med andra aktérer kommer ocksa goras, sarskilt
med regionala kollektivtrafikmyndigheter i grannldanen.

| samband med att kollektivtrafikmyndigheten redovi-
sar sitt arliga ekonomiska resultat redovisas ocksa mal-
uppfyllelsen for trafiken i en separat rapport. For att fa
en heltackande bild dr det nédvandigt att dven kom-
mersiella aktorer tar fram underlag till den arliga upp-
féljningen.

Nationella uppféljningar kan tankas ske, vilka forhopp-
ningsvis kan ge vardefull information om kollektivtrafi-
kens utveckling och eventuellt jamférelser med andra
lan.

Syftet

Syftet ar att félja om kollektivtrafiken utvecklas i rikt-
ning mot uppsatta 6vergripande mal och delmal i tra-
fikférsorjningsprogrammet, samt att strategierna for att
nd malen ar rimliga. Mdlen i trafikférsorjningsprogram-
met avser all kollektivtrafik, bade tilldelad, upphandlad
och kommersiell trafik. Darmed ska aven uppféljningen
omfatta dessa delar.
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Bilaga: Linjebeskrivning



Regional kollektivtrafik

Denna bilaga beskriver av den regionala linjelagda kollektivtrafiken utifrdn linjens
strackning. Aktuell trafikering redovisas i Kollektivtrafikmyndighetens drliga rapport om
den regionala kollektivtrafiken i ldnet.

Kompletteringstrafik

Invanare med ett avstand langre dn 1200 meter fran sin mantalsskrivna bostadsadress
till ndrmaste busshallplats i linjetrafik med ett minimiutbud kan beviljas anropsstyrd
kompletteringstrafik. Med minimiutbud avses minst en avgang i vardera riktningen
helgfria vardagar mellan klockan 08.00 - 18.00 med en uppehallstid pa minst 60 minu-
ter innan returresan kan paborjas. Tva stycken resor, tur och retur, far géras per vecka till
narmsta ort med ett basutbud av handel och service. Trafiken dr 6ppen helgfri mandag-
fredag mellan klockan 09.00 - 14.30. Resan maste bestdllas minst fyra timmar innan
avfard. Priset ar detsamma som for géllande busstaxa.

Regional kollektivtrafik pa Malaren

Regional kollektivtrafik som forsorjer vissa Malardar inom Vasterds kommun bedrivs
med kommersiell battrafik. Syftet ar att mojliggora arbetspendling eller annat vardags-
resande for de boende pa 6arna samt att allmdnheten ska kunna na darna férexempel-
vis rekreation.

Skolskjutsar
Linjerna ar riktade till elever i grundskolan. Arbete med att linjeldagga dessa och 6pp-
na upp for allmanheten pagar.
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Stombusstrafik

Linje 321 Orebro — Glanshammar - Gétlunda
Denna trafik bedrivs av Lanstrafiken Orebro. Linjen
trafikerar i huvudsak Orebro Glanshammar med vissa
turer forlangda till Gétlunda. Linjen trafikeras delvis
pa samma stracka av linje 322 och 323. Linjen ar vik-
tig for saval skol- och arbetspendling som fritids- och
serviceresande. Tagpassning efterstravas i Arboga.
Samtrafik sker med lokala landsbygdslinjer i samtliga
tatorter langs linjen, och med stomlinje 552 i Gotlun-
da. Linjen har inte taktfasta avgangar men trafikeras i
princip av timmestrafik mandag till sondag med viss
minskning av turer under sommarperioden.

Linje 351 Lindesberg — Frovi — Fellingsbro - Ar-
boga

Denna trafik bedrivs av Lanstrafiken Orebro . Linjen &r
viktig for sdval skol- och arbetspendling som fritids-
och serviceresande. Tagpassning och samtrafik med
lokala landsbygdslinjer och stomlinjer efterstravas
i Lindesberg, Frovi, Fellingsbro sd val som i Arboga.
Linjen har timmestrafik mandag till sondag utan na-
gon neddragning pa trafiken under sommarperioden.

Linje 500 Skinnskatteberg — Fagersta — Norberg
— Avesta/Krylbo

Linjen knyter ihop lanets nordvastra kommuner och
knyter dven ihop kommunerna med Dalarna. Linjen ar
viktig for sdval skol- och arbetspendling som fritids-
och serviceresande. Tagpassning sker i Fagersta samt
i Avesta/Krylbo. Vid Skinnskattebergs Jarnvagsstation
sker passning med stomlinje 550 till/fran Koping. Pa
linjen finns det storsta utbudet mellan Fagersta och
Norberg. Trafiken bedrivs mandag till sondag med
viss minskning av turer under sommarperioden.

Linje 511 Vasteras — Hallstahammar

Linjen kors som expressbuss via E18 mellan Vasteras
och Hallstahammar centrum. | Hallstahammar finns
anslutningar till och fran Brukslinjen. Linjen har ett
utbud vardagar med som bast 15 minuterstrafik, takt-
fasta avgangar samt trafik kvallar, helger och nattrafik
fredag och I6rdag.

Linje 514 Vasteras — Surahammar

Linjen kors mellan Vasteras och Surahammar med fa
stopp. Linjen har ett utbud vardagar med som bast 30
minuterstrafik, taktfasta avgangar samt trafik kvallar,
helger och nattrafik fredag och I6rdag. Viktiga mal-
punkter som trafikeras ar vardcentral i Surahammar
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och Erikslunds handelsomrade.

Linje 515 Vasteras — Koping

Linjen kors mellan Vasteras och Képing via Dingtuna,
Kolbdack och Munktorp. Linjen har ett utbud vardagar
med som bdst 30 minuterstrafik (mellan Vasterds -
Kolbéack), taktfasta avgangar samt trafik kvallar, hel-
ger och nattrafik fredag och l6rdag. Linjen anpassas
i Kolback till tag till och fran Eskilstuna samt anslut-
ningar med Brukslinjen mot Stromsholm och Hallsta-
hammar.

Linje 550 Skinnskatteberg — Kdping — Kungsor -
Eskilstuna

Linjen knyter ihop Vastra Malardalen med Eskilstuna.
Linjen ar viktig for sdval skol- och arbetspendling som
fritids- och serviceresande. Tagpassning efterstravas
i Koping och i Eskilstuna. Samtrafik sker med lokala
landsbygdslinjer i samtliga tatorter langs linjen, och
med stomlinje 500 i Skinnskatteberg, med stomlinje
515 och 551 i K6ping och med stomlinje 552 i Kungs-
or. Linjen har timmestrafik med halvtimmesforstark-
ningar i relationen Kolsva — Képing — Kungsor — Eskil-
stuna. Trafiken bedrivs mandag till séndag med viss
minskning av turer under sommarperioden.

Linje 551 Koping — Valskog - Arboga

Linjen trafikerar strackan Képing — Arboga via Valskog.
Linjen ar viktig for sdval skol- och arbetspendling som
fritids- och serviceresande. Tagpassning efterstravas i
Képing och i Arboga. Samtrafik sker med lokala lands-
bygdslinjer i bade Képing och Arboga, och med stom-
linje 515 och 551 i Képing och med stomlinje 552 i
Kungsor. Linjen har timmestrafik med halvtimmesfor-
starkningar under hogtrafik. Trafiken bedrivs mandag
till séndag med viss minskning av turer under som-
marperioden.

Linje 552 Kungsor — Arboga - Gotlunda

Linjen trafikerar i huvudsak Arboga - Kungsor via Ar-
boga Teknikpark med vissa turer forlangda till Got-
lunda. Nagra av turerna till Gotlunda ar anropsstyrda.
Linjen ar viktig for saval skol- och arbetspendling som
fritids- och serviceresande. Tdgpassning efterstravas i
Arboga. Samtrafik sker med lokala landsbygdslinjer i
samtliga tatorter langs linjen, och med Orebros stom-
linje 321 i Gotlunda, med linje 551 i Arboga samt med
stomlinje 550 i Kungsor. Linjen har inte taktfasta av-
gdngar men trafikeras i princip av timmestrafik man-
dag till sondag med viss minskning av turer under



sommarperioden.

Linje 569 Vasteras — Sala

Linjen kors via vag 56 mellan Vasteras och Sala via
Romfartuna, Tomta och Kila. Linjen har ett utbud
vardagar med som bast 60 minuterstrafik, taktfasta
avgangar samt trafik pa kvallar, helger och nattra-
fik fredag och 16rdag. Vid bytespunkten Tomta finns
bussanslutningar mot Ransta (65) och Satrabrunn/
Vasterfarnebo (62). Linjen anpassas till tdg- och bus-
sanslutningar i Sala och Vasterds. Stérre malpunkter
som trafikeras ar Malardalens hogskola och arbets-
platsomradena Tunbytorp och Finnslatten.

Linje 773 Vasteras — Uppsala

Linjen kors som expressbuss mellan Vasteras och
Uppsala. Linjen har ett utbud vardagar med som bast
30 minuterstrafik, taktfasta avgangar samt trafik kval-
lar och helger. Stérre malpunkter som trafikeras ar
Kopparlunden i Vasteras och Vasteras sjukhus (Knekt-
gatan), Stenhagen och Flogsta i Uppsala och Ekono-
mikum, Uppsala universitet.

Linje 848 Sala — Uppsala

Linjen koérs mellan Sala och Uppsala via Heby, Mor-
gongava, Vittinge, Jarlasa och Vange. Linjen har ett
utbud vardagar med som bast 30 minuterstrafik,
taktfasta avgangar samt trafik kvallar och helger och
nattrafik fredag och I6rdag. Stérre malpunkter som
trafikeras ar Stenhagen och Flogsta i Uppsala och
Ekonomikum, Uppsala universitet.

Linje 869 Vasteras - Sala

Linjen kors som expressbuss vardagar morgon och
eftermiddag var 30:e minut mellan Vasterds och Sala.
Stérre malpunkter som trafikeras ar Malardalens
hogskola och arbetsplatsomradena Tunbytorp och
Finnslatten.

Linje 874 Vasteras — Enkodping

Linjen kdérs mellan Vasteras och Enképing via Ostan-
bro och Hummelsta. | Enkdping finns anslutningar
mot Uppsala (774/804). Linjen har ett utbud vardagar
med som bast 30 minuterstrafik, taktfasta avgangar
samt trafik kvadllar och helger och nattrafik fredag och
I6rdag. Storre malpunkter som trafikeras ar Koppar-
lunden i Vasterds och Vasterds sjukhus (Knektgatan)
och Enképing centrum.
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Linje 880 Skinnskatteberg — Vasteras
Expressbusslinje som gdr direkt mellan Skinnskat-
teberg och Vasterds. Tvd dubbelturer mandag till
fredag. Under sommarperioden kors ingen trafik pa
strackan.

Linje 700 Stockholm - Vasteras - Smedjebacken
- Soderbarke - Fagersta - Ludvika

Busslinjen trafikeras av Nettbuss. Linjen kors med en
dubbeltur om dagen alla dagar i veckan.

Linje 800/900 Oslo-Karlstad-Kristinehamn-Karl-
skoga-Orebro-Vasteras-Stockholm

Busslinjen trafikeras av Nettbuss. Linjen gar alla dagar
i veckan.

Vasteras - Arlanda
Expressbusslinje som trafikeras av Nettbuss.

Linje 866 Orebro - Vasteras - Enkoping - Arlanda
Flygtransferbuss till och fran Arlanda som trafikeras
av Swebus. Linjen gar alla dagar i veckan med majori-
teten av turerna I6rdagar och sdndagar.

Linje 888 Oslo - Karlstad - Orebro - Vasteras -
Stockholm

Busslinjen trafikeras av Swebus och gar alla dagar i
veckan. Vissa turer utgar ifran Karlstad och vissa turer
ar forlangda till Oslo.



Stomtagtrafik

Linje 57/61 Stockholm — Vasteras — Orebro —
Hallsberg (Malarbanan)

Linjen trafikerar i huvudsak Stockholm - Hallsberg
med vissa turer forlangda till Goteborg och knyter
ihop lanets orter med Stockholm och Orebro. Linjen
anvands framst for skol- och arbetspendling, samt till
fritids- och serviceresande inom lanet mellan orterna
Vasterds, Koping och Arboga, likval som till Stock-
holm och Orebro. Linjen har ett utbud vardagar med
timmestrafik och forstarkning med halvtimmestrafik
under morgon och eftermiddag samt trafik under
helger med som bdst med timmestrafik.

Linje 50 Mora/Falun — Avesta — Sala — Uppsala -
Stockholm (Dalabanan)

Linjen trafikerar i huvudsak Falun - Uppsala med
vissa turer till Mora och Stockholm. Denna linje kny-
ter ihop norra delen av lanet med Uppsala via Sala
och anvands framst till skol- och arbetspendling men
aven till fritids- och serviceresande. Linjen har ett ut-
bud vardagar och helger med som bast 30-minuters
trafik. Storre malpunkter for lanets resendrer ar Av-
esta i Dalarna och Heby samt Uppsala i Uppsala lan.

Linje 56 Sala — Linkdping (UVEN)

Linjen kors mellan Sala och Linkdping med viktiga
ombytespunkter i Vasterds, Eskilstuna, Katrineholm,
Norrképing samt Linképing. Linjen ar viktig for saval
skol- och arbetspendling som for fritids- och service-
resande. Linjen har ett utbud vardagar fran morgon
till kvall med timmestrafik, taktfasta avgangar samt
trafik pa helger varannan timme.

Linje 55 (Bergslagspendeln)

Linjen knyter ihop sydvastra Dalarna med Malardalen
och kors mellan Ludvika och Vasterds via Fagersta,
Angelsberg, Virsbo, Ramnis, Hallstahammar, Sura-
hammar och Dingtuna. Linjen anpassas till tdganslut-
ningar i Fagersta och Vasteras. Linjen anvands framst
for skol- och arbetspendling, samt for fritids- och ser-
viceresande. Linjen har ett utbud vardagar fran mor-
gon till kvall med timmestrafik, taktfasta avgangar
samt trafik pa helger varannan timme.

Linje 58 (Svealandsbanan)

Linjen kors mellan Stockholm och Eskilstuna med for-
langning genom lokal tagtrafik mellan Eskilstuna och
Arboga med anslutning till Malarbanan. Vissa turer
fran Stockholm kérs genomgéende till Orebro un-
der vardagar. Linjen ar planerad for skol- och arbets-
pendling men aven att mota behovet for fritids- och
serviceresor. Linjen har ett utbud med timmestrafik
vardagar under hogtrafik i bada riktningar mellan
Stockholm och Arboga samt trafik pa helger varan-
nan timme.

Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen stracker sig fran Stor-
vik till Mjolby. Banan ar till storsta delen enkelsparig
och trafikeras aven av persontrafik. | norr ansluter
godsstraket i Bergslagen till Norra stambanan och i
soder till Sodra stambanan. Viktiga anslutningar till
straket ar aven till Malarbanan, Bergslagsbanan samt
Vastra stambanan.
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Landsbygdstrafik

Brukslinjen: Kvicksund - Kolback — Hallstahammar -
Surahammar — Ramnas - Virsbo

Brukslinjen ar samlingsnamnet pa det samordnade
utbudet av linjebussar, skolbussar, servicelinjer och
flexlinjer i straket fran Kvicksund till Virsbo via Kolback,
Hallstahammar, Surahammar och Ramnas. Hela utbudet
kors med nolltaxa och ar upphandlad och finansierad av
Hallstahammars kommun, Surahammars kommun och
Vasteras tom augusti 2016. Linjetrafiken mellan Hall-
stahammar, Kolbdck och Stromsholm gar med timmes-
trafik vardagar och ar anpassad till anslutningar med
linje 515 i Kolbdck mot Vasteras och Koping samt mot
linje 511 i Hallstahammar for vidare resa mot Vasteras.
Linjelagd trafik Hallstahammar--Kolback-Stromsholm
kors aven kvallar och helger. (Darefter finns en text om
det norra straket som vi ej har synpunkter pa).

Linje 9 Virsbo Felingvagen — Virsbo jarnvagssta-
tion

Linjen kdrs som matarbuss vardagar morgon och efter-
middag och anpassas till tagtider pa Bergslagspendeln
till Vasteras och Fagersta. Utbudet kors med nolltaxa
och ar upphandlad och finansierad av Surahammars
kommun till och med augusti 2016. Trafiken kors av
Bjorks buss AB.

Linje 21 Skultuna — Vasteras — Hokasen — Till-
berga

Linjen kors som en genomgadende linje mellan Skultuna
, Vasterds centrum, Centralen och Tillberga. Linjen har
ett utbud med som béast 20 minuterstrafik, taktfasta
avgangar samt trafik pa kvallar, helger och nattrafik
fredag och I6rdag. Viktiga malpunkter som trafikeras ar
Kopparlunden, Malardalens hégskola, Gymnasieskolor
utefter Vasagatan och arenaomradet Rocklunda.

Linje 22 Barkard — Vasteras — Irsta

Linjen kors som en genomgaende linje mellan Barkaro
och Irsta vis Enhagen/Ekbacken och Vasteras Central.
Linjen har ett utbud med som bast 30 minuterstrafik,
taktfasta avgangar samt trafik kvallar, helger och nattra-
fik fredag och l6rdag. Viktiga malpunkter som trafikeras
ar Kraftvarmeverket, Légarangen och Halla handelsom-
rade.

Linje 23 Tid6-Lind6 — Vasteras Central

Linjen kors mellan Tido-Lind6 via Enhagen/Ekbacken
till Vasteras Central med taktfasta avgangar varannan
timme (plus extratur pa morgonen) och trafik kvallar,
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helger och nattrafik fredag och l6rdag. Viktiga malpunk-
ter som trafikeras ar Kraftvarmeverket och Logarangen.

Linje 24 Karsta/Orresta — Tortuna — Vasteras
Central

Linjen kors som en ringlinje mellan Karsta/Orresta och
Vasteras Central via Tortuna och Berga med taktfasta
avgangar varannan timme (plus extratur pa morgonen)
och trafik kvallar, helger och nattrafik fredag och 16r-
dag. Viktiga malpunkter som trafikeras r Angsgardet/
Kopparlunden och Anundshdg.

Linje 31 Sevalla — Tillberga —(Vasteras Central)
Linjen koérs endast vardagar med en tur morgon och
eftermiddag mellan Sevalla och Tillberga dar man byter
buss till och fran Vasteras (linje 21). Linjen ar framst
anpassad for gymnasieelever.

Linje 32 Toérunda — Vasteras Central

Linjen kors endast vardagar en tur med buss morgon
och eftermiddag mellan Térunda och Vasteras Cen-
tral via Rytterne och Ortagérden, samt ytterligare tva
anropsstyrda turer mellan Vasterds och Ortagarden pé
eftermiddagen. Linjen ar framst anpassad fér gymna-
sieelever. Viktiga malpunkter som trafikeras ar Gransta
koloniomrade, Kraftvarmeverket och Logardangen.

Linje 33 Gaddeholm — Irsta —(Vasteras Central)
Linjen ar anropsstyrd och kors vardagar och helger mel-
lan Gaddeholm och Irsta dar samtrafik sker med linje 22
mot Vasterds. Linjen ar framst anpassad for gymnasie-
elevers resebehov.

Linje 36 Ostanbro — Irsta —(Vasteras Central)
Linjen kors vardagar morgon och eftermiddag mellan
Ostanbro och Irsta dar samtrafik sker med linje 22 mot
Vasteras. Linjen ar framst anpassad for gymnasieelevers
resebehov..

Linje 49 Kungsor - Valskog

Linjen dr anpassad for skoltiderna i Kungsor samt mot
samtrafik med stomlinje 550 och 552. Forutom Valskog
och Kungsor trafikerar daven linjen Kungs Barkaro. Trafi-
ken bedrivs mandag till fredag hela aret forutom under
sommarperioden.

Linje 53/253 Kungsor — Torpa - Ostertibble
Dessa tva linjer trafikerar tillsammans 6stra delen av



Kungsors kommun, pa norra respektive sddra sidan av
E20. Linjerna ar anpassade mot skoltiderna samt mot
samtrafik med stomlinje 550 och 552 i Kungsor. Trafi-
ken bedrivs mandag till fredag hela aret férutom under
sommarperioden.

Linje 54 Norrby — Medaker - Arboga

Linjen ar anpassad mot skoltiderna och mot samtrafik
med stomlinje 551 och 552 i Arboga. Delen norr om
Medaker, mot Norrby, ar anropsstyrd. Vissa turer ar for-
langda till Arboga Teknikpark. Trafiken bedrivs mandag
till fredag och viss trafik ersatts av anropsstyrda turer
under sommarperioden.

Linje 59 Arboga — Tyringe — Herrfallet - Lillebo
Linjen ar anpassad mot skoltiderna och mot samtrafik
med stomlinje 551 och 552 i Arboga. Linjen trafikerar
aven omradet Brattberget i Arboga. Trafiken bedrivs
mandag till fredag och viss trafik ersdtts av anropsstyrda
turer under sommarperioden.

Linje 60 Sala — (Osby) - Saladamm — Jugansbo
Linjen trafikférsorjer Saladamm och Jugansbo och
anpassas efter grundskolans och gymnasiets tider i Sala
och skolor i Saladamm (Aby skola och Osby naturbruks-
gymnasium). P& grund av Osbys stora upptagningsom-
rade dr anpassning till vriga kommunikationer i Sala
viktig. Dagtid vardagar kors linjen en gang i timmen
mellan Kungsingsgymnasiet och Osby naturbruksgym-
nasium.

Linje 61 Sala — Salbohed - Vasterfarnebo

Linjen trafikforsorjer Vasterfarnebo, Salbohed och Gull-
valla och anpassas till skolor i Sala och Vasterfarnebo
samt tdg- och bussanslutningar i Sala. | Vasterfarnebo
ansluter vissa turer till linje 86 (Norberg). | Salbohed an-
sluter linjen fran och till linje 461 (Vasterbykil/Hedaker).
Vissa turer ar aven forlangda till Hornsjofors.

Linje 461 (Sala) — Salbohed — Hedaker — Vas-
terbykil

Linjen trafikforsorjer omradet kring Heddaker, Vasterby-
kil och Haggebacken och tider anpassas till Kilbo och
Vasterfarnebo skola samt skolor i Sala. Vissa turer kors
direkt till Sala och vissa har bussanslutningar i Salbo-
hed. Linjen har fa turer och kors endast skoldagar.
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Linje 62 Sala — Satrabrunn — Flackebo — Salbo-
hed — Vasterfarnebo

Linjen trafikférsorjer omradet kring Satrabrunn och
Flackebo och fungerar som en matarlinje till linje 569
(Vasteras) samt linje 65 (Ransta) vid bytespunkten
Tomta. Linjen anpassas aven till skolor i Sala, Vasterfar-
nebo och Hedens skola. | Vasterfarnebo &r vissa turer
aven anpassade till linje 86 (Norberg). Vardagar kors
linjen en gang i timmen morgon och eftermiddag samt
serviceturer mitt pa dagen och en kvallstur.

Linje 63 Sala - Broddbo - Moklinta —(Vivastbo/
Bannback)

Linjen trafikforsorjer Moklinta, omradet norr om Moklin-
ta (Vivastbo/Bannback) och Broddbo. Tider anpassas

till Moklinta skola, skolor i Sala samt vissa turer tag och
bussanslutningar i Sala. | Moklinta har linjen anslutning
med linje 64 (Rosshyttan). Vardagar kors linjen en gang

i timmen morgon och eftermiddag samt serviceturer
mitt pa dagen och en kvallstur.

Linje 64/464 Sala — Saladamm — Moklinta —
Rosshyttan —(Kilbo skola)

Linjen trafikforsorjer Rosshyttan och Moklinta samt kor
skolelever till Kilbo skola. Linjen anpassas till Kilbo skola,
Moklinta skola och skolor i Sala. | Moklinta har linjen
anslutning med linje 63. Linjen har fa turer vilka huvud-
sakligen kors skoldagar.

Linje 65 Sala — Kumla — Ransta — Tomta/Vallrum
Linjen trafikforsorjer Vallrum/Vad - Ransta och Kumla
kyrkby och anpassas till och fungerar som en matarlinje
till linje 569 (Vasterds) och 62 (Vasterfarnebo) vid bytes-
punkten Tomta. Linjen anpassas adven till skoltider i Sala
och Tarna Folkhogskola. Vardagar kors linjen en gang

i timmen morgon och eftermiddag samt serviceturer
mitt pa dagen.

Linje 66 Varmsatra — Sala

Linjen trafikforsorjer omradet runt Varmsatra. Vissa turer
kérs via Angshagen i Sala och négra turer r férlangda
till Norrberg och Svartangen. Linjen anpassas till Varm-
satra skola och skolor i Sala och kors skoldagar.

Linje 111A Vasteras — Hallstahammar

Linjen ar anropsstyrd och kors vardagar morgon och
eftermiddag mellan Vasteras och Hallstahammar via
Gilltuna, Fromtorp och Skallby. Linjen ar anpassad for
gymnasieelever men ett visst utbud kors pa sommaren.



Linje 114A Vasteras — Kranshallarna

Linjen ar anropsstyrd och kors vardagar morgon och
eftermiddag mellan Vasteras och Kranshéllarna via Hal-
jebo och Skasta. Linjen dr anpassad for gymnasieelever
men ett visst utbud kérs pa sommaren.

Linje 113A Surahammar — Ramnéas — Virsbo
Linjen ar anropsstyrd och koérs fredag och I6rdag natt
mellan Surahammar och Virsbo med anslutning fran Vas-
teras linje 514.

Linje 221 Gotlunda - Lunger

Linjen dr anpassad mot skoltiderna och mot samtrafik
med stomlinje 552 och Orebros linje 321 i Gétunda. Tra-
fiken bedrivs méndag till fredag hela aret forutom under
sommarperioden.

Linje 252 Arboga - Kungsor

Linjen dr anpassad mot skoltiderna och mot samtrafik
med stomlinje 550 och 552 i Kungsor. Linjen trafikerar
omrddet kring Skaftruna och Granhammar, séder om
E20, samt Arboga Teknikpark pa vdgen mellan Arboga
och Kungsor. Trafiken bedrivs mandag till fredag hela
aret férutom under sommarperioden.

Linje 56 Skinnskatteberg — Farna — Bernsham-
mar

| Skinnskatteberg anpassas linjen till skoltiderna samt
ansluter till linje 500 och 550 till/fran Fagersta och Ko-
ping. | Bernshammar anpassas linjen for att ansluta till
linje 500 till/fran Koping och i Farna anpassas bussen
till linje 83 mot Fagersta. Trafiken bedrivs mandagar till
fredagar. Under sommarperioden ersatts trafiken med
vissa anropsstyrda turer.

Linje 80 Skinnskatteberg — Langviken — Bagg-
bron — Malingsbo

Linjen anpassas dels till skoltiderna i Skinnskatteberg
och dels till anslutning med linje 500 och 550 vid Skinn-
skattebergs Jarnvagsstation for fortsatt resande till/fran
Fagersta och Koping samt till expresslinje 880 till/fran
Vasteras. Linjen gar till Malingsbo i Dalarnas lan vilket
mojliggor vidare resande med Dalatrafik. Trafiken be-
drivs mandag till fredag. Under sommarperioden ersatts
trafiken med ett antal anropsstyrda turer.

Linje 81 Skinnskatteberg — Riddarhyttan
| Skinnskatteberg anpassas linjen till skoltiderna och till
anslutningar vid Skinnskattebergs Jarnvdgsstation med
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linje 500 och 550 till/fran Fagersta och Képing samt till
expresslinje 880 till/fran Vasteras. Trafiken bedrivs man-
dagar till fredagar samt med anropsstyrda turer pa hel-
ger. Under sommarperioden ersatts trafiken med vissa
anropsstyrda turer.

Linje 82 Fagersta — Angelsberg — Virsbo

Linjen anpassas till grundskolornas tider samt Brinell-
skolan i Fagersta. Samtrafik sker mellan skolturerna pa
Risboplan i Fagersta. Vissa turer mellan Virsbo och Fager-
sta ar direktturer, sa kallad expresstrafik. Trafiken bedrivs
mandagar till fredagar. Under sommarperioden ersétts
trafiken med vissa anropsstyrda turer.

Linje 83 Fagersta — Avestbo — Farna

| Fagersta ar linjen anpassad till grundskolornas tider
samt till Brinellskolan. Samtrafikering mellan skolturerna
sker pa Risbroplan. Linjen dr dven anpassad till linje 56 i
Farna for att mojliggora resor till/fran Bernshammar. Tra-
fiken bedrivs mandagar till fredagar. Under sommarpe-
rioden kors ingen trafik pa strackan.

Linje 84 Fagersta — Hedkarra — Huggnora

Linjen anpassas till grundskolorna samt Brinellskolans
tider i Fagersta. Samtrafikering mellan skolturerna sker
pa Risbroplan. Trafiken bedrivs mandagar till fredagar.
Under sommarperioden kors ingen trafik pa strackan.

Linje 86 Norberg — Karbenning - Vasterfarnebo
(-Sala)

Linjen ar anpassad till skoltiderna och aven till linje 500
till/fran Fagersta och Avesta/Krylbo i Norberg. | Vdster-
farnebo ar aven vissa turer anpassade till linje 61 och 62.
Trafiken bedrivs mandagar till fredagar. Under sommar-
perioden ersatts trafiken med vissa anropsstyrda turer.

Linje 87 Norberg — Flangan — Karsbo

Linjen ar anpassad for skoltider i Norbergs kommun,
men passar aven anslutning med stomlinje 500 till/fran
Fagersta och Avesta/Krylbo. Trafiken bedrivs mandagar
till fredagar. Under sommarperioden ersatts trafiken
med vissa anropsstyrda turer.

Linje 361 Smedjebacken - Fagersta

Trafiken bedrivs av Dalatrafik. Linjen trafikerar Smedje-
backen, Soderbarke, Fagerstas nordvastra delar samt Fa-
gersta centrum. Vissa turer passerar aven Farbo industri-
omrade samt Risbroplan i Fagersta. Linjen gar mandag
- fredag med tva extraturer pa fredagar. Linjen trafikeras
ej under sommarperioden.



Linje 362 Smedjebacken - Hedkarra

Trafiken bedrivs av Dalatrafik. Linjen trafikerar Smedje-
backen, Soderbarke och Hedkarra. Till/fran Hedkarra gar
en dubbeltur mandag - fredag, endast skoldagar. | Dalar-
na har linjen nagot fler turer. Ingen trafik bedrivs under
sommarperioden.
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Tatortstrafik

Arboga

Linje 2

Linjens syfte ar att mata tag- och bussresendrer mellan
Arboga Resecentrum och Arboga Teknikpark. Linjen ar
en samling av flera olika linjer och av anropsstyrd trafik.
Trafiken bedrivs mandag till séndag med viss anrops-
styrd trafik pa kvallar och helger. Viss minskning av trafik
sker under sommarperioden.

Anropsstyrd tatortstrafik i Arboga

Denna trafik ar anropsstyrd for resande mellan tva
adresser for alla som bor inom en fyrakilometersradie
fran centrum. Trafiken ar 6ppen helgfri mandag till 16r-
dag mellan klockan 09.00 och 15.30.

Fagersta

Fagerstalinjen

Fagerstalinjen trafikerar Fagersta tatort i nord-sydlig
riktning och tacker upp stora delar av tatorten. Linjen
trafikerar bland annat Farbo industriomrade, sjukhuset,
Fagersta Central samt centrum och mojliggor arbets-
pendling, skolpendling respektive serviceresande. Lin-
jen trafikeras mandag - |6rdag. Viss minskning i trafik
under sommarperioden.

Fagersta Flexlinje

Fagersta Flexlinje ar ett komplement till Fagerstalinjen.
Linjen bestdr av 35 olika flexpunkter att resa mellan och
ar Oppen for alla. Resorna ar anropsstyrda och trafiken
ar 6ppen helgfri mandag - fredag mellan klockan 9.00
och 14.00.

Hallstahammar

| Hallstahammar kors en servicelinje och flexlinje. Flex-
linjen trafikerar dven i Kolback en dag i veckan. Utbudet
kors med nolltaxa och ar upphandlad av Hallstaham-
mars kommun till och med augusti 2016. Trafiken kors
av Bjorks buss AB.

Surahammar

| Surahammar kors en flexlinje. Flexlinjen trafikerar aven
i Ramnas en dag i veckan. Utbudet kors med nolltaxa
och ar upphandlad av Hallstahammars kommun till och
med augusti 2016. Trafiken kors av Bjorks buss AB.

Norberg

Linje 85

Linjen ar anpassad till elevernas skoltider samt anslut-
ningar till stomlinje 500 vid Norbergs busstation. Linjen
trafikerar bland annat centrum, Skallberget och Nor-
bergs vardcentral vilket mojliggor serviceresande inom
tatorten. Trafiken bedrivs mandag till sondag med viss
anropsstyrd trafik pa kvallar och helger. Viss minskning
av trafik sker under sommarperioden.

Koping

Linje 4

Syftet ar att mata tag- och bussresenarer mellan cen-
trala Koping och Malmon. Trafiken ar anropsstyrd och
har ett fatal turer som endast trafikerar under sommar-
perioden.

Linje 6

Linjen trafikerar Kopings tatort, mellan jarnvagsstatio-
nen och képcentrumet Big Inn via Hokartorget, sjukhu-
set, Nibbletorget och Ostanas. Linjen har samtrafik vid
jarnvagsstationen med tag och stomlinjetrafiken.

Sala

Silverlinjen

Salas stadsbuss Silverlinjen kérs mellan Angshagen -
Centrum - Sala Resecentrum och Skuggan. Linjen kors
en gang i timmen vardagar mellan 9:30 — 19:00 samt
I6rdagar. Strackan Skuggan — Centrum dr anropsstyrd
samt dven turer eftermiddag och kvall. Viktiga malpunk-
ter som trafikeras ar matbutiker, handelsomradet Frid-
hem, Servicehus, vardcentral och sjukhuset i Sala.

Silvergruvan

Linjen &@r anropsstyrd och kors nagra turer vardagar och
helger under sommaren mellan Sala Resecentrum och
Sala Silvergruva. Linjen ar anpassad till tdg och bussti-
der i Sala.

Vasteras

Linje 1

Linjen kors mellan Skdlby - Bjurhovda via Backby, Ham-
marby, Centrum , Centralen och Sjukhuset. Linjen har
ett utbud vardagar med som bast 7,5 minuterstrafik,
taktfasta avgangar samt trafik kvallar, helger och nattra-
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fik fredag och l6rdag. Viktiga madlpunkter som trafikeras
ar Backby Park, Angsgérdet och Vastmanlands sjukhus
Vasterads.

Linje 2

Linjen kors mellan Norra Gryta och Bjorno via Rock-
lunda, Centrum, Centralen, Framnas, Hasslo och Bjorno.
Linjen har ett utbud vardagar med som bast 10 minu-
terstrafik, taktfasta avgdangar samt trafik kvallar, helger
och nattrafik fredag och l6rdag. Viktiga malpunkter som
trafikeras ar arenor pa Rocklunda, Malardalens Hogsko-
la, Gymnasieskolor utefter Vasagatan, Kokpunkten, Has-
sl6 samt fritidsomradet Bjorno.

Linje 3

Linjen kors mellan Erikslund och Vasteras flygplats via
Raby, Centrum, Centralen och Viksang. Linjen har ett
utbud vardagar med som bast 10 minuterstrafik, takt-
fasta avgangar samt trafik kvallar, helger och nattrafik
fredag och l6rdag. Viktiga malpunkter som trafikeras ar
handelsomradet Erikslund med IKEA, Kokpunkten och
Vasteras flygplats.

Linje 4

Linjen kors mellan Brottberga och Finnslatten via Vallby,
Pettersberg, Centrum, Centralen och Malmaberg. Linjen
har ett utbud vardagar med som bast 7,5 minuterstrafik,
taktfasta avgangar samt trafik kvallar, helger och nattra-
fik fredag och I6rdag. Viktiga malpunkter som trafikeras
ar gymnasieskolor pa Vallby, Angsgérdet och arbets-
platsomradet Finnslatten.

Linje 5

Linjen kors mellan Tunbytorp och Halla via Skallberget,
Centrum, Centralen, Klockartorpet och Halla. Linjen har
ett utbud vardagar med som bast 15 minuterstrafik,
taktfasta avgangar samt trafik kvallar, helger och nattra-
fik fredag och lordag. Viktiga malpunkter som trafikeras

ar arbetsplatsomradet Tunbytorp, Kristiansborgsbadet,
Hogskolan, Kokpunkten och handelsomradet Halla.

Linje 6 Ronnby — Finnslatten Norra

Linjen koérs mellan Ronnby och Finnslatten Norra via
Rocklunda, Centrum, Centralen, Gideonsberg och
Stenby. Linjen har ett utbud vardagar med som bast 15
minuterstrafik, taktfasta avgdngar samt trafik kvallar,
helger och nattrafik fredag och I6rdag. Viktiga malpunk-
ter som trafikeras ar arenor pa Rocklunda, Malardalens
Hogskola, Gymnasieskolor utefter Vasagatan, Koppar-
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lunden, handels- och arbetsplatsomradet Stenby och
arbetsplatsomradet Finnslatten.

Linje 7

Linjen kors mellan Hacksta och Centralen. Linjen har ett
utbud vardagar med som bast 30 minuterstrafik, takt-
fasta avgangar samt trafik kvallar och helger. Viktiga
malpunkter som trafikeras ar arbetsplatsomradet Hack-
sta, Kraftvarmeverket och Légarangen.

Linje 11

Linjen ar en servicelinje anpassad for en dldre malgrupp
men O6ppen for alla och kors mellan Eriksborg och Vik-
sang via Backby, Raby, Vetterslund, Centrum, Centralen,
Sjukhuset och Klockartorp. Linjen har ett utbud med
timmestrafik vardagar mellan klockan 9:00 - 20:00 och
helger mellan klockan 10:00 - 20:00. Viktiga malpunkter
som trafikeras dr dldreboenden, Eriksborg huvudentren,
handelsomrddet Erikslund med IKEA och Vasteras Sjuk-
hus.

Linje 12

Linjen ar en servicelinje anpassad for en aldre malgrupp
men Oppen for alla och kérs mellan Stenby och Halla
syd via Aroslund, Centrum, Centralen, Haga, Malma-
berg, Sjukhuset och Skiljebo. Linjen har ett utbud med
timmestrafik vardagar mellan klockan 9:00 - 20:00 och
helger mellan klockan 10:00 - 20:00. Viktiga malpunk-
ter som trafikeras ar adldreboenden, handelsomradet
Stenby, Herrgardets vardcentral, Vasteras sjukhus och
handelsomradet Halla syd.

Linje 13

Linjen ar en servicelinje anpassad for en aldre mal-
grupp men dppen for alla och kérs mellan Onsta Gryta
och Centralen via Hovdestalund, Biskopsangen och
Centrum . Linjen har ett utbud med timmestrafik var-
dagar och helger mellan klockan 10:00 - 14:00. Viktiga
malpunkter som trafikeras ar affarer pa Gryta och Hov-
destalunds kyrkogard.
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