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Denna rapport utgér miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till den strategiska
miljdbeddmningen av Vastmanlands lansplan for perioden 2026-2037. Bedomningen
ar ett lagstadgat krav enligt miljébeddmningsférordningen och syftar till att
sakerstalla att planen beaktar miljoeffekter pa ett systematiskt och transparent satt
for att framja hallbar utveckling. Rapporten har tagits fram av Bouvier Sverige AB pa
uppdrag av Region Vastmanland.

Tva alternativ analyseras: ett planforslag for perioden 2026-2037 samt ett
nollalternativ baserat pa nu gallande lansplan for 2022-2033. En jamforande
miljobedémning har genomforts utifran dessa alternativ.

Miljcbedémningen fokuserar pa fyra strategiskt valda omraden: Klimatpaverkan,
Landskap, Halsa och livskvalitet samt Hushallning med naturresurser.

Bedomningen grundas pa styrande mal sdsom Agenda 2030, transportpolitiska mal,
nationella miljokvalitetsmal och Trafikverkets metodik for strategisk miljobedomning.

Planforslaget bedoms bidra till sma positiva konsekvenser for klimatpaverkan.
Atgarder for cykel och kollektivtrafik har sarskilt god effekt. Samtidigt uppstar viss
negativ klimatpaverkan fran infrastrukturbyggen. Skillnaden mellan alternativen ar
marginell, men planférslaget bedéms som ndgot mer positivt genom storre samlad
satsning pa hallbara trafikslag.

Planforslaget beddms inte bidra till ndgra betydande konsekvenser for landskap.
Storre ingrepp undviks, och atgarder genomfors framst inom befintliga strak.
Eventuell paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljoé hanteras i senare skeden av
planeringsprocessen.

Planforslaget bedoms ge mattliga positiva konsekvenser for halsa och livskvalitet,
sarskilt genom forbattrad trafiksakerhet och 6kade mojligheter till aktivt resande.
Atgarder for gang, cykel och kollektivtrafik starker tillgdnglighet och trygghet, sarskilt
for barn och oskyddade trafikanter.

Planforslaget bedéms bidra med sma positiva konsekvenser for hushallning med
naturresurser. Framfor allt ses positiv paverkan pa riksintresse for kommunikationer.
De flesta atgarder sker inom befintliga vagomraden, vilket begransar intrang.

Planalternativet bedéms i stor utstrackning bidra positivt till maluppfyllelsen av de
transportpolitiska malen samtidigt som planalternativets satsningar pa
kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik ar viktiga for att forbattra maluppfyllelsen mot
Sveriges klimatmal.
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Region Vastmanland ansvarar for att ta fram en ny lanstransportplan fér regional
transportinfrastruktur for Vastmanlands 1an 2026-2037. En strategisk
miljobeddmning ska genomféras av Iansplanen och redovisas i detta dokument. Den
strategiska miljobeddomningen omfattar en miljokonsekvensbeskrivning som
uppfyller kraven i miljobalken.

1.1 Lansplan for regional infrastrukturplanering

Den langsiktiga statliga planeringen av infrastruktur i Sverige sker genom nationell
plan for transportinfrastruktur samt lanstransportplaner for regional
transportinfrastruktur (hadanefter: lansplan). De langsiktiga planerna galler for 12 ar,
men revideras vart fjarde. Den nya planen galler for perioden ar 2026-2037.

Regionerna i Sverige ansvarar for att ta fram lansplanerna. | Vastmanlands lan ar det
Region Vastmanland som uppraéttar [ansplanen. Lansplanerna hanterar investeringar
pa statliga regionala vagar samt statlig medfinansiering till investeringar pa
kommunala vagar. Investeringarna delas in atgardsomraden sdsom trafiksakerhet
(vagatgarder), kollektivtrafik, cykel och statlig medfinansiering. Lansplanens
investeringsmedel kan ocksa anvandas for samfinansiering till objekt i nationell plan.
Vad som kan ingd i en lansplan styrs av Férordning (1997:263) om Ilédnsplaner fér
regional transportinfrastruktur.’

Nationella planen omfattar investeringar pa nationella vagar och jarnvagsnatet samt
drift- och underhall pa det statliga vag- och jarnvagsnatet.

1.2 Strategisk miljobedomning

Miljobeddmning ar en process som utreder vilken betydande miljopaverkan
genomfdrandet av en plan kan antas medféra. Den strategiska miljobedémningen
innehaller ett antal processteg:

e Planupprattaren ska samrdda om omfattningen av och detaljeringsgraden i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta samrad kallas avgransningssamrad. For
planer enligt PBL ska kommunen genomféra avgransningssamradet med
lansstyrelsen och berérda kommuner.

¢ Planupprattaren ska ta fram en miljokonsekvensbeskrivning. |
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas den paverkan, effekt och

T https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-
1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263/



konsekvens som planen bedéms medféra. Innehallet i
miljokonsekvensbeskrivningen styrs av 6 kap miljébalken.

e Planupprattaren ska ge tillfalle for allmanhet och andra att [dmna synpunkter
pa miljokonsekvensbeskrivningen och forslaget till plan.

e Planupprattaren ska slutligen ta hansyn till miljokonsekvensbeskrivningen
och de synpunkter som inkommit innan planen antas.

2.1 Betydande miljépaverkan

Nar en plan upprattas av en myndighet eller en kommun, som kravs i lag eller annan
forfattning, ska en bedémning genomfoéras av planen huruvida dess genomférande
enligt miljobalken kan antas medféra en betydande miljopaverkan. En lansplan for
regional transportinfrastruktur ska alltid antas medféra betydande miljépaverkan
enligt miljobeddmningsférordningen, vilket innebar att en strategisk miljobedémning
ska goras. Det vill sdga, behovet av miljobedémning ar darmed lagstadgat.

2.2 Samrad om MKB:n omfattning och
avgransning

Enligt 6 kap. 9 och 10 88 MB ska miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och
detaljeringsgrad behandlas i ett avgransningssamrad. For att fa till att fa en effektiv
och verkningsfull besluts- och genomférandeprocess med relevant och rimligt
beslutsunderlag kravs att miljokonsekvensbeskrivningen avgransas, sa att fokus
ligger pa de omraden dar lansplanen kan bidra till betydande miljopaverkan. Vad
som ar betydande miljopaverkan maste bedémas utifran planens radighet.
Miljobeddmningen och MKB:n koncentreras darfor pa de omraden déar lansplanen
kan bidra till att en betydande miljépdverkan uppstar, bade ur positiv och negativ
perspektiv.

Avgransningssamrad har genomforts med lansstyrelsen den 11 april 2025. Inga
synpunkter framkom under motet pa nollalternativet, tidsavgransning eller
geografisk avgransning. Lansstyrelsen gjorde dock nagra medskick géllande den
foreslagna avgransningen i sak, bland annat att riksintressen, totalforsvarets
intressen och varldsarvet (Engelsbergs bruk) bor konsekvensbeskrivas. Utifran dessa
synpunkter beslutades att daven fokusomradet Hushdllning med naturresurser
avgransat till miljoaspekten Omrdden utpekade med stéd av 7 kap MP och riksintressen
enl. 3 och 4 kap MB aven ska hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen, se vidare
avsnitt Avgransning i sak



Alla kommuner i Vastmanland har fatt moéjligheten att delta vid avgransningssamrad
dar féljande kommuner har deltagit: Surahammars kommun, Képings kommun och
Vasteras stad. Ingen av de svarande kommunerna valde att delge inspel vid
avgransningssamradet.

Avgransning av niva

Miljobeddomningen kommer att géras pa en strategisk och évergripande niva, och
vara i paritet med den niva som presenteras i lansplanen. | forsta hand avses den
fanga upp de strategiskt viktigaste problemstaliningarna, dar konsekvenserna ar av
kommunal och regional betydelse eller storre. Sddan paverkan som kan antas bli
foremadl for bedomning i senare planskeden, antas i detta fall ha mindre betydelse
for miljobedémningen av lansplanen.

Forslaget till ny lansplan studeras bade med syfte att urskilja potentiella
konfliktpunkter, konsekvenser och effekter samt behov och forslag pa eventuella
atgarder géllande ett antal aspekter. Vidare studeras motstridiga mal och strategier
inom planen. Da resonemanget fors pa en strategisk niva gors inga jamforelser mot
exempelvis precisa halter eller nivder.

Tidsmassig avgransning

Tidshorisonten for lansplanen ar bestamd till ar 2026-2037, i linje med nationell plan
for transportinfrastruktur. For den strategiska miljobedémningen gors samma
tidsmassiga avgransning.

Geografisk avgransning

Beroende pa vilka typer av effekter en atgard har blir paverkansomradet olika stort.
Vissa typer av effekter, till exempel utslapp av olja vid en olycka ger framst
konsekvenser pa lokal niva. Andra effekter, till exempel 6kade utslapp av
vaxthusgaser, kan paverka miljoer langt fran sjalva utslappskallan.

MKB:n fokuseras framfor allt pa atgarder och deras paverkan inom Vastmanlands
lan. | de fall som atgarder innebar konsekvenser utanfor ldanet kommer detta belysas
sa langt som mojligt.

Avgransning i sak

| Miljdbalken 6 kap. 12 § anges vilka miljdaspekter som ska beaktas vid en
miljdbeddmning nar en plan eller ett program kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. For de miljoaspekter som anges i Miljobalken 6 kap. 12 §, tillampar
Trafikverket en metodik (TRV 2021:119, Samrdadsunderlag avgrdnsningssamrad -
strategisk miljébeddémning av revidering av géllande nationell plan) dar aspekterna har

4



kategoriserats i fem olika fokusomraden; Klimatpdverkan, Landskap, Hélsa och
Livskvalitet, Hushdllning med resurser samt Klimatanpassning.

De fem fokusomradena har sedan i sin tur delats upp i tolv olika miljdaspekter och
ibland aven i delaspekter, se tabell 1. De olika miljdaspekterna har olika ursprung
och ar av olika karaktar, men har samtidigt en relation till varandra. Ibland kan till
och med aspekterna dverlappa eller efterfélja varandra (i effektkedja).

Tabell 1. Fokusomraden, aspekter och delaspekter samt deras relation. Kalla: Samradsunderlag

avgransningssamrad- strategisk miljdbeddomning av revidering av gallande nationell plan, TRV
2021:119.

Fokusomraden Miljoaspekt och delaspekt

Klimatpaverkan Klimatpaverkan
- Trafikens klimatpaverkan
- Planering for att na ett transporteffektivt samhalle

- Infrastrukturhallningens klimatpaverkan

Landskap Landskap Naturmiljé Kulturmiljo
- Infrastrukturens kulturmiljer
- Riksintressen och kulturreservat
- Bebyggelse
- Forn- och kulturlamningar
Halsa och Halsa Befolkning Luft
livskvalitet - Buller och
vibrationer
- Trafiksakerhet
- Fysisk aktivitet
Hushallning med Mark Vatten Hushallning med Jord

resurser

- Dricksvatten-
forsorjning

- Ekologiska
varden

- Fléden och
nivaer

- Avsnorda
vattenomraden

naturresurser

- Omraden
utpekade med
stod av 7 kap MB
och riksintressen
enl 3 och 4 kap
MB

- Material inkl
massor, energi
och ravaror

- Ekosystemtjanster
och grén
infrastruktur

Klimatanpassning

Klimatanpassning

Miljokonsekvensbeskrivningen avses upprattas i nivd med fokusomraden. Syftet ar
att ge miljokonsekvensbeskrivningen den omfattning och detaljeringsgrad som ar i
paritet med lanstransportplanens detaljeringsgrad, planens beslutsniva och
kunskapsunderlag samt far ett fokus pa de miljéfragor som uppfattas som mest



relevanta och intressanta pa denna niva. Att bedéma konsekvenserna pa fokusniva
ar ocksa ett satt att hantera inbordes forhallande och kumulation mellan de olika
aspekterna.

Foljande fokusomraden som har presenterats i tabell 1 avses hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen:

— Klimatpaverkan

— Landskap

— Halsa och livskvalitet

— Hushallning av resurser, avgransat till miljdaspekten Omrdden utpekade med
stod av 7 kap MP och riksintressen enl. 3 och 4 kap MB. Saledes hanteras dven
riksintresse for kommunikationer under fokusomradet, da riksintressen
utgor en del av hushallningsbestdammelserna i miljébalken.

Fokusomradet Klimatanpassning samt 6vriga aspekter inom fokusomradet
Hushdllning av resurser (mark, vatten och jord), avses ej hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta beror pa att lansplanen ar pa en strategisk niva
dar de trafikatgarder som foreslas inte ar pa den detaljeringsgrad som kravs for att
mojliggdra detta, och ge miljokonsekvensbeskrivningen en full verkningsgrad. For att
bedéma behov och effekter av klimatanpassningsatgarder kravs mer detaljerad
kunskap om lokalisering, utformning och tekniska I6sningar, vilket tas fram forst i
senare planeringsskeden. Manga ganger kan ocksa skyddsatgarder vidtas i samband
med Trafikverkets planeringsprocess som gor att de negativa konsekvenserna helt
elimineras. Fokusomradet Kilmatanpassning och 6vriga aspekter inom fokusomradet
Hushallning av resurser (mark, vatten och jord), beddms darfér hanteras battre i
senare skeden, bland annat i planeringsprocessen for investeringsprojekt.

3.1 Bedomningsgrunder

Beddmningsgrunder ar ett verktyg for att bedéma vad som ar betydande
miljopaverkan i atgardsplaneringen, samt hur paverkan pa de miljdaspekter som har
ansetts kunna paverkas betydande kan bedémas och beskrivas.

Konsekvenserna kommer att relateras till det varde som berdrs, men ocksa till
miljopaverkans relation till miljokvalitetsnormer och miljomal samt évriga
hallbarhetsfaktorer.



3.2 Bedomning av konsekvenser

Konsekvensernas omfattning, bade de positiva och negativa, kommer i
miljokonsekvensbeskrivningen beddmas utifran de kriterier och den
beddémningsskala som redovisas tabell 2. Skalan grundar sig pa en relation mellan
effekternas omfattning och storleken pa de varden som pdaverkas. Bedémningarna ar
overgripande och kvalitativa beaktat att lansplanen ar ett tidigt skede av
atgardsplanering.

Tabell 2. Bedémningsskala for konsekvensernas omfattning

Bidrag till maluppfyllelse av de
mfattnin eskrivnin nationella miljékvalitetsmalen

Oomf ing Beskrivning ionella miljokvali al

och de transportpolitiska malen

Stora Konsekvenser pa nationell, Storre positivt/negativt bidrag
konsekvenser mellanregional och regional niva
som kan anses som betydande.

Mattliga Konsekvenser pa regionala och Litet positivt/negativt bidrag
konsekvenser lokala varden som bedéms som

betydande.
Sma eller inga Konsekvenser pa mycket lokal Inget betydande bidrag
konsekvenser niva, av sadan liten omfattning

att de kan anses vara obetydliga.

| detta avsnitt redovisas de mal som ar styrande for miljokonsekvensbeskrivningen.
Med styrande mal menas att malen ligger till grund for de bedémningsgrunder som
tagits fram for respektive fokusomrade, i detta fall Klimat, Landskap samt Hélsa och
livskvalitet.

Under respektive fokusomrade gors en riktningsanalys huruvida lansplanen bedoms
medverka till att uppna de styrande malen.

4.1 Agenda 2030

Sverige har, liksom 192 andra lander, antagit FN-resolutionen Agenda 2030 for
hallbar utveckling. Resolutionen syftar till att ar 2030 uppna en socialt, miljdmassigt



och ekonomiskt hallbar utveckling varlden over. En hallbar utveckling tillfredsstaller
dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att
tillfredsstalla sina behov. Agenda 2030 innehaller 17 globala mal och 169 delmal som
foljs upp med indikatorer, se figur 1 for en éverblick for malen. Malen ar universella,
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Transportsystemet kan anses ha en direkt paverkan pa atminstone fem mal; Halsa

Figur 1. Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling.

och valbefinnande (mal 3), Hallbar industri, innovationer och infrastruktur (mal 9),
Hallbara stader och samhallen (mal 11), Bekdmpa klimatférandringarna (mal 13).

En indirekt paverkan kan antas pa flera av ovanstdende mal, med undantag av ingen
fattigdom (mal 1), Ingen hunger (mal 2), God utbildning for alla (4), Genomférande
och globalt partnerskap (mal 17).

4.2 Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen "Mal fér framtidens
resor och transporter" (Prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen ar 2009.
Transportpolitikens overgripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet. Darutover finns ett funktionsmal och ett hansynmal:?

e Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

2 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/

3 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-
infrastruktur/




Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

e Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska doédas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad hélsa. Hansynsmalet har ocksa ndrmare preciserats
med etappmdl for miljo respektive trafiksakerhet:

e Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter - utom inrikes luftfart
som ingdr i EU:s utslappshandelssystem - ska minska med minst 70 %
senast 2030 jamfort med 2010.

e Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 %.
Utgangsvardet for etappmalet om trafiksakerhet utgors av ett
medelvarde av utfallet aren 2017, 2018 och 2019.

4.3 Klimatmal

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag,
klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga malet innebar att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045, for att
darefter uppna negativa utslapp.

For inrikes transporter har ett etappmal antagits av regeringen. For inrikes
transporter ska utslappen, med undantag av inrikesflyg, minska med minst 70
procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Klimatmalet for inrikestransporter
konkretiserar den tidigare politiska prioriteringen om att den svenska fordonsflottan
ska vara fossil oberoende till 2030.*

4.4 Nationella miljokvalitetsmal

Ar 1999 beslutade Sveriges riksdag om nationella miljokvalitetsmal som med sina
preciseringar beskriver vad som ar en god milj¢ i Sverige, det vill saga det tillstand i
miljon som miljoarbetet ska leda till. De ar utgangspunkten for olika styrmedel och
for hela samhallets arbete med miljofragor samt for Sveriges nationella
genomforande av FN:s Agenda 2030 med sina mal for hallbar utveckling.

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal. Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goéras inom en

4 https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstaliningen/sveriges-klimatarbete/sveriges-
klimatmal-och-klimatpolitiska-ramverk/



generation for att miljokvalitetsmalen ska nds, medan miljokvalitetsmalen beskriver
det tillstand i den svenska miljon som arbetet ska leda till. Till dessa finns indikatorer
och etappmal kopplade, vilka beskriver vad som behdver handa och nér. Varje ar gor
lansstyrelserna en regional uppféljning av Sveriges miljokvalitetsmal med
beddmningar och redovisning av miljétillstand och miljoarbetet i lanen. De miljomal
som beddmts vara relevanta for lansplanen ar;

e Begransad klimatpaverkan
e  Frisk luft

e God bebyggd miljo

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Enligt 6 kap. 11 § miljébalken ska en miljokonsekvensbeskrivning for en strategisk
miljobeddmning innehalla uppgifter om miljéférhallandena och miljéns sannolika
utveckling om planen inte genomfors. Detta brukar bendamnas som nollalternativ.

| detta fall innebar nollalternativet att lansplanen for perioden 2022-2033
genomfors, samt att ingen ny lansplan beslutas eller andra férandringar av faststalld
plan for transportsystemet 2022-2033 sker. | nollalternativet forutsatts att ingen ny
samhallsutveckling sker. Fordonsutveckling, styrmedel och ford politik ar densamma
i nollalternativ och planalternativ. Atgarder i nu géllande plan som annu inte ar
genomforda ingdr i nollalternativet, vilket betyder att bedémda effekter av dessa
atgarder i huvudsak kan anvandas som referens.

| den kommande miljobeddmningen avses tva alternativ beskrivas och
konsekvensbeddmas. Dessa utgors av:

e Planforslaget - Vastmanlands lansplan 2026-2037
e Nollalternativ - Vastmanlands lansplan 2022-2033

Alternativen beskrivs kortfattat nedan.

5.1 Planforslaget - Vastmanlands lansplan 2026-
2037

| forslaget till Vastmanlands lansplan 2026-2037 finns sju atgarder for specifika
objekt som ar kopplade till trafiksakerhet, kollektivtrafik och cykel. En av dessa
atgarder finansieras med statlig medfinansiering (ombyggnad av resecentrum), tva
objekt samfinansieras med andra planer (Oti- lansgrans och GC vag 56). Samtliga
objektspecifika atgarder ingick ocksa i lansplanen 2022-2033 (Nollalternativet).

10



Utover de sju objektspecifika atgarderna finns aven potter for trafiksakerhets-,
kollektivtrafik-, cykel- och statligt medfinansierade atgarder. De namngivna
atgarderna star for 465 miljoner kronor (eller 30 procent) av totalt 1 566 miljoner
kronor for hela perioden ar 2026-2037. De statliga medlen utgér sammanlagt 380
miljoner kronor, vilket motsvarar 24 procent av de totala medlen i lansplanen ar
2026-2037.

| tabell 3 redovisas fordelningen av medel i lansplanen 2026-2037 fordelat pa
atgardsomrade och nedbrutet pa specifika atgarder eller potter. Den totala summan
per dtgardsomrade redovisas, men ocksa fordelningen per atgard eller pott. Den
procentuella férdelningen av medlen redovisas per dtgardsomrade for bade den nya
planen och for den foregdende lansplanen 2022-2033.

Tabell 3. Ekonomisk fordelning mellan atgarder i lansplanen 2026-2037.

Atgérdsomrade Summa 2026- | Andel Delsumma Andel
2037, mkr 2026-2037 | 2026-2037, mkr | 2022-2033

Trafiksdkerhet 492 31% 28%

(vagatgarder)

Riksvag 66/68 Oti-korset 90

- Fagersta

Riksvag 66 Oti - 42

lansgrans

(samfinansiering)

Trimningsatgarder 155

(bundna)

Trimningsatgarder 205

(obundna)

Kollektivtrafik 330 21% 20%
Effektivare trafikering 135

pa Bergslagspendeln
(samfinansiering)

Vésteras Vastra 19
(samfinansiering)

Trimningsatgarder 4
(bundna)

Trimningsatgarder 172
(obundna)
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Cykel 284 18% 22%

GC-vag Sala-Heby, 56
riksvag 56
(samfinansiering)

GC-vag Vasteras- 43
Tortuna, vag 692

Trimningsatgarder 34

(bundna)

Trimningsatgarder 151

(obundna)

Statlig 380 24% 21%
medfinansiering

Resecentrum 80

Medfinansiering 300

kommunalt vagnat mm

Enskilda vagar 30 2% 30 3%
Utredningar 0 0% 0 2%
Planeringsutrymme 50 3% 50 4%
Summa 1566 100% 1566 100%

Fordelningen av medel per atgardsomrade visas i diagrammet i figur 2. Den storsta
andelen (31 procent) ska ga till trafiksdkerhetsatgarder, darefter foljer dtgarder med
statlig medfinansiering (24 procent), kollektivtrafikatgarder (21 procent) och
cykeladtgarder (18 procent).
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Andel 2026-2037

gsutrymme

i lanerin,
Utredningar 095 3%

Enskilda vagar 2%

Statlig
medfinansiering
24%

Cykel 18%

Figur 2. Procentuell férdelning av medel per dtgardsomrade i Vastmanlands lansplan 2026-

2037.

5.2 Nollalternativ - Vastmanlands lansplan 2022-

2033

Gallande lansplan for Vastmanland togs fram ar 2022 och innehaller namnsatta
atgarder, utpekade atgarder for vag, kollektivtrafik och cykel. 21 procent av planen
utgors av atgarder med statlig medfinansiering.

Tabell 4. Ekonomisk fordelning mellan atgarder i lansplanen 2022-2033. Fran Vastmanlands
lansplan 2022-2033 (2022).

Kollektivtrafik 21%

Trafiksakerhet 31%

Namnsatta atgarder (>50mkr) 178 17,9%

Effektivare trafikering pa Bergslagspendeln 75
Riksvag 66 Backbymotet-Norrleden 50
Riksvag 66/68 Oti-Fagersta 53




Samfinansiering med regioner och 85 8,6%

nationell plan

Riksvag 66 Oti-lansgrans Dalarna 30
GC-vag Sala-Heby riksvag 56 40
Vasterds Vastra 15
Kollektivtrafikatgarder 196 19,8%

Statlig infrastruktur (pott) 75
Statlig medfinansiering kollektivtrafik 36
Statlig medfinansiering resecentrum 55
Atgard: Hallplatser linjer 21 och 24 30
Cykelatgarder 234 23,6%

Statlig infrastruktur (pott) 100
Statlig medfinansiering cykel 60
Atgard: GC-vag Ekbacken/Enhagen - Tid6- 20
Lindo

Atgérd: GC-vag Hallstahammar-Lyckhem 9
vag 252

Atgard: GC-vag Ransta-Kumla kyrkby vag 20
723

Atgard: GC-vag Vasteras-Tortuna vag 25
692

Trafiksdkerhetsatgarder 205 20,7%

Statlig infrastruktur (pott) 120
Statlig medfinansiering trafiksakerhet 60
Atgard: Korsningsatgard Gunnilbokorset 25
vag 233/250

Atgérdsvalsstudier och utredningar 24 2,4% 24
Enskilda vagar 30 3,0% 20
Planeringsutrymme 40 4,0% 40
Summa 992 100% 992

Fordelningen av medel per atgardsomrade for nollalternativet visas i diagrammet
(figur 3). Den storsta andelen (28 procent) ska ga till trafiksakerhetsatgarder, darefter
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ar det jamnt fordelat med ungefar 20 procent vardera till kollektivtrafikatgarder,
cykelatgarder och atgarder med statlig medfinansiering.

Andel 2022-2033

Planeringsutrymme
Utredningar 2% 4%

Enskilda vagar 3%

Trafiksdkerhet 28%

Statlig
medfinansiering 21%

Kollektivtrafik 20%
Cykel 22%

Figur 3. Procentuell férdelning av medel per dtgardsomrade i Vastmanlands lansplan 2022-
2033.

5.3 Studerade alternativ

I miljobalken (6 kap. 11 §) foreskrivs att en MKB ska innehalla en identifiering,
beskrivning och bedémning av rimliga alternativ med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd. | Naturvardsverkets vagledning
formuleras detta sa har: "Med rimliga alternativ med hdnsyn till den geografiska
réickvidden menas olika alternativa sdtt att uppnd malen med planen eller programmet”.

Identifiering av brister och kommunernas prioritering av dessa gors genom de arliga
dialoger som Trafikverket har med lanets kommuner. Prioriteringen av en atgard ska
priméart bygga pa tidigare identifierade brister och behov enligt upprattade
atgardsvalsstudier. Region Vastmanland beskriver i sin inbjudan till dialog med lanets
kommuner infor revideringen av lansplanen for perioden 2026 att behovet av
atgarder i lanet 6verstiger de tilldelade ekonomiska ramarna, vilket innebar att det
kravs en prioritering mellan de olika atgardskategorierna och dven mellan enskilda
objekt.

> Region Vastmanland, DNR: RUF240033
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Fyrstegsprincipen

Processen fran att en brist identifieras till dess att objektet tas med i lansplanen
borjar med att kommunen patalar bristen till Trafikverket som gor en beddmning om
en atgardsvalsstudie (AVS) behéver uppréttas. Enligt regeringens direktiv ska
fyrstegsprincipen tillampas:

1. Tank om - dvervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom -innebdr begransade ombyggnationer.
Bygg nytt - nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Brister och behov identifieras med utgangspunkt fran fyrstegsprincipen och darefter
utreds vilka atgarder som kravs for att komma till ratta med bristen/bristerna.
Beroende pa prioriteringsinriktning och nivan pa tilldelade medel kan nya objekt
laggas in i samband med revidering av lansplanerna. Fran det att en brist patalas till
dess att den kan atgardas kan det droja valdigt manga ar. Detta till foljd av langa
tider for hantering av planfragor samt framfor allt till foljd av begransade medel.

Alternativ som studerats utéver planforslaget och
jamforelsealternativet

| lAnsplanen har inte kompletta alternativa planforslag utvecklats. Motivet till detta ar
att det for denna typ av plan, tillsammans med de givna forutsattningarna, inte
[dmpar sig att forma alternativ. Forutsattningen att de stora namngivna objekten i nu
gallande lansplan ska fardigstallas innebar begransningar och lasningar och styr i
mycket hog grad innehdllet i lansplanen. Tillgangliga medel ar alltsd i hog grad redan
lasta till redan beslutade och pagdende objekt, vilket minskar utvecklingsutrymmet
att studera alternativa forslag. | samband med planeringsprocessen av atgarderna
kommer alternativa lokaliseringar samt utformningar att studeras.

Prioritering av behov

Lansplanen syftar till att lyfta behovet av resurser i lanets transportsystem for att
starka forutsattningarna att bo och verka samt besdka Vastmanlands lan. Den
regionala systemanalysen fran ar 2024, som ar utgadngspunkten for systemanalysen
for Lansplan 2026-2037, pekar ut de hogst prioriterade funktionerna inom
transportsystemet som ska bidra till att nd den gemensamma malbilden fér regionen
och sammantaget bidra tilljamstalld, ekonomisk, milj6- och klimatmaéssig hallbarhet:
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e Ensamspelande region

e Ett samverkande transportsystem

o Tillganglighet till Sverige och varlden
e Kapacitetsstark och robust jarnvag

Lansplanens betydelse for att bidra till de olika funktionerna beddms framfor allt
vara En samspelande region och Ett samverkande transportsystem. Atgarder kopplat till
dessa funktioner har stérst mojlighet att bidra till positiv utveckling via lansplanen.
Hur fordelningen av planens tillgangliga medel gors bygger pa regeringens direktiv,
de transportpolitiska malen, den dvergripande malbilden for Vastmanlands
transportinfrastruktursystem och dialoger med lanets kommuner.

Nedan beskrivs nuldget i regionen kopplat till de mal som ar styrande for
beddmningen av konsekvenser i foreliggande miljdkonsekvensbeskrivning.
Nulagesbeskrivningen ar uppdelad per fokusomrade.

6.1 Klimat

Utslappen i Vastmanland har minskat med 55 procent under perioden ar 1990-2022.
Utslappen i lanet behover minska med minst 65 procent till ar 2045 jamfort med ar
2022 for att klimatmalet Begrdnsad klimatpdverkan ska kunna nas.

Transportsektorn ar den storsta utslappskallan i lanet och star for 35 procent av de
totala utslappen. Mellan ar 2021 och 2022 (senaste redovisade statistiken) minskade
utslappen fran transportsektorn i ldnet med 11 procent. Under femarsperioden
2017-2022 minskade utslappen med 17 procent. Mellan ar 2010 och 2022 minskade
utslappen fran transportsektorn i Vastmanland med 34 procent. For att na
etappmalet for inrikes transporter ska vaxthusgasutslappen minska med minst 70
procent mellan ar 2010 och 2030.°

6 Utslapp av klimatpaverkande gaser i Vastmanlands 13n, Sveriges miljomal

https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/begransad-klimatpaverkan/klimatpaverkande-

utslapp/vastmanlands-lan/
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Figur 4. Utslapp av vaxthusgaser per ar fran inrikes transporter i Vastmanlands lan. Kalla:
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Sveriges miljémal - Utslapp av klimatpaverkande gaser i Vastmanlands lan,
diagrambearbetning av Bouvier.

6.2 Landskap

Enligt statistik fran Naturvardsverket fanns det ar 2022 totalt 127 naturreservat i
Vastmanlands lan. Bade antalet reservat och arealen 6kade under perioden ar 2019-
2022.7 Ar 2022 fanns det 104 Natura 2000-omraden i Vastmanlands lan. Bade antalet
omraden och arealen ¢kade under perioden 2019-2022.

7 Naturvardsverket 2023 https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/skyddad-
natur/naturreservat-antal-och-areal/
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Figur 5. Natura 2000-omraden i Vastmanlands lan. Fageldirektivet i rétt och Art- och
habitatdirektivet i blatt. Karta: Data fran Boverkets karttjanst, bearbetning av Bouvier.

| Vastmanland finns flera olika typer av fornlamningar, byggnadsminnen,
riksintressen for kulturmiljovard och ett varldsarv:

e Fornldmningar: Omfattar allt fran gravfalt och runstenar till boplatser och
kulturlager. Dessa lamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen.

e Byggnadsminnen: Inkluderar slott, herrgardar, kyrkor och
industribyggnader som speglar lanets historia. Byggnadsminnen ar
kulturhistoriskt vardefulla byggnader eller miljder som skyddas enligt
kulturmiljclagen.

e Riksintressen for kulturmiljévarden: | Vastmanland finns flera omraden
som beddmts ha nationellt intresse for bevarande av kulturmiljon.

e Varldsarvet Engelsberg bruk i Fagersta kommun &r ett av varldens mest
valbevarade jarnbruk fran den svenska stormaktstiden och togs upp pa
UNESCO:s varldsarvslista 1993.
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| Lansstyrelsens landskapskaraktarsanalys fran 20162 identifieras fyra
huvudomraden i lanet:

e Malarbygden: Kannetecknas av 6ppna jordbrukslandskap, historiska
herrgardar och narheten till Méalaren.

e Bergslagen: Domineras av skogslandskap med inslag av sjoar och vattendrag,
samt en rik industrihistoria kopplad till gruvdrift och jarnframstalining.

e Odlingsslatterna i 6ster/nordost: Bestar av bordiga jordbruksmarker med ett
mosaikartat landskap av akrar, dngar och skogsdungar.

e Bruksbygden kring darna: Foljer vattendrag som Kolbacksan och
Hedstrémmen, dar vattenkraften historiskt har utnyttjats fér industriella
andamal.

6.3 Halsa och livskvalitet

| Vastmanlands lan bor idag cirka 281 000 personer och befolkningen i lanet har 6kat
stadigt under 2000-talet, men takten har avtagit under 2020-talet, se figur 8.
Befolkningsutvecklingen har varit positiv i alla lanets kommuner under 2000-talet.®
Befolkningen forvantas fortsatta 6ka aven under de kommande 20 aren, men i en
ldangsammare takt an den har gjort de senaste 20 aren. Lanet forvantas ha ungefar
293 000 invanare ar 2045, vilket motsvarar en 4 procent fran ar 2025.

Befolkningsutvecklingen ar ndgot svagare an den forvantade utveckling for riket som
helhet pa 5 procent.'

8 Landskapskaraktarsanalys fér Vastmanlands 1&n, Lansstyrelsen Vastmanlands lan ar 2016
https://www.lansstyrelsen.se/vastmanland/om-oss/vara-
tjanster/publikationer/2016/landskapskaraktarsanalys-for-vastmanlands-lan.html

9 Befolkningsstatistik SCB, 31 december 2024 Befolkningsstatistik 2024-12-31, SCB

https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning-och-levnadsforhallanden/befolkningens-
sammansattning-och-utveckling/befolkningsstatistik/

10 Befolkningsframskrivningar SCB
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__BE_ BE0401_ BE0401A/BefolkprognRevNb/
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Figur 6. Befolkningsframskrivning Vastmanlands lan. Kalla SCB, bearbetad av Bouvier.

Hoga bullernivder medfor negativa effekter pa halsa och valbefinnande. |
Folkhalsomyndighetens miljohadlsoenkat samlas data in lansvis éver hur manga som
har stord somn pa grund av trafikbuller. Under perioden ar 2021-2024 stordes 6,2
procent av invanarna i Vastmanlands somn av trafikbuller. Det &r ndgot hogre an i
Sverige (5,2 procent). Andelen bullerstérda i Vastmanland har 6kat fran cirka 3,5
procent till 6,2 procent, sedan de tre foregdende enkdtomgangarna (2017-2020,
2018-2021 och 2019-2022)."

| Vastmanlands 1an omkom fem personer i vagtrafiken ar 2024, se figur 9. Antalet
omkomna i trafiken under forsta halvan av 2020-talet har varit lagre (i genomsnitt 5,6
personer per ar) an under 2010-talet (i genomsnitt sju personer per ar) och 2000-
talet (13,5 personer per ar). Utgangsvardet for malet om trafiksakerhet utgors av ett
medelvarde av utfallet aren 2017, 2018 och 2019. Medelvardet for antal omkomna i
vagtrafiken i Vastmanland ar 2017-2019 ar fem personer.

™ Stérd sémn av trafikbuller 2021-2024, Folkhdlsomyndigheten
https://www.folkhalsomyndigheten.se/faktablad/karnindikatorer/
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Figur 7. Antal omkomna i vagtrafiken per ar i Vastmanlands lan for aren 2003-2024. Kalla:
Transportstyrelsens regionala olycksstatistik, bearbetad av Bouvier.

For bantrafiken finns endast nationell statistik att tillga. Sedan ar 2000 har trenden
pa nationell niva varit att allt farre personer omkommer eller skadas allvarligt i
bantrafiken. Mellan ar 2000 och ar 2015 omkom fler &n 20 personer i snitt per ar.
Sedan ar 2015 har farre an 20 personer omkommit i bantrafiken varje ar. Sedan ar
2020 har dock antalet allvarligt skadade Okat varje ar och ar 2023 var antalet allvarligt
skadade i bantrafiken det hogsta sedan ar 2011.
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Figur 8. Antal avlidna och allvarligt skadade i bantrafiken per ar i Sverige for aren 2000-2023.
Kalla: Trafikanalys olycksstatistik, bearbetad av Bouvier.

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pa manga satt och minskar risken for
manga sjukdomar och risken att dé i fortid. Okad fysisk aktivitet 4r ocksa bra fér
manniskors generella fysiska och psykiska vdlmdende. Férutsattningarna for att ga
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och cykla har stor betydelse for att 6ka andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses
ocksa generellt 6ka andelen aktiva resor da de ofta gors i kombination med en gang-
eller cykelresa. Kollektivtrafik, cykel och gdng stod for i genomsnitt 24 procent av
resta personkilometer i Vastmanland under perioden 2011-2016, vilket ligger nara
regeringens etappmal om minst 25 procent ar 2025. Bilresor stod for 75 procent.
Ingen data 6ver fardmedelsfordelning for senare ar finns tillganglig.
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Figur 9. Resvanor uppdelade pa fardsatt i Vastmanlands lan 2011-2016. Kélla: Sveriges
miljémal, bearbetat av Bouvier

Luftkvaliteten i Vastmanlands lan ar relativt god, men fler atgarder behdvs innan

miljokvalitetsmalet om frisk luft kan nds. Utvecklingen ar positiv, men vissa problem
med marknara ozon, partiklar, kvavedioxid och benso(a)pyren aterstar innan malet
nas. Atgarder krévs for att komma till ratta med marknara ozon och partiklar i luft.'?

De senaste tillgangliga matningarna gallande marknara ozon i Vastmanlands lan &r
fran ar 2014. Den davarande preciseringen om att indexvardet AOT40 mellan april
och september ska vara lagre an 10 000 mikrogram per kubikmeter timmar
overskreds da pa laglanta platser. Utslappen av ozonbildande amnen bedéms dock
ha minskat generellt inom landet.?

Lanets totala utslapp av partiklar (PM2,5) var 380 ton ar 2022 och inrikes transporter
stod for 119 ton, eller 31 procent av utslappen. Utslappen har minskat over tid.
Partikelutslappen harror framst fran trafikens slitage av vagbanan. Malet for partiklar

12 Regional &rlig uppféljning av miljmélen - Vastmanland 2020 https://www.rus.se/wp-
content/uploads/Vastmanland-RAU-2020.pdf

'3 Regional &rlig uppféljning av miljdmalen - Vastmanland 2020 https://www.rus.se/wp-
content/uploads/Vastmanland-RAU-2020.pdf
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var en minskning med 19 procent mellan ar 2005 och 2020, vilket naddes i
Vastmanlands lan redan ar 2012.Utforda luftkvalitetsmatningar i Kopings och
Vasteras kommuner visar perioder med héga dygnsmedelvarden av PM10 och att
miljokvalitetsnormen éverskreds under 2022, Overskridandet géller for antalet
dygn over miljokvalitetsnormen (50 pg/m?) och uppgick till 48 tillfallen i Koping
respektive 36 tillfallen i Vasteras, mot tilldtna 35. Képings kommun har darfor tagit
fram och Vasteras kommun arbetar med att ta fram atgardsprogram for att
identifiera fler problemplatser, identifiera verkningsfulla atgarder och minska halten
partiklar.

Den storsta utslappskallan av kvaveoxider i Vastmanlands lan ar fran inrikes
transporter. Lanets totala utslapp av kvaveoxider uppgick ar 2022 till 2 900 ton.
Inrikes transporter stod for 1 100 ton. Utslappen har i Vastmanlands [an minskat
med knappt 70 procent sedan ar 1990. Minskningen beror framst pa skarpta
avgaskrav pa personbilar och tunga fordon. De senaste tva dren har endast en
marginell minskning uppmatts. EU:s takdirektiv for kvaveoxidutslappen var en
minskning med 36 procent mellan ar 2005 och 2020, vilket har uppnatts i
Vastmanland. Fér ar 2030 &r malet en minskning med 66 procent jamfort med ar
2005, vilket for Vastmanland innebar narapa en halvering relativt ar 2022.

6.4 Hushallning med naturresurser

| Vastmanlands lan finns manga riksintressen som omfattar mark- och
vattenomraden och fysisk miljé i dvrigt. Riksintressena har betydelse fran allméan
synpunkt pa grund av deras naturvarden, kulturvarden eller med hansyn till
friluftslivet. Dessa intressen ska generellt sett prioriteras framfér andra intressen i
den fysiska planeringen och ska sa langt som majligt skyddas mot atgarder som
patagligt skadar dem. Riksintressena enligt miljobalkens 3:e och 4:e kapitel visas i
figur12.1°

4 Partiklar (PM10) i gaturum (antal dygn éver miljokvalitetsnormen), Naturvérdsverket

https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/Iuft/partiklar-pm10-halter-i-luft-gaturum-antal-dygn-
over-mkn/

> Naturvardsverket 2023 https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/skyddad-
natur/naturreservat-antal-och-areal/
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Figur 10. Riksintressen enligt miljobalken 4 kapitlet samt riksintresseansprak fran centrala
myndigheter enligt miljdbalken 3 kapitlet i Vastmanland. Karta framtagen av Bouvier.

| detta avsnitt beskrivs den betydande miljépaverkan som planforslaget (for perioden
2026-2037) respektive nollalternativet (som utgdr fran gallande lansplan for
perioden 2022-2033) bedéms kunna medféra. Vid beddémning har nulagets
miljotillstdnd anvants som referens. Darefter har plan- och nollalternativets
miljokonsekvenser jamforts med varandra.

| avsnittet har de foreslagna atgarderna delats upp i enlighet med de
atgardskategorier som lansplanen ar indelad i, det vill séga kategorierna
Trafiksdkerhet, Kollektivtrafik, Cykel, Statlig medfinansiering och Ovriga dtgdrder. Inom
kategorin Ovriga dtgdrder inryms mindre &tgarder sdsom enskilda végar, utredningar
och planeringsutrymme.

7.1 Klimatpaverkan

Fokusomrdadet och miljdaspekten Klimatpdaverkan delas in i foljande delaspekter med
tillhérande preciseringar:
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— Delaspekt Trafikens klimatpdverkan omfattar koldioxidutslapp fran den
forandrade trafik som uppstar genom investering i olika transportsatt.
Delaspekten omfattar dven ett férandrat transportarbete samt elektrifiering
av transportsystemet.

— Delaspekt Planering for ett transporteffektivt samhdlle avser hur dtgarderna i
lansplanen passar in i ett transporteffektivt samhalle.

— Delaspekt Infrastrukturhdliningens klimatpdaverkan handlar om klimatpdaverkan
fran byggande, drift och underhall av vag- och jarnvagsinfrastruktur inklusive
farjedrift.

Bedomningsgrunder

Styrande globala mal for hallbar utveckling: Hallbar industri, innovationer och
infrastruktur (mal 11), Bekampa klimatforandringarna (mal 13)

Styrande miljokvalitetsmal: Begransad klimatpaverkan

Styrande transportpolitiska mal: Hansynsmalet sékerhet, miljo och halsa med
féljande preciseringar:

— Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpdverkan
nas genom en stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta
oberoende av fossila branslen.

— Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och ovriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de
miljopolitiska mal dar transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta mal.’®

Atgarder for trafiksdkerhet

Alla atgarder som innebar ny- eller utbyggnad av infrastruktur innebar en negativ
klimatpdverkan da de anlaggs. Ju storre en anlaggning ar, desto mer energi gar at
bade vad galler drift och underhall. | tabell 5 anges beraknade klimatutslapp under
byggskedet for namngivna vagobjekt inom atgardskategorin Trafiksdkerhet i

6 Malformuleringarna och preciseringarna ar hidmtade frn propositionen (2008/09:93), Mal for
framtidens resor och transporter. Hansynsmalets lydelse samt den sista preciseringen av hansynsmalet
justerades i samband med att budgetpropositionen (2012/13:1) antogs av riksdagen. Justeringen gjordes
som en anpassning till de férandrade begreppen inom malstrukturen for miljopolitiken.
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lansplanen. Uppgifterna ar hamtade fran de samlade effektbedémningar som gjorts
for respektive objekt."”

Tabell 5. Beraknade klimatutslapp for namngivna vagobjekt under byggskedet i ton CO2.

Planalternativet,

Objekt koldioxidutslapp i ton CO2-
ekvivalenter

Fagersta - Oti 1311

Oti - Lansgrans 24 217

Totalt 25528

De totala utslappen under byggskedet for dtgarderna uppgar till cirka 25 500 ton
koldioxidekvivalenter. Eftersom samma objekt dven aterfinns i den tidigare
l[ansplanen, beddms andelen utslapp vara samma for nollalternativet.

Utslappen fran byggnationen av de namngivna vagobjekten motsvarar utslapp fran
cirka 18 000 personbilar under ett ar.’® Vidare motsvarar utslappen fran
byggnationen tre promille av den samlade personbilstrafikens utslapp i Sverige
under ett ar."® Sett i ett regionalt perspektiv innebar byggnationen av objekten
utslapp av vaxthusgaser som motsvarar cirka 6,5 procent av trafikens totala utslapp i
Vastmanland ar 2022, vilket bedéms som en begransad del.?°

De namngivna vagprojekten inom atgardskategorin Trafiksdkerhet, bidrar inte per
automatik till 6kad biltrafik, men risken finns vid en 6kad framkomlighet att andelen
biltrafik samt hastigheten okar, och darmed 6kar paverkan pa klimatet. Trots detta ar
de samhallsekonomiskt motiverade, da de medfor stora positiva effekter for
trafiksakerheten.

17 SEB for Fagersta-Oti: VO2293 Vag 66/68 Oti-korset-Fagersta 2024-12-20. SEB fér Oti-Lansgréns: VM004
Rv66 U-lansgrans 2021-09-08

'8 Berakningen utgdr fran att en genomsnittlig personbil i Sverige kérde 1 126 mil &r 2023 och sléppte ut

126 g koldioxidekvivalenter per km:

- Vagtrafikens utslapp 2023, Trafikverket 2024
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm_vagtrafikens-
utslapp-2023.pdf

- Korstrackor 2023, Trafikanalys 2024
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/korstrackor/2023/korstrackor-2023---2024-09-

19.pdf

"nrikes transporter, utslapp av vaxthusgaser 2023. Naturvardsverket 2024
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/

20 Utslapp av klimatpaverkande gaser i Vastmanlands l&n, Sveriges miljémal
https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/begransad-klimatpaverkan/klimatpaverkande-
utslapp/vastmanlands-lan/
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De gang-, cykel- och mopedpassager som ingar i projektet Riksvig 66/68 Oti-Fagersta
gor att det blir mer attraktivt att ga och cykla, och pa sa satt bidra till en viss
overflyttning fran motoriserade fordon, vilket ar positivt ur klimatsynpunkt.

Vad galler klimatpaverkan fran trimningsatgarder bedéms ndgra av dessa medfora
6kad framkomlighet for trafik, och dérmed 6kade utslapp. Bland annat anges att
korsningen riksvag 66/Vasterasleden ska byggas om till en cirkulationsplats for 6kad
trafiksakerhet, vilket medfor en 6kad kapacitet och framkomlighet for fordon i
korsningen. Dock medfor en cirkulationsplats mindre utslapp an en tre- eller
fyrvagskorsning dd mangden utslapp av avgaser ar mindre i en cirkulationsplats an i
en korsning i plan. Detta beror pa minskad kobildning, och retardation av fordonen.

Atgarder for kollektivtrafik

Namngivna objekt samt Ovriga atgarder inom atgardskategorin Kollektivtrafik bidrar
till att skapa battre forutsattningar for ett dkat kollektivt resande, och bedéms
sammanlagt leda till positiva konsekvenser fér delaspekterna Trafikens
klimatpaverkan utsldpp samt Planering fér ett transporteffektivt samhdlle. Omfattningen
beror dock pa i vilken utstrackning de leder till minskad biltrafik. Ju fler resenarer
som valjer bort bil till forman for buss och tdg, desto mindre blir transporternas
totala negativa paverkan pa klimatet.

Okad kapacitet pa& Bergslagspendeln medfér ékade mojligheter till att
godstransporter i lanet kan éverflyttas till jarnvag fran lastbil. Atgdrden medfér stora
positiva konsekvenser for delaspekterna Trafikens klimatpdaverkan utsldpp samt
Planering for ett transporteffektivt samhdlle.

Atgérderna medfér en negativ paverkan for delaspekten Infrastrukturhdliningens
klimatpaverkan i samband med byggnation, framfor allt galler detta byggnationen av
de stérre namngivna atgarderna.

Planalternativet innehaller nagot mer ekonomiska medel for kollektivtrafikatgarder
(21%), an nollalternativet (20%). Skillnaden ar dock marginell varfér samma
beddémning gors for bada alternativen.

Atgarder for cykel

Atgéarderna innebdar positiva konsekvenser for klimatpaverkan och delaspekten
Planering for ett transporteffektivt samhdlle, da forutsattningarna for en dverflyttning
fran biltrafik till gdng- och cykeltrafik forbattras. Minskad biltrafik innebar minskad
belastning av utslapp fran biltrafik.

Utbyggnad av gang- och cykelvagar medfor 6kad energianvandning och utslapp i
etableringsfasen. Utslappen beddms dock som begransade da omfattningen av
gang- och cykeldtgarder ar liten jamfort med vag- och jarnvagsobjekt.
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Planerade dtgarder beddéms ha en positiv paverkan pa klimatet, dar graden av positiv
paverkan ar ndgot hogre i nollalternativet. Detta beror pa att cykeldtgarder utgor en
storre andel i nollalternativet (22 procent) jamfért med planférslaget (18 procent).

Statlig medfinansiering samt ovriga atgarder

Lansplanens ovriga atgarder inklusive statlig medfinansiering inkluderar
kollektivtrafikatgarder, cykeldtgarder samt trafiksakerhets- och miljoatgarder pa det
kommunala vagnatet. Lansplanen anger en viljeinriktning som utgar ifran politiskt
antagna mal och strategier. Eftersom atgarderna inom kategorin inte ar lasta finns
har en god mojlighet att i samband med annan planering identifiera atgarder som
bidrar till att na langsiktigt hallbara transportlésningar som bidrar positivt till
fokusomradet Klimat. Exempelvis anges att ett antal korsningsatgarder kan vara
aktuella som medfor att jamnare hastigheter kan hallas, kan leda till lagre
bransleforbrukning, lagre koldioxidutslapp och effektivare energiutnyttjande.

Klimatpaverkan av dtgarderna inom kategorin bedéms i forsta hand harledas till
etableringsfasen, eftersom pdverkan pa trafikflodena beddms vara marginell och
atgarderna med all sannolikhet ar mindre omfattande. Den totala negativa
klimatpaverkan av atgarderna beddéms som liten.

Inom atgardskategorin avsatts medel for resecentrum i Vasteras respektive
Hallstahammar, bade i nollalternativet och i lansplanen. Resecentrum bidrar till
okade mojligheter att dka kollektivtrafik samt till samakning, vilket i sin tur medfor
minskade utslapp till luft.

Vid en jamforelse mellan lansplanen och nollalternativet bedéms planforslaget ge en
nagot storre positiv effekt for fokusomradet Klimat, da atgarder med statlig
medfinansiering utgor en storre andel i planférslaget (24 procent) an i
nollalternativet (21 procent).

Sammantagen bedémning och jamfdérelse med nollalternativet

Transporter star for en betydande del av utslappen av vaxthusgaser, bade nationellt
och regionalt. Vad galler delaspekten Trafikens klimatpdverkan samt delaspekten
Infrastrukturhdllningens klimatpdverkan beddms planforslagets namngivna atgarder
medféra nagot dkade klimatpaverkande utslapp, medan planens mindre atgarder
inom cykel och kollektivtrafik ger en positiv effekt till foljd av dverflyttning fran bil till
kollektivtrafik och cykel. Graden av den positiva effekten begransas dock pa grund av
att aven atgarder for cykel och kollektivtrafik medfor okade utslapp fran byggande,
drift och underhall. Sammantaget bedéms dessa delaspekter paverkas i en nagot
negativ riktning.
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Delaspekten Planering fér ett transporteffektivt samhdlle paverkas positivt genom
planens dtgarder avseende framkomlighet for gang, cykel och kollektivtrafik.

Det kravs dock att lansplanens atgarder kompletteras med nationella dtgarder inom
manga omraden for att Sverige ska kunna klara sina klimatataganden. Slutsatsen ar
att planforslaget totalt sett bedoms vara nagot battre ur klimatsynpunkt an
nollalternativet, eftersom andelen medel som ar avsatta for att sammantaget bidra
till ett hallbart resande ar storre i planforslaget an nollalternativet.

Sammanfattningsvis bedéms lansplanen medféra smd positiva konsekvenser for
fokusomradet Klimat. Samma beddmning gors for nollalternativet, da dtgarderna
som foreslas till stora delar &r samma. Skillnaden ligger dock i hur potterna for gang-
och cykelatgarder ar fordelade. Fordelningen justeras i olika riktning mellan
nollalternativ och planforslag for cykeldtgarder och atgarder med statlig
medfinansiering. Eftersom aven den senare omfattar en stor andel cykel, bedéms
den samlade férandringen som férsumbar ur ett klimatperspektiv.

Vad galler maluppfyllelse bedéms bade nollalternativet samt lansplanen ge ett litet
positivt bidrag till maluppfyllelsen. Detta beroende pa 6kade mojligheter att fora over
godstransporter till tagtrafik, 6kade mojligheter att cykla samt aka kollektivt.

Tabell 6. Sammanfattande bedémning av konsekvenser for fokusomradet Klimatpdverkan samt
maluppfyllelse for styrande mal.

Lansplanen Nollalternativet
Omfattning av konsekvens Sma positiva konsekvenser | Sma positiva konsekvenser
Bidrag till maluppfyllelse av Litet positivt bidrag Litet positivt bidrag

de nationella
miljokvalitetsmalen och de
transportpolitiska malen

7.2 Landskap

En vag eller jarnvag ar alltid en del av omgivande landskap och paverkar detta pa
olika satt. | denna MKB varderas fokusomradet Landskap utifran aspekterna
Landskap, Kulturmiljé och Naturmiljé.

En generell bedomning ar att alla atgarder som innebar att ny mark tas i ansprak,
eller att funktionen av befintlig anlaggning forandras, riskerar att padverka omgivande
landskap. Atgardernas konsekvenser beror pa hur och i vilken omfattning vardena i
omradet riskerar att paverkas. Avgoérande for konsekvensernas omfattning for
aspekten landskap ar inte bara hur stora markomraden som tas i ansprak, utan
ocksa omradets kanslighet for forandring. Generellt sett ar skogslandskap inte lika
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kansliga for visuella andringar som 6ppna landskap, eftersom utblickarna ér kortare
och begransas av omkringliggande skog.

Landskapets skala paverkar ocksa dess kanslighet, dar smaskaliga jordbrukslandskap
med mer begransade utblickar generellt inte ar lika taliga for visuella forandringar
jamfort med storskaliga jordbrukslandskap med mojlighet till vida utblickar.

Omfattningen och betydelsen av paverkan pa kultur- och naturmiljén beror pa vilka
varden som finns i det omgivande landskapet och hur kansliga dessa varden ar for
paverkan. Konsekvensen kan bara bedémas oversiktligt i en regional plan och
behover darfor studeras vidare i kommande skeden for att underséka om paverkan
kan undvikas eller minimeras.

Bedomningsgrunder

Styrande globala mal for hallbar utveckling: Ekosystem och biologisk mangfald
(mal 15)

Styrande miljokvalitetsmal: Ett rikt vaxt- och djurliv, Levande sjoar och vattendrag,
Myllrande vatmarker

Styrande transportpolitiska mal: Hansynsmalet sékerhet, miljo och halsa. Har
beddms den generella beskrivningen av hansynsmalet vara aktuellt, framfor allt den
del som anger att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra
till att det dvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas.

Atgarder for trafiksdkerhet

Storst paverkan pa omgivande landskap uppstar vid byggnation av helt nya
vagstrackningar. Dessa skapar nya barriarer i landskapet och ibland tas aven
vardefulla natur- eller kulturmiljéer i ansprak. | nollalternativet eller planalternativet
foreslas inga atgarder i helt nya strackningar, men daremot féreslas ombyggnad till
motesfri vag inom ramen for namngivna objekt Oti-Lédnsgréns samt Fagersta-Oti. Vid
anlaggandet av motesfria vagar och breddning av befintlig vag behéver mark tas i
ansprak, om an i mer begransad omfattning och i direkt anslutning till befintlig vag
jamfort med ny vagstrackning, vilket medfor att paverkan pa landskapet blir mer
begransad. Vad avser paverkan pa den visuella upplevelsen av landskapet medfor
breddning av vagar generellt att vagen far en mer dominant roll i landskapet, da
vagomradet okar.

Samtliga projekt inom atgardskategorin Trafiksdkerhet, bade i lansplanen och i
nollalternativet, riskerar att medféra ingrepp i vagnara miljéer som kan innehdlla
artrika vagkanter och alléer. Ingreppen kan medféra forluster av biotoper som ar
vardefulla livsmiljoer for djur och vaxter och ger variation i landskapet. Utdver detta
foreligger risk for spridning av invasiva arter eftersom dessa arter ar vanligt
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féorekommande i vagnara miljoer. | de vagnara miljderna, speciellt utmed mindre och
enskilda vagar, finns ocksa ofta finns kulturbarande element med kopplingar till
vagen, exempelvis alléer och milstenar. Dessa kan i samband med utvidgning av
vagomradet behova flyttas eller tas bort, vilket kan paverka lasbarheten av
kulturlandskapet.

| de namngivna projekten innebdr motessepareringen att mittracken satts upp, samt
att viltstangsel uppfors inom vissa delar av strackningarna. Mittracken och
viltstangsel bidrar till att barridreffekterna i landskapet 6kar, och gor det svarare for
djur och vaxter att sprida sig naturligt. Effekterna blir férsamrade livsvillkor. Dock har
viltstangsel en positiv pdverkan pa mortalitet.

Sammantaget beror paverkans omfattning av de atgarder som foreslas inom
atgardsomradet Trafiksdkerhet pa vilka anpassningar samt skyddsatgarder som kan
genomfdras inom ramen for projekten, och som i sin tur minskar eller eliminerar den
eventuella negativa paverkan. Detta avgors inte i ldnsplanen utan hanskjuts till
kommande planeringsprocesser.

Atgarder for kollektivtrafik

| lansplanen samt i nollalternativet foreslas atgarder for att 6ka kapaciteten bade pa
Bergslagspendeln samt vid Vasterds V. Da atgarderna till stora delar ligger inom
befintligt jarnvagsomrade, bedoms paverkan pa landskapsbild, naturmiljo samt
kulturmiljé som begransad.

For de trimningsatgarder som foreslas, bedoms paverkan som forsumbar da andelen
ny mark som tas i ansprak for att genomféra atgarderna bedéms som mycket liten.

Atgarder for cykel

Atgarder inom gang- och cykeltrafik &r oftast mindre omfattande. Mindre
markansprak kravs och atgarderna paverkar darfor saval landskap som natur- och
kulturmiljo i begransad omfattning.

| lansplanen féreslas en cykelvdg mellan Vésteras och Tortuna. Atgarden féreslas
aven i nollalternativet. Atgarden gors i anslutning till befintlig infrastruktur, och
paverkar inte merparten av naturmiljévarden ndmnvart. Atgarden innebar dock ny
belysning, vilket riskerar att skapa en barridreffekt for nattlevande djurarter. Hdnsyn
behdver dven tas sd att inte vandringshinder i vatten skapas. Risk finns for konflikter
med omradets kulturmiljévarden, detta da del av ny cykelbana kommer ligga inom
riksintresseomrade for kulturmiljovard.

| den nationella planen for transportinfrastruktur finns riksvag 56 utpekat som ett
namngivet objekt. Langs med vagen foreslar lansplanen att en cykelvag ska uppforas.
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Cykelvagen kommer att anlaggas parallellt med vag 56, varfor intrang i omgivande
mark blir begransad.

Bade noll- och planalternativet beddms sammantaget medféra sma negativa effekter
for fokusomradet Landskap.

Statlig medfinansiering och 6vriga atgarder

Planens Ovriga atgarder inklusive statlig medfinansiering inkluderar
kollektivtrafikatgarder, cykeldtgarder samt trafiksakerhets- och miljoatgarder som ar
av mindre omfattning, varfor paverkan bedéms liten.

Sammantagen bedomning och jamfdrelse med nollalternativet

Sett till lanet som helhet beddms varken lansplanen eller nollalternativet medféra
nagra omfattande konsekvenser pa fokusomradet landskap i forhallande till nulaget
med hansyn till att de utpekade vagobjekten ar fa och inte innebéar nagra nya
vagstrackningar samt att paverkan pa landskapet, kultur- och naturmiljéer bér kunna
begransas i kommande planeringsskeden.

Vad galler maluppfyllelse, bedoms varken lansplanen eller nollalternativet i nulaget
medféra nagot betydande bidrag till att styrande mal uppnas.

Tabell 7. Sammanfattande bedémning av konsekvenser for fokusomradet Landskap samt
maluppfyllelse for styrande mal.

Lansplanen Nollalternativet
Omfattning av konsekvens Inga konsekvenser Inga konsekvenser
Bidrag till maluppfyllelse av Inget betydande bidrag Inget betydande bidrag

de nationella
miljokvalitetsmalen och de
transportpolitiska malen

7.3 Halsa och livskvalitet

| foreliggande miljokonsekvensbeskrivning varderas fokusomradet Hélsa och
livskvalitet utifrdn de tre aspekterna Halsa (buller, trafiksdkerhet, fysisk aktivitet),
Befolkning (olika gruppers férandrade tillganglighet) och Luft (emissioner av
trafikrelaterade luftféroreningar).
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Bedomningsgrunder

Styrande globala mal for hallbar utveckling samt miljékvalitetsmal: God halsa
och vélbefinnande (mal 3), Hallbara stader och samhallen (mal 11)

Styrande miljokvalitetsmal: Frisk luft, God bebyggd miljo

Styrande transportpolitiska mal: Hansynsmalet sakerhet, miljo och héalsa samt
Funktionsmalet om tillganglighet. Féljande preciseringar inom hansynsmalet berors:

— Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor ska halveras till ar 2030.

— Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030.

— Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska
med minst 25 %.

Foljande preciseringar inom funktionsmalet om tillganglighet berors:

— Medborgarnas resor forbattras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

— Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
ovriga lander.

— Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljéer, 6kar.

— Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Atgarder for trafiksdkerhet

| bade lansplanen samt i nollalternativet foreslas tva namngivna projekt for att 6ka
trafiksakerheten, Riksvdg 66/68 Oti-Fagersta samt Riksvédg 66 Oti-ldnsgrins. Objekten
omfattar motesseparering samt andra atgarder sdsom korsningsatgarder, GCM-
passager (gang-, cykel- och mopedpassager) etcetera. Métesseparerad vag med 2+1
korfalt ar trafiksakerhetsmassigt en stor forbattring for riksvag 66 jamfoért med
dagens utformning. De namngivna projekten medfor separering av motriktade
korriktningar, vilket minskar sannolikheten for singel- och motesolyckor med allvarlig
skada.

Vidare anges ett antal trimningsatgarder som verkar positivt for trafiksakerheten,
samt aven vad galler utslapp till luft, bland annat anges att en cirkulationsplan ska
byggas i korsningen riksvag 66/Vasterasleden. Generellt kan sagas att
cirkulationsplatser bidrar till minskade bullernivaer samt utslapp till luft vid en
jamforelse med en trevags- eller fyrvagskorsning.

| de namngivna trafiksakerhetsprojekten ingar aven ytterligare atgarder sdsom
korsningsatgarder, GCM-passager (gang-, cykel- och mopedpassager) etcetera som
bidrar aven till fysisk aktivitet eller méjligheter for olika grupper att ta sig fram i
transportsystemet.
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Vad géller bullernivaer, bidrar motesseparerade vagar till att den skyltade
hastigheten kan hdjas. Detta tillsammans med den generella trafikékningen
medverkar darfor till 6kade bullernivaer. Vid ny- eller vasentlig ombyggnad av vag
och jarnvag ska dock atgarder foreslas dar riktvardena for buller riskerar att
Overskridas. Projekten bedéms darmed inte behéva medfdra att antalet manniskor
som utsatts for bullernivaer over riktvardena okar. Det gar dock inte att i det har
tidiga skedet bedoma, exempelvis, om kostnaderna fér de bullerdampande atgarder
som kravs ar rimliga.

Vid en jamforelse mellan nollalternativet och lansplanen, ér en nagot hogre
procentandel avsatt i lansplanen inom atgardsomradet Trafiksakerhet, (31%) jamfort
med nollalternativet (28%), varfor graden av de positiva effekterna ar nagot hogre i
planalternativet an nollalternativet.

Atgarder for kollektivtrafik

En utokad trafikering av Bergslagspendeln bidrar till att bullernivéerna i direkt
anslutning till jarnvagen 6kar. Dock bidrar den utdkade trafikeringen till att ersatta
andelar av resor med personbil samt godstransporter, vilket bidrar till stora positiva
effekter vad géller utslapp till luft (NOx, partiklar, etc.) och paverkar dven
bullernivderna i positiv riktning pa andra platser inom lanet. | samband med att
jarnvagsplan upprattas for Bergslagspendeln bor behov av bullerskyddsatgarder
utredas. Aven vid en ombyggnad av Vésteras V, behéver behov av
bullerskyddsatgarder utredas.

Ovriga atgérder inom atgardsomradet kollektivtrafik bedéms inte paverka
bullernivderna negativt, men sakerstaller mojligheten till en god trafiksakerhet och
bidrar till fysisk aktivitet eftersom fard till och fran tagstation och busshallplatser ofta
sker till fots eller med cykel. Kollektivtrafikdtgarderna bidrar ocksa till att forbattra
tillgangligheten inom och mellan regioner, samt mellan Sverige och olika lander.
Tillganglighetsanpassade busshdllplatser och anldggande av pendlarparkeringar ékar
mojligheten att sakert forflytta sig pa egen hand, och bidrar aven till att
funktionshindrade kan anvanda transportsystemet.

De ombyggnadsatgarder som bade lansplanen och nollalternativet foreslar av
Vasteras V samt av Bergslagspendeln bidrar till att 6ka jarnvagens kapacitet och
robusthet i lanet. Detta ar inte bara viktigt ur klimatsynpunkt, utan aven i handelse
av krig och hojd beredskap. Trafikverket ar beredskapsmyndighet med sarskild
betydelse for samhallets krisberedskap och totalférsvar, och Sveriges transporter ar
en av flera samhallsviktiga verksamheter som behdver fungera vid allvarlig kris och i
krig. Detta innebar att de namngivna ombyggnadsatgarderna for jarnvagen bidrar till
positiva konsekvenser inom ramen for aspekten befolkning.

35



Atgarder for cykel

Foreslagna atgarder inom atgardsomrdade cykel, innebar en potentiellt positiv
trafiksakerhetseffekt da risken for olyckor mellan motorfordon samt gang och
cykeltrafikanter minskar. Det finns alltid en risk att antalet singelolyckor dkar om fler
valjer att cykla, men totalt sett bedéms effekten bli positiv.

Vidare innebar 6kade maijligheter for cykel att andelen biltrafik kan minska, vilket
bidrar till att bade utslapp till luft och bullerstérningar minskar. Storsta effekterna av
detta uppstar inom mer tatbyggda omraden.

Okade méjligheter att cykla pa ett trafiksdkert satt bidrar till b&de fysisk aktivitet
samt trygghet, och gor att fler manniskor valjer cykel som fardmedel. Atgarder pa
cykelnatet medfor ocksa att barns mojligheter till att sjalva anvanda
transportsystemet 6kar, och de kan sjalva ta sig till skola och fritidsaktiviteter.
Atgérderna gynnar barn, aldre, personer med funktionsnedsattning samt dem som
inte har tillgang till bil.

Statlig medfinansiering

Lansplanen har mojlighet att avsatta medel till medfinansiering for atgarder pa det
kommunala vagnatet. Atgarderna utgérs av kollektivtrafikatgarder, cykelatgérder,
trafiksakerhets- och miljoatgarder. Statlig medfinansiering kan beviljas med hogst 50
procent av atgardens totala kostnad.

En sarskild pott i bade lansplanen och nollalternativet ar avsatt for statlig
medfinansiering av resecentrum, vilket avser busstorget vid Vasterds resecentrum
samt resecentrum i Hallstahammar. Atgérden bidrar till positiva konsekvenser for
fokusomradet i form av tillganglighet till transportsystemet, 6kad trafiksakerhet samt
minskade utslapp till luft.

De positiva effekterna for fokusomradet inom atgardskategorin bedéms som nagot
storre i planforslaget, da 24% ar avsatt i lansplanen och 21% i nollalternativet.

Ovriga atgarder

Planens Ovriga atgarder inklusive statlig medfinansiering i form av cykelatgarder,
trafiksakerhets- och tillganglighetsatgarder samt kollektivtrafikatgarder pa det
statliga vagnatet bedoms bidra till positiva effekter avseende fokusomradet Hdlsa
och livskvalitet. Genom att medel tillfors for tillskapande av saker infrastruktur for
oskyddade trafikanter bedoms maojligheten till motion genom cykel och gang komma
att 6ka. Trafiksdkerhetshoéjande och tillganglighetsframjande atgarder medfér en
battre trafikmiljo inte minst for de oskyddade trafikanterna. Goda méjligheter finns
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for barn samt de som inte har tillgang till bil att anvénda transportsystemet pa ett
tryggt och sakert satt.

Sammantagen bedémning och jamfdérelse med nollalternativet

Lansplanens inriktning pa trafiksakerhetsatgarder och dkad gang- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik bedéms medféra en positiv effekt pa fokusomradet Mdnniskors
hdlsa och livskvalitet. Atgarder pa jarnvagsnatet, bidrar till att 6ka robustheten i
transportsystemet, och transporter sakerstalls i handelse av krig eller férhéjd
beredskap.

Saval namngivna atgarder som mindre och medfinansierade atgarder bedéms ge en
positiv effekt pa delaspekten Trafiksikerhet. Delaspekten Fysisk aktivitet paverkas
positivt genom att manniskors mojligheter att fa motion ¢kar, bade tack vare 6kad
cykling och gang och forbattrade mojligheter att anvanda kollektivtrafik (som
genererar gangtrafik).

Lansplanen beddms sammantaget medfora en ndgot hdgre positiv konsekvens samt
maluppfyllelse for fokusomradet vid en jamforelse med nollalternativet. Detta beror
pa att andelen avsatta medel for trafiksakerhetsatgarder ar storre i lansplanen (31%)
an i nollalternativet (28%).

Tabell 8. Sammanfattande beddmning av konsekvenser for fokusomradet Hélsa och livskvalitet
samt maluppfyllelse for styrande mal.

Lansplanen Nollalternativet
Omfattning av konsekvens Mattliga positiva Sma positiva konsekvenser
konsekvenser
Bidrag till maluppfyllelse av Stort positivt bidrag Litet positivt bidrag

de nationella
miljokvalitetsmalen och de
transportpolitiska malen

7.4 Hushallning med naturresurser

lanspraktagande av eller paverkan pa riksintressen enligt 3 eller 4 kapitlet
miljobalken, eller utpekade omraden i 7 kap MB kan paverkas negativt av
bebyggelseutveckling, infrastrukturutveckling med mera. Detta beaktas dock alltid i
planerings- och tillstandsprocesser enligt plan- och bygglagen, miljobalken, vaglagen
med mera.

Fokusomradet Hushdllning med naturresurser omfattar, enligt Trafikverkets
bedémningsmetodik, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i vrigt
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utifran hushallningsbestammelserna i 3 och 4 kapitlen miljobalken, 7 kapitlet
miljobalken om skydd av omraden, samt annan hushallning med material, rdvaror
och energi. Vad galler ianspraktagande eller paverkan pa mark- och vattenomraden
avgransas detta i foreliggande miljokonsekvensbeskrivning till de omraden som ar
utpekade med stéd av 7 kap MB och riksintressen enl. 3 och 4 kap MB. Ovriga delar
hanskjuts till kommande prévningar.

Beddmningsgrunder

Styrande globala mal for hallbar utveckling: Hallbara stader och samhéllen (mal
11), Ekosystem och biologisk mangfald (mal 15),

Styrande miljokvalitetsmal: Ett rikt vaxt- och djurliv, God bebyggd miljo

Styrande transportpolitiska mal: Hansynsmalet sakerhet, miljé och halsa. Har
beddéms den generella beskrivningen av hansynsmalet vara aktuellt, framfor allt den
del som anger att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra
till att det dvergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas.

Trafiksakerhet

| lansplanen, samt aven i nollalternativet anges projektet Riksvdg 66 Oti-ldnsgrédns som
en atgard inom kategorin Trafiksdkerhet. Projektet berdr natura 2000-omradet samt
naturreservatet Jonsbacken, riksintresse for naturmiljé (Kalkstraket Norberg-
Fagersta), riksintresse for friluftsliv (Malingsbro-Klotenomrade) samt riksintresse for
rorligt friluftsliv enligt 4 kap MB. Inget riksintresseomrade for kulturmiljo berérs.
Riksintresset for rorligt friluftsliv (4 kap MB) samt riksintresse for friluftsliv (3 kap MB)
paverkas inte av atgarderna. Projektet forbattrar dock mojligheten for oskyddade
trafikanter att sakert korsa riksvag 66 via passager i plan och planskilt, vilket bidrar
till en positiv effekt for friluftslivet i omradet. Vad géller paverkan pa naturreservatet,
Natura 2000-omradet och riksintresse for naturmiljo bedéms paverkan som
begransad da atgarderna till stora delar avgransas till befintligt vagomrade, och da
anpassning till naturmiljovardena kan goras vid utformningen av atgarden. Inga
negativa effekter bedéms uppsta pa naturvardena.

Vad géller det namngivna objektet Oti-Fagersta, som finns angivet bade i lansplanen
och nollalternativet, berors riksintresseomrade for friluftsliv (3 kap MB) samt
riksintresse for kulturmiljo. Riksintresseomradena ar avgransade till vattenomradet i
Strémsholms kanal. Vattenomradet berdrs inte av vagprojekten, varfor ingen
paverkan bedéms uppsta. Inga ovriga riksintresseomraden for naturmiljo eller
lagskyddade naturomraden (7 kap MB) berors.
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Bada ovanstdende projekt omfattar riksvag 66, som utgor riksintresse for
kommunikationer. D& framkomligheten och trafiksdkerheten dkar pa vagen, bedéms
riksintresset paverkas i positiv riktning.

Vad galler de trimningsatgarder som foreslas inom kategorin, bedoms paverkan pa
riksintresseomraden som begransad, da atgarderna avses genomféras inom
respektive vagomraden, eller i direkt anslutning. Nar vagplan upprattas for objekten
bor paverkan utredas.

Kollektivtrafik

| bade lansplanen samt nollalternativet anges en effektivare trafikering pa
Bergslagspendeln. Bergslagspendeln utgor riksintresse for kommunikationer.
Planerade atgarder medfor en utokad trafikering samt robusthet for jarnvagstrafik,
och paverkar riksintresse for kommunikationer stort i positiv riktning.

Da de atgarder som foreslas inom ramen for Bergslagspendeln till stora delar
kommer att genomforas inom befintligt jarnvagsomrade, bedoms inga
riksintresseomraden for natur- och kulturmiljoé paverkas negativt.

Inom ramen for dtgardsomradet Kollektivtrafik foreslas atgarder pa Vasterds V. En
mindre del av jarnvagsomradets delar omfattas av riksintresse for kulturmiljo,
Vésterds. Risk kan finnas for en negativ paverkan pa riksintresset, dock kan hansyn
tas till riksintresseomradet och dess vardekarnor i samband med att jarnvagsplan
upprattas, varfor paverkan bedéms som begransad. Inga andra riksintresseomraden
berdrs av objektet.

Vad galler de trimningsatgarder som foreslas inom atgardsomrade kollektivtrafik,
beddms dessa vara av begransad karaktar och paverkan bedoms som forsumbar.

Cykel

Atgarder inom cykeltrafik &r oftast mindre omfattande. Mindre markansprak krévs
och atgarderna paverkar darfor natur- och kulturvérden i mindre omfattning.
Positiva konsekvenser bedoms uppsta pa riksintresse for rorligt friluftsliv da
cykelvagar bidrar till att fler nar olika malpunkter med cykel. Positiva effekter
beddms dven uppsta pa riksintresse for kommunikationer, da trafiksakerheten langs
med delar av riksvag 66 dkar genom att en separat gang- och cykelvag uppfors inom
ramen for projektet. Nollalternativets och planforslagets konsekvenser bedéms som
likvardiga.
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Statlig medfinansiering och 6vriga atgarder

Vad géller planens mindre atgarder (inklusive statlig medfinansiering) behéver
paverkan pa riksintressen, naturreservat och andra hogt varderade miljéer studeras
vidare i kommande skeden. Lansplanen satter av potter med pengar for dessa
mindre dtgarder, men pekar inte ut platser eller exakt vilka atgarder som kommer att
vidtas. Darmed kan detta inte bedémas i MKB for lansplanen.

Sammantagen beddmning och jamfdérelse med nollalternativet

Lansplanens atgarder beror ett antal dokumenterade bevarandevarden fér natur-
och kulturmiljo samt riksintresse for kommunikationer. Eftersom dtgarderna till stora
delar vidtas i narhet, eller inom befintligt infrastrukturomrade, och anpassningar kan
goras, bedoms risken for att negativa konsekvenser ska uppsta som liten. | vissa fall
beddms positiva konsekvenser uppsta pa riksintresseomradena, som exempelvis
riksintresse for kommunikationer och riksintresse for friluftsliv och det rorliga
friluftslivet.

Atgérderna inom lansplanen eller nollalternativet berér inte varldsarvet Engelbergs
bruk.

Aven ldnsplanens mindre, ej lokaliserade, &tgarder kan beréra riksintressen och
andra hogt varderade miljoer. Dessa fragor tas alltid i beaktande i exempelvis
atgardsvalsstudier, vag- och jarnvagsplaner, samt i forekommande fall dven i
tillstandsprévningar enligt miljobalken.

Sammanfattningsvis beddms mattliga positiva konsekvenser uppsta pa hushallning
med naturresurser av bade lansplanen och nollalternativet for fokusomradet.
Bedomningen grundar sig pa de stora positiva konsekvenser som alternativen
medfor pa riksintresse for kommunikationer. Bedémningen medfér ocksa att bada
alternativen medfor ett stérre positivt bidrag till maluppfyllelse for de styrande
malen.

Tabell 9. Sammanfattande bedémning av konsekvenser for fokusomradet Hushdllning med
naturresurser samt maluppfyllelse for styrande mal.

Lansplanen Nollalternativet
Omfattning av konsekvens Mattliga positiva Mattliga positiva

konsekvenser konsekvenser
Bidrag till maluppfyllelse av Stort positivt bidrag Stort positivt bidrag

de nationella
miljékvalitetsmalen och de
transportpolitiska malen
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Kumulativa effekter ar sadana effekter som uppkommer i samverkan med flera
atgarder eller forandringar. De kan bade medfora att den totala effekten blir storre
eller mindre an av de ingdende atgarderna var for sig. Samverkan mellan flera
atgarder skulle exempelvis kunna paverka olika platser som tillsammans ar viktiga
for en art och paverka dess livsbetingelser och ddrmed den biologiska mangfalden.

De namngivna atgarder som foreslas i noll- och planalternativet foljer huvudsakligen
befintlig infrastruktur. Risken fér exempelvis fragmentering av tidigare ordrda
omraden beddéms darmed vara liten, men frdgan om kumulativa effekter bor
hanteras vidare inom respektive projekt. Lansstyrelsens pagdende arbete med gron
infrastruktur kan vara en hjalp i arbetet att undvika eller minimera sadan paverkan.

Manga projekt med likartade atgarder kan tillsammans fa kumulativa effekter.
Uppsattning av viltstangsel bidrar exempelvis till 6kad trafiksékerhet, men férhindrar
samtidigt viltets rorelser och utgdr darmed barriarer i landskapet. Eftersom det
redan finns vagstrackor med viltstangsel i anslutning till strackor som nu planeras fa
stangsel finns risk for att effekten av tidigare eventuella brister (i form av avsaknad
av passager) forstarks nar viltstangslet forlangs. Det skulle kunna leda till kumulativa
effekter. Dessa kan motverkas om eventuella brister pa tidigare stangslade strackor
beaktas och vags in da atgarder for nya strackor planeras. Det ar viktigt att viltets
rorelser ses i ett storre perspektiv sa att projekten inte riskerar att paverka deras
levnadsvillkor negativt.

Utbyggnad av motesfri vag okar trafiksakerhet och framkomlighet, men medfér
samtidigt ofta att antalet anslutande vagar till den métesfria vagen minimeras.
Tillgangligheten till omkringliggande mark ska beaktas i respektive projekt och kan
exempelvis leda till langre fardvagar da flera mindre vagar samordnas till en utfart.
Vid utformning av atgard ar det viktigt att studera tillganglighet i ett stérre perspektiv
sa att exempelvis inverkan fran flera liknande projekt inte riskerar att medfora
kumulativa effekter i form av avsevart samre tillganglighet till storre omraden, vilket
annars kan forsvara mojligheten att bedriva ett rationellt jord- och skogsbruk.

Awvattningslésningar som omhandertar eventuellt 6kade dagvattenfléden och
féroreningstransporter kommer att projekteras i senare planeringsskeden och risken
for att miljokvalitetsnormer for nagon vattenforekomst skulle paverkas negativt till
foljd av atgarder i planen beddéms som liten. Fysiska intrang i vattenforekomster bor
kunna undvikas eller begrénsas. Aven om det inom de enskilda projekten kan vidtas
atgarder for att inte paverka nagon miljokvalitetsnorm finns det dock en risk att det
uppstar kumulativa effekter vid samverkan med andra planeringsprocesser, till
exempel detaljplaner, forandringar av befintliga verksamheter, etcetera. Flera olika
paverkanskallor kan till slut medféra en kumulativt 6kad paverkan. Sarskild hansyn
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bor tas vid vattenférekomster vars ekologiska och kemiska status inte uppnar
faststallda miljokvalitetsnormer eller dar det foreligger risk att de inte kan uppnas.

| senare skeden kommer vag- och jarnvagsplaner upprattas, dar respektive projekt
utreds pa mer detaljerad niva an i en lansplan. | samband med detta kommer dven
behov av skyddsatgarder ses 6ver for att undvika eller minimera negativa
miljokonsekvenser.

Vid uppsattande av mittracken 6kar exempelvis barriareffekten for vilt. For att
minska barridreffekten kan olika typer av skyddsatgarder féreslas, sdsom exempelvis
planskilda passager for storre djur, passager i plan, torrtrummor for sma och
medelstora daggdjur, strandpassager for smavilt eller grodtunnlar for groddjur.

For att halla riktvardena for buller kan vag- och fastighetsnara bullerskyddsatgarder
behdva foreslas. Det ar ocksa viktigt att utreda hur vagdagvattnet kan tas om hand
pa basta satt, sarskilt i omraden med kansliga natur- eller vattenmiljoer, och vid
behov foresla skyddsatgarder. Vid projektering av enskilda vagatgarder i senare
planeringsskeden kan anlaggningen behdva anpassas for att omhanderta eventuellt
Okade dagvattenfléden och fororeningstransporter. Naturmiljon kan behova
studeras i ett stOrre perspektiv for att inte bryta viktiga samband och for att
undersdka om vagmiljon kan bidra till den biologiska mangfalden. | senare skeden
kan hanteringen av massor och val av olika material behdva studeras vidare for att
minska projektets klimatpdverkan.

Aven olika typer av anpassningar inom projekten kan behéva goras for att minska
risken for negativ paverkan. Exempelvis kan infrastrukturen behéva anpassas till
omgivande landskap och till de varden som identifierats dér och anslutande vagar
kan behdva anpassas till vagatgarden for att bibehalla tillgangligheten till skogs- och
jordbruksmark.

42



10.1 Plan- och nollalternativets konsekvenser

Planférslaget, lansplan for Vastmanlands lan perioden 2026-2037, har stora likheter
med nollalternativet (gallande lansplan for perioden 2022-2033). Inom samtliga
atgardsomraden ar det samma atgarder som foreslas, men skillnaden ar hur
potterna ar fordelade, framst inom atgardskategorin Trafiksdkerhet. | 1ansplanen
avsetts 31% av medlen till atgardskategorin Trafiksékerhet, medan i nollalternativet sa
avsatts 28% inom samma kategori. Inom &vriga kategorier bedéms skillnaderna hur
medlen ar fordelade 6ver olika typer av atgarder vara férsumbar.

Tabell 10. Samlad beddmning av plan- och nollalternativets konsekvenser.

Planalternativet Nollalternativet
Fokusomraden Lénsplanen perioden Lénsplanen perioden
2026-2037 2022-2033
Klimat Sma positiva konsekvenser | Sma positiva konsekvenser
Landskap Inga konsekvenser Inga konsekvenser
Halsa och livskvalitet Mattliga positiva Sma positiva konsekvenser
konsekvenser
Hushallining med naturresurser | Sma positiva konsekvenser | Sma positiva konsekvenser
(avgransat till omraden omfattas
av 7 kap MB och riksintressen
enl. 3 och 4 kap MB

Som tabell 10 visar, medfor bade nollalternativet och lansplanen positiva
konsekvenser for de studerade fokusomradena, dar planalternativet bedoms
medféra en ndgot mer positiv grad. Detta beror pa att andelen avsatta medel for
trafiksakerhetsatgarder ar storre an nollalternativet.

10.2 Maluppfyllelse

Samtliga fokusomraden har ocksa utvarderats utifran berérda globala mal for
hallbarutveckling (Agenda 2030), nationella miljokvalitetsmal samt de
transportpolitiska malen. | tabell 11 redovisas maluppfyllelsen.
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Tabell 11. Samlad bedémning av plan- och nollalternativets maluppfyllelse.

Planalternativet

Nollalternativet

Fokusomraden Lénsplanen perioden Lénsplanen perioden
2026-2037 2022-2033

Klimat Litet positivt bidrag Litet positivt bidrag

Landskap Inget betydande bidrag Inget betydande bidrag

Halsa och livskvalitet

Stort positivt bidrag

Litet positivt bidrag.

Hushallning med naturresurser

Stort positivt bidrag

Stort positivt bidrag

(avgransat till omraden
omfattas av 7 kap MB och
riksintressen enl. 3 och 4 kap
MB

Som tabellen redovisar medfor bade nollalternativet, samt lansplanen positiva bidrag
till maluppfyllelsen. Skillnaden mellan alternativen ar sma, och det ar endast for
fokusomradet Hdlsa och livskvalitet som det ar en marginell skillnad i graden av
bidrag till maluppfyllelse. Detta beror pa den hégre andelen avsatta medel till
trafiksakerhetsatgarder jamfort med nollalternativet.

Overlag bidrar lansplanen till de transportpolitiska mélen, eftersom atgarderna
medfor en 6kad tillforlitlighet och kvalitet pa transporterna, samtidigt som pendling
och interregionala transporter gynnas. Atgarder som innebéar
tillganglighetsanpassning av busshallplatser och resecentrum bidrar ocksa till malet.
Inom hansynsmalet finns det aspekter som bade gynnas och motverkas av planen.
Atgérderna bedéms leda 6kad trafiksdkerhet, men uppsattning av viltstangsel bidrar
till barriareffekter och vagatgarderna medfoér 6kade utslapp av vaxthusgaser.

Vad galler paverkan pa Sveriges klimatmal, bedoms utslappen fran vagtrafiken ha
minskat i Vastmanlands 1an, men analyser visar att takten behdver 6ka om Sverige
klimatmal ska kunna nas. Trafikverket tar fram sa kallade basprognoser for
persontrafik och godstrafik for att berakna framtida trafikutveckling med hansyn
tagen till beslutade forutsattningar, styrmedel och planer for infrastrukturen. |
Trafikverkets basprognos for Vastmanlands lan ar 2040 har dven styrmedel for att
minska de fossila utslappen inkluderats, men trots det berdknas vagtrafiken 6ka. Det
ar darfor inte realistiskt att minska utslappen fran vagtrafiken med enbart ett 6kat
utbud av hallbart resande. De satsningar pa kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik som
foreslas i planforslaget ar dock viktiga for att utgora konkurrenskraftiga alternativ till
biltrafiken, men ytterligare atgarder och styrmedel anses vara nédvandiga for att nd
klimatmalet.
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10.3 Miljokvalitetsnormer

Da lansplanen ar ett tidigt stadium av atgardsplaneringen ar det svart att bedéma
vilka kvantitativa effekter olika atgarder i planférslaget kommer att resultera i nar de
genomfors. Darfor har det endast gjorts kvalitativa beddmningar av huruvida
foreslagna atgarder skulle kunna riskera att paverka miljokvalitetsnormerna.

Atgarderna i planforslaget &r lokaliserade inom omraden dar problemen med dalig
luftkvalitet ar tamligen begransade. Detta innebar dock inte att miljokvalitetsnormer
for luftkvalitet inte kan 6verskridas i enstaka fall. Det ar darfor viktigt att i senare
planeringsskeden utreda hur enskilda atgarder kan paverka dessa
miljokvalitetsnormer. Kommunerna ansvarar for att skatta, berdkna eller mata
luftkvalitet. Vid behov upprattar kommunerna atgardsprogram for att sakerstalla att
miljokvalitetsnormerna for luft inte riskerar att dverskridas. Om statlig infrastruktur
ingar dar miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas deltar Trafikverket i arbetet
och vissa atgarder kan komma att aligga Trafikverket att genomfora.

| samband med projektering av vagatgarder utformas avvattningen for att
omhanderta 6kade floden och fororeningstransporter sa att reningsbehovet for
eventuellt berérda vattenférekomster tillgodoses. Risken for att nagon atgard i
planalternativet skulle paverka kemisk status for berérda ytvatten- och
grundvattenférekomster bedéms darfor vara liten. De atgarder som planeras
innebar begransade markansprak i anslutning till befintliga vagar och darmed ocksa
begransade fysiska intrang i bade yt- och grundvattenférekomster. Risken att
paverka hydromorfologi for ytvattenforekomster eller grundvattennivaer i
grundvattenférekomster beddéms darfor vara 1ag.

For miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster galler forsamringsférbudet. Det
innebdr att en atgard inte far medfora att kvaliteten i en vattenférekomst blir sémre,
i forhallande till den senaste statusklassificeringen. Men myndigheter och kommuner
kan fa tilldta en verksamhet anda, om en rad villkor ar uppfylida. Till exempel ska
verksamheten vara av stort intresse for allmanheten och innebara fordelar for
samhallet som évervager nackdelarna med en forsamring av kvaliteten pa vattnet.
Samtidigt ska Trafikverket vidta skyddsatgarder for att minska den negativa paverkan
pa vattnet. Vid planering och genomférande av atgarder gors en samhallsekonomisk
beddmning samt en beddmning av om atgarderna ar tillrackliga.

10.4 Malkonflikter

Biltrafiken ar det dominerande trafikslaget i Vastmanland, for bade person- och
godstransporter, och prognoser pekar pa att framfor allt godstransporter pa vag
kommer att 6ka i framtiden. Pa flera vagavsnitt finns brister i framkomlighet pa
grund av 1dg hastighetsstandard och pa stora delar av vagnatet finns brister i
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trafiksakerheten. Det finns dven kapacitetsbegransningar i jarnvagstrafiken langs
vissa strackningar.

Transportsystemet ska bidra till utvecklingskraft i hela landet. Det finns mal for att
sakerstalla en val utbyggd transportinfrastruktur i hela Vastmanlands lan, att ha
mojlighet att bo och arbeta i hela lanet och att inga ska do eller allvarligt skadas i
trafiken. Samtidigt finns nationella och regionala mal som syftar till att skapa ett
hallbart transportsystem, som vill minska resandet och gynna klimatsmarta, fossilfria
och effektiva trafiklésningar. Det finns dari en malkonflikt nar de befintliga
transporterna, som huvudsakligen gar pa vag, behover uppratthdllas och utvecklas
samtidigt som man langsiktigt dnskar minska klimatpaverkan, dar biltrafiken star for
en stor andel av utslappen. Tillvaxt och regional utveckling behover darfér
balanseras med atgarder for att gynna hallbara transporter sa att det kan finnas
klimatsmarta alternativ for dem som har méjlighet att valja dessa. Satsning pa
kollektivtrafik i hogtrafikerade strak och utbyggnad av gang- och cykelvagar ar viktiga
pusselbitar i detta arbete, men dven samarbete med andra aktorer for att
gemensamt skapa forutsattningar for ett hallbart resande.

10.5 Osakerheter

Beddmningar av konsekvenser medfor alltid en viss osakerhet. Nar det galler
beddmning av konsekvenser pa denna niva ar osakerheten sarskilt stor. En regional
lanstransportplan ar strukturskapande med lang genomférandetid. Effekten av de
planerade atgarderna stracker sig langt efter att planen ar genomford. Detta gor att
det ar svart att dra nagra sakra slutsatser av konsekvenserna. | dagslaget gar det inte
att med sakerhet forutspa vilken 6vrig utveckling som kommer att ske i samhallet,
vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling pa branslen eller
férandringar i den allmanna opinionen. Allt detta kan gora att de trafikprognoser
som lansplanen och MKB:n grundar sig pa inte kommer att ske.

Utifran de delaspekter och preciseringar som satts upp i miljsbedémningsgrunderna
fors i manga fall ett resonemang om vilka effekter planen forvantas medféra for att
pa sa satt fanga upp de aspekter som kan bli betydande. | vissa fall saknas
kunskapsunderlag om nulaget, vilket forsvarar bedémningen.

For alla atgarder som genomférs ar det angelaget att i den fortsatta
planeringsprocessen se till att ratt atgarder kommer till stand pa ratt platser, med val
avvagda hansyn till vardefulla natur-, kultur- och boendemiljéer samt areella
naringar.

En stor osdkerhet ar, trots att tekniken redan finns, hur snabb
implementeringstakten av elbilar blir. Det ar ocksa osakert hur fordonskostnader,
drivmedelskostnader och effektivisering utvecklas och darmed paverkar
korkostnaden. Andra osakerheter ar hur stora investeringar i kollektivtrafik, gang och
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cykel samt jarnvag och hamnar som kravs och om hur stor éverflyttning som kan
astadkommas genom dem och kompletterande styrmedel. Flera atgarder och
styrmedel kan vara svara att fa acceptans for i samhallet. Det ar en osdkerhet om det
gar att fa en bred acceptans i tid for att genomféra dem. Vissa atgarder och
styrmedel kan fa sa stora budgetmassiga och férdelningsmassiga konsekvenser att
de i praktiken kan vara svara att genomfora.

Alla planer som omfattas av miljobeddmning maste féljas upp och &ven planens
miljopaverkan som helhet bor féljas. Flera av planens forslag kommer att drivas
vidare inom ramen for olika lagreglerade processer. Infrastrukturutbyggnad
forutsatter till exempel en omfattande planeringsprocess och juridiska prévningar
for varje enskilt objekt. Andra férslag kommer att drivas vidare inom kommunernas
fysiska planering eller genom att sarskilda handlingsprogram utarbetas. | varje sadan
fortsatt hantering ar det viktigt att tillrackliga miljdutredningar,
miljokonsekvensbeskrivningar eller motsvarande utarbetas som underlag for de
stallningstaganden som behdver géras. Uppféljning och avstamning av de tilldelade
medlen for infrastruktursatsningar gors arligen gentemot Trafikverket. Vid dessa
avstamningar ar det viktigt att dven folja upp planens miljdmassiga intentioner.

For att folja upp effekten av planen féreslas féljande indikatorer:
Klimat:

e Klimatpdverkande utslapp vid etablering
e Klimatpaverkande utslapp fran drift och underhall

e Utslapp av partiklar PM2,5 och PM10

e Kvaveoxidutslapp

e Besvar av trafikbuller

e FOr objekt dar noggrannare planeringsunderlag tas fram kontrolleras att
riktvarden for buller och utslapp av NOx och PM klaras och eventuella
bulleratgarder/atgardsprogram finns.

Landskap:

For objekt dar noggrannare planeringsunderlag tas fram kontrolleras att negativa
effekter forebyggs i ett tidigt skede. Paverkan pa landskapets varden ar sarskilt
beroende av objekt och atgarders lage och utformning.
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