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Sammanfattning

Vastmanland har fatt i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag till
trafikslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for
perioden 2026-2037. Den tilldelade ekonomiska ramen for denna
period ar 1 614 miljoner kronor.

Lansplanen anger den strategiska inriktningen for utveckling av lanets
transportinfrastruktur for kommande tolvarsperiod. Lansplanen ar
ocksa ett medel for att uppna malen i den regionala utvecklingsstrategin
och det regionala trafikférsérjningsprogrammet for Vastmanlands lan.

Medel fran lansplanen ska framst nyttjas till investeringar i det
regionala vagnatet, vilket omfattas av alla statliga vdagar inom lanet som
inte ingar i det nationella stamvagnétet. Lansplanens medel kan ocksa
anvandas for samfinansiering av nationell plan.

Planramen om 1 614 miljoner kronor ar fordelade pa sex
atgardsomraden dar en knapp tredjedel avsatts for atgardsomrade
Trafikscdkerhet. Atgirdsomradena Kollektivtrafik, Cykel och Statlig
medfinansiering har vardera tilldelats cirka en femtedel av planramen.
Enskilda vigar samt Planeringsutrymme star for atta procent
tillsammans. Atgirderna ar indelade i namngivna atgirder (6ver 75
miljoner kronor) och trimningsatgiarder (under 75 miljoner kronor).

Den enskilt storsta dtgarden i planen dr samfinansiering av
Bergslagspendeln som syftar till att skapa battre
pendlingsforutsattningar och dirmed 6kad tillganglighet for en storre
arbetsmarknad. Andra namngivna atgarder innefattar motesseparering
pa riksvdg 66 och 66/68 kring Fagersta samt cykelsatsningar langs
riksvag 56 i Sala och langs vag 692 i Vasteras.

Lansplanen kan aven avsatta medel for statlig medfinansiering vilket
innebar bidrag till genomférandet av regionala
kollektivtrafikanlaggningar samt till atgarder inom milj6 och
trafiksdkerhet pa kommunala védgar och gator. I denna lansplan har
detta anslag 6kat markant da Region Vastmanland ser att stora nyttor
skapas for dessa medel.

\ﬂ} Region
Vastmanland Lansplan 2026-2037| 3



2026-2028 2029-2031 2032-2037 Andel av
Atgirdsomrade (ar 1-3) (ar 4-6) (3r 7-12) Totalt planram
Trafiksdakerhet (vagatgarder)
Riksvag 66/68 Oti-korset—Fagersta 41 49 90
lesvz?g 66 pt!—lansgrans 47 47
(samfinansiering)
Trimningsatgarder (bundna) 105 50 155
Trimningsatgarder (obundna) 10 75 120 205
Totalt 492 30%
Kollektivtrafik
Effektivare trafikering pf‘;’] o 46 89 135
Bergslagspendeln (samfinansiering)
Vasteras Vastra (samfinansiering) 19 19
Trimningsatgarder (bundna) 4 4
Trimningsatgarder (obundna) 12 50 110 172
Totalt 330 20%
Cykel
GC-vag Sala—Heby, riksvag 56
(samfignansiering)y ° 26 >6
GC-vag Vasteras—Tortuna, vag 692 7 36 43
Trimningsatgarder (bundna) 34 34
Trimningsatgarder (obundna) 16 75 60 151
Totalt 284 18%
Statlig medfinansiering
Resecentrum 70 10 80
I\m/lrendflnan5|er|ng kommunalt vagnat 90 90 120 300
Totalt 380 24%
Enskilda vagar 7,5 7,5 15 30 2%
Planeringsutrymme 20 20 58 98 6%
Totalt 579,5 551,5 483 1614 100%

Tabell 1. Ekonomisk férdelning av ldnsplan 2026-2037 ddr summorna dr angivna i miljoner
kronor och den totala planramen uppgdr till 1 614 miljoner kronor. Atgdrderna forklaras ndrmare

i avsnittet Ekonomisk férdelning.
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Forutsattningar

Bakgrund

Region Vastmanland har som en del av det regionala
utvecklingsansvaret for Vastmanlands lan uppdraget att regelbundet
upprétta en lansplan for regional transportinfrastruktur, fortsatt kallad
lansplan.

Lansplanen ska beskriva hur de statliga medlen som Vastmanland
tilldelats for planperioden ska fordelas till investeringar i
transportinfrastrukturen. Lansplanen ska ocksa beskriva hur detta
bidrar till regional utveckling och att nd de transportpolitiska malen.

Trafikverket har pa motsvarande sitt uppdraget att uppratta en
nationell transportinfrastrukturplan, fortsatt kallad nationell plan.
Nationell plan beskriver hur staten ska utveckla och underhalla den
statliga infrastrukturen. Trafikverket har uppdraget att verkstalla
besluten i bade lansplan och nationell plan.

[ december 2024 antog riksdagen regeringens forslag om
infrastrukturpropositionen Végen till en pdlitlig transportinfrastruktur -
for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28). I mars 2025
beslutade regeringen om uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen for planperioden 2026-
2037. Samtidigt fick landets regioner mojlighet att ta fram lansplaner
for regional transportinfrastruktur. Uppdraget innefattar direktiv och
ekonomiska ramar for atgardsplaneringen for planperioden 2026-
2037.

Arbetet med att ta fram lansplan 2026-2037 har skett i ndra samarbete
med Trafikverket Mellersta Regionen och Vastmanlands kommuner
under 2024 och 2025.
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Ekonomisk ram

Den totala ramen for nationell plan for planperioden 2026-2037
uppgar till

1 171 miljarder kronor. Av dessa medel anges att 607 miljarder kronor
ska anvandas till utveckling av transportsystemet, dar drygt 60
miljarder kronor ar avsatt till lansplanerna.

Vastmanlands lan har tilldelats 1 614 miljoner kronor till lansplanen for
planperioden 2026-2037, vilket i fasta priser innebar en 6kning med
cirka 34 procent jamfort med planperioden 2022-2033.

Lansplanernas omfattning

Lansplanerna ska vara trafikslagsovergripande och ska i enlighet med
forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur avse tolv ars planering och omfatta:

e Investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet.

e Atgirder i sddana anldggningar med mera for vilka statlig
medfinansiering kan beviljas enligt 2 § forordningen (2009:237)
om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar med mera.

e Atgirder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgarder som ger effektivare anvindning av
befintlig infrastruktur.

e Atgirderiandra icke statligt finansierade anlidggningar av
betydelse for det regionala transportsystemet som bor redovisas
i planen.

Lansplanens medel kan darmed nyttjas for investeringar i det regionala
vagndtet som omfattar alla statliga riksvdgar och lansvagar inom lanet
forutom de nationella stamvagarna. Nationella stamvagar i lanet ar E18,
E20, riksvdag 56 och riksvag 70. Det regionala vagnatet innefattar dven
cykelvagnat samt kollektivtrafikanlaggningar. Utover statliga vagar finns
ett omfattande kommunalt och enskilt vignat. Investeringar pa det
kommunala vagnatet kan finansieras med upp till 50 procent via
lansplanen genom statlig medfinansiering. For det enskilda vagnatet
finns investeringsbidrag att ans6ka om. Lansplanens investeringar kan
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dven omfatta samfinansiering av nationella dtgarder, sdsom
jarnvagsinfrastruktur eller stamvéagar.

I regeringens direktiv framgar det att lansplaneupprattarna bor utga
fran ett lansoverskridande och nationellt perspektiv. Regeringen
framhaver att atgarder som forbattrar trafiksdakerheten ska prioriteras
och att samhallsekonomisk l6nsamhet ska vara vagledande vid
prioritering av dtgirder. Lansplanen ska utga fran de transportpolitiska
malen. Enligt férordningen ska regionerna dven uppratta en
miljokonsekvensbedémning av forslaget till lansplan.

Transportpolitiska malen

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. De
atgarder som prioriteras i lansplanen ska vara samhéllsekonomiskt
effektiva, bidra till begransad klimatpdverkan samt till en optimal
anvandning av transportsystemet.

Utover det overgripande malet har regeringen preciserat ett
funktionsmal om tillgdnglighet och ett hansynsmal om sdkerhet, miljo
och hilsa.

e Funktionsmadlet innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt.

e Hdnsynsmdlet innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anvdandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt, samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt
bidra till 6kad halsa.
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Regionala mal och strategier

Vid framtagandet av lansplanen ska regionen ta hansyn till ett flertal
regionala strategiska styrdokument. De viktigaste beskrivs nedan.

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin verkar for visionen om ett
livskraftigt Vdstmanland. Visionen ska bidra till att gora Vastmanland
annu mer attraktivt att bo, leva och verka i samt besoka. Visionen
bygger pa tre malomraden:

e Ett vilmaende Vastmanland
o Etttillgdngligt Vastmanland
e Ett nyskapande Vastmanland

Lansplanen bidrar till samtliga malomraden och ar ett viktigt verktyg
for att uppna visionen. Lansplanen bidrar genom att starka
forutsattningarna for transporteffektivitet och 6kad tillganglighet.
Genom att fordela medel inom omraden som kollektivtrafik, cykel,
trafiksdkerhet och férbattrade kopplingar mellan stad och land bidrar
lansplanen till ett transportsystem som framjar att bo, leva och verka i
hela lanet.

Regional systemanalys for Vastmanland

Regional systemanalys for Vistmanland ar ett styrdokument som
tydliggor en riktning for lanets utveckling av hallbar tillganglighet.
Systemanalysen tar hansyn till lanets olika férutsattningar och
innefattar strategiska inriktningar for geografierna landsbygder, tatort
och storregional nodstad.

Genom att peka ut strategiska inriktningar fungerar systemanalysen
vagledande vid prioriteringar i kommande planeringsskeden. Den ar
vagledande bade gillande infrastrukturdtgarder i lansplanen och i
trafikforsorjningsprogrammet, likval som satsningar inom andra
omraden som har baring pa tillgdngligheten i lanet. Viagvalen sker
l6pande under genomférandet av lansplanen, i takt med att
forutsattningar forandras och ytterligare underlag tillkommer. Pa sa satt
sakerstalls att planens inriktning blir relevant och att prioriteringar kan
justeras utifran regionala behov och mal.
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Végval i linje med den regionala systemanalysen bidrar till utvecklingen
av ett transporteffektivt samhélle som genom att framja aktiva och
delade transporter bidrar till forbattrad folkhalsa och minskad

Klimatpaverkan.

Tillgang till offentlig och kommersiell service

* Forbattrad kollektivirafik

Landsbygder .,

+ Trafiksakra vagar

Tatort

Strategiska .
inriktningar for

hallbar
tillganglighet
Storregional
nodstad -

Digital infrastruktur och digitala tjanster

Okad innovationskraft
Attraktiv kollektivtrafik

* Forbattrade cykelmaojligheter

Trafiksakra vagar

Okad attraktivitet for cykel

Farbattrad tagtrafik

Effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik
Kapacitetsstarka huvudvagar

Gods- * Digitalisering och innovation
transporter Okad kapacitet pa jarnvig

-

Battre forutsattningar for sjofart

= Hallbara godstransporter pa viag

Figur 1. Strategiska inriktningar for hdllbar tillgdnglighet, Regional systemanalys 2025.

Regionala systemanalysen pekar dven ut nationell infrastruktur och
policyfragor som regionen och ldnets kommuner gemensamt anser har
storst vikt for lanets utveckling och dirmed har hogst prioritet.
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Trafikforsorjningsprogram

Trafikforsérjningsprogrammet beskriver mal och behov for lanets
kollektivtrafik med riktning mot och bortom ar 2030. Ett av malen i
trafikforsorjningsprogrammet ar att kollektivtrafikens marknadsandel
ska 6ka. Genom medel i ldnsplanen skapas forutsattningar att nd malen
i Trafikforsorjningsprogrammet, sdsom resecentrum,
tillganglighetsanpassade hallplatser, pendlarparkeringar och
samfinansiering av atgarder pa jarnvag. Trafikforsorjningsprogrammet
ar under revidering och ska beslutas 2026.

Beredskap

Vastmanlands lan har ett strategiskt geografiskt lage for militar
mobilitet och logistik, bade for Sveriges forsvar och NATO.
Transportinfrastrukturen - vagar, jarnvagar, hamnar och flygplatser - ar
avgorande for snabb forflyttning av manniskor och materiel.
Hamnarnas funktion som omlastningspunkter ses om strategiskt
viktiga.

Beredskapsperspektivet behover vara en grundldaggande faktor i
planering av transportinfrastruktur. Investeringar i
transportinfrastrukturen via lansplanen utgor en viktig del av den
samlade formagan att hantera kriser och hojd beredskap savél som i
fredstider. Transportsystemet maste fungera dven under storda
forhallanden och vara tillgdngliga for samhallsviktiga transporter.
Genom ett robust och redundant transportsystem bidrar ldnsplanen till
att starka totalforsvaret, bade civilt och militart.

Region Vastmanland behdover vara redo att omférdela medel i
lansplanen vid kris- och krigssituationer for att bidra till investeringar
som skapar ett robust transportsystem.

Trafikverket ar ansvarig myndighet for beredskapssektor Transporter
vilket innebdr ansvar for att planera och hantera kriser i alla
samhallstillstand. Trafikverket ska arbeta fér samordning mellan
myndigheter och andra aktoérer. Samtliga transportmyndigheter, andra
sektorsansvariga myndigheter, naringslivet och lansstyrelser ingar i
samordningen.

\l. Region

Vastmanland

Lansplan 2026-2037| 10



Gallande samordning av det civila forsvaret ar myndigheten for
samhallsskydd och beredskap, MSB, ansvarig myndighet. MSB ar aven
ansvarig for beredskapssektorn Rdddningstjdnst och skydd av
civilbefolkningen.
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Det har ar Vastmanland

Geografi och demografi

Vastmanland ar en del av Stockholm-Malarregionen och dstra
Mellansverige. Det dr en central del av Sverige med hog tillvaxt och dar
stora delar av landets BNP skapas. Lanets narhet till Stockholms ldn,
Sodermanlands lin, Orebro lin, Uppsala ldn och Dalarnas lin ger goda
mojligheter att na allt storre och mer integrerade bostads-, studie-, och
arbetsmarknader vilket dirmed stéller krav pa ett val fungerande
transportsystem.

[ lanets tio kommuner bor cirka 280 000 invanare. Ett till ytan litet 1an,
ett av Sveriges minsta, kombinerat med en relativt stor befolkning,
innebadr att befolkningstdtheten ar femte hogst i riket med ungefar 55
invdnare per kvadratkilometer. Samtidigt finns det stora skillnader i
befolkningstdtheten 6ver ldnet. Fram till &r 2050 vdntas majoriteten av
kommunerna i ldnet minska i befolkning. Endast Vasteras och
Hallstahammar férvantas 6ka fram till 2050. Totalt forvantas
befolkningsokningen i lanet bli sex procent fram till ar 2050.

Nio av tio vastmanldnningar bor i ndgon av ldnets 44 titorter, vilket i
jamforelse med andra lin i Ostra Mellansverige ir en stor andel.
Vasteras dr lanets storregionala nodstad och Sveriges sjatte storsta
tatort. Runt 131 000 invdnare ar bosatta i Vasterds tatort, vilket
motsvarar nadstan halften av ldanets befolkning.

Persontransporter

Det sker en betydande arbetspendling bade inom lanet och till andra
lan. Arbetspendlingen har 6kat under senare ar, vilket bland annat kan
bero pa en 6kad rorlighet pa arbetsmarknaden, forbattrade
transportforbindelser och forandringar pa bostadsmarknaden. En
annan faktor som paverkar pendlingsmonster ar 6kad majlighet att
arbeta pa distans. Fler kan ta arbete pa annan ort, nir de inte behdver
resa dagligen.

Vasterds som ar lanets storsta tatort med manga arbetstillfillen har en
stor inpendling. Inpendlingen sker framfor allt fran de narliggande
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kommunerna Hallstahammar, Sala och Surahammar. Ett annat stort
pendlingsstrak dr mellan Fagersta och Norberg. Cirka 14 procent av
lanets sysselsatta pendlar till en annan kommun inom lanet. For de
kommuner som gransar till andra lan ar den lansovergripande
kopplingen viktig for att kunna uppratthalla vissa servicefunktioner.

Forutom inomregional pendling finns stora pendlingsstrak till
angransande lan som Stockholms lan, Uppsala lan, S6dermanlands lan,
Orebro 14n och Dalarnas lan. Cirka 15 procent av den sysselsatta
befolkningen pendlar fran Vastmanlands lan till ett annat lan for arbete.
For att mojliggora en mer integrerad arbetsmarknad i Stockholm-
Malarregionen kravs en utvecklad transportinfrastruktur for att
mojliggora effektivare pendling 6ver lansgranser.

Kollektivtrafiken i Vastmanlands lan spelar en central roll. I
Vastmanland ska bekvam och tillforlitlig tagtrafik hantera de storre
resandevolymerna inom och utanfor lanet. Denna kompletteras med en
val utbyggd busstrafik i och omkring vara storre tatorter. Lanets
kollektivtrafik bestar av fem taglinjer som trafikerar sex banor, atta
regionala busslinjer samt den inomkommunala trafiken i respektive
kommun.

Trafikverket tar fram trafikprognoser som beskriver den framtida
forvantade transportefterfragan. Enligt Trafikverkets prognoser for
2045 forvantas persontransportarbetet i riket 6ka med knappt en
procent per ar vilket innebar en total 6kning pa cirka 28 procent for alla
trafikslag. Prognoserna for riket pekar mot att personbilen fortsatt star
for ndstan tre fjardedelar av det totala persontransportarbetet
samtidigt som tagets andel 6kar med ett par procent. Trafikverket tar
aven fram prognoser for persontransportarbete med personbil pa
lansniva. Trafikverkets prognoser visar en trolig 6kning i Vastmanland
med cirka 1 procent per ar vilket dr nagot lagre jamfort med den
tidigare basprognosen for 2040.

Cykelinfrastrukturen ar framfor allt koncentrerad till lanets centralorter
och tatorter. Enligt Trafikverket finns det cirka 80 mil cykelvag i
Vastmanland, varav 9 mil pa det statliga vagnatet, 66 mil inom det
kommunala viagnatet och 5 mil pa det enskilda viagnatet. Lanets
kommuner uttrycker stora behov av utvecklad cykelinfrastruktur.
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Antalet omkomna i vigtrafiken i Vistmanland har generellt minskat
over tid, samtidigt som det har skett en 6kning av svart skadade de
senaste dren. Det rdder dock en viss osdkerhet kring det faktiska utfallet
av svart skadade over tid, da rutinerna kring hur inrapportering sker
har férdandrats.

Vasteras flygplats ar landets tredje storsta flygplats sett till flygrorelser!
och ar ett viktigt komplement till Arlanda for 6kad tillganglighet. Storst
andel flygrorelser star skolflyget for, men flygplatsen erbjuder dven
reguljara utrikesflygningar. Vasteras flygplats ar idag en
beredskapsflygplats med formaga att ta emot flyg dygnet runt for att
hjalpa sambhallet vid allvarlig kris, sdsom vid naturkatastrofer som
skogsbrander eller 6versvamningar eller organ- och sjuktransporter.
Flygplatsen hanterar dven sjukvardstransporter. Vasteras flygplats
jobbar for att inom nagot ar vara en helt fossilfri flygplats, med
inrikesflyget fossilfritt till ar 2030 samt utrikesflyget fossilfritt till ar
2045. Narheten och tillgangligheten till Arlanda flygplats och dess
storre utbud av flyg ar mycket viktig for lanets naringsliv och dess
internationella tillganglighet.

Godstransporter

For att fa ett mer effektivt och hallbart godstransportsystem maste
forutsattningarna for transporter via jarnvag och sjo utvecklas. |
Vastmanlands ldn finns det flera logistiktunga verksamheter som
hanterar stora volymer gods dagligen. Hamnarna i Vasteras och Képing
ar tva exempel pa dessa. Hamnarna har i sin betydelse som
omlastningspunkter i lanet ocksa en central roll i att avlasta vdg- och
jarnvagsinfrastrukturen. Att sidkerstdlla och prioritera hamnarnas
langsiktiga kapacitet och robusthet dr darmed av stor vikt.

Utvecklingen av sjofarten pa Malaren pagar i och med ombyggnationen
av Sodertalje sluss och planeringen av en ny Hjulstabro. En ny
Hjulstabro finns med som finansierat objekt i Trafikverkets forslag till
nationell plan 2026-2037. Att Hjulstabron och Sédertilje sluss

1 Antal landningar mellan januari och oktober under 2025, Transportstyrelsens
flygplatsstatistik.
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fardigstalls ar avgérande for att kunna hantera stérre och dirmed
effektivare fartyg i hamnarna.

Vastmanland har ndra kopplingar till ndgra av landets viktiga
transportstrak for godstransporter. Genom ldnet passerar bland annat
Godsstraket genom Bergslagen, E18, E20, vag 56, vdg 66 och vag 70.
Vastmanland éar till stor del en transitregion for godstransporter. Transit
omfattar transporter som enbart passerar genom lanet med start- och
malpunkt utanfor lanets granser. Samtidigt sker det en betydande
mangd dagliga godstransporter bade inom och till- och fran ldnet. Den
sista delen i transportkedjan, dven kallad "last mile”, utgors ofta av
kommunal eller enskild vig. Satsningar pa det kommunala och enskilda
vagnatet dr dirmed avgorande for att gods ska na sin slutdestination.

Vagnatet ar klassificerat efter vigarnas barighet. BK4 dr den klass som
tillater tyngst fordon. Av det strategiskt viktiga viagnatet for tyngre
transporter i Vastmanlands ldn dr 32 procent upplatet for BK4. Om
vagar med sarskilda villkor fér BK4 inkluderas ar 95 procent av det
strategiskt viktiga vagnatet for tyngre transporter upplatet for BK4.

Trafikverkets prognoser for godstransporter visar pa en relativt stor
O6kning av transportarbetet fram till 2045 for riket i sin helhet.
Transportarbetet for vagtransporter visar en 6kning fran 51 miljarder
tonkilometer? ar 2019 till drygt 72 miljarder 2045, vilket innebar en
okning med cirka 1,4 procent per ar. Prognosen for jarnvagen visar pa
en okning fran 22 miljarder tonkilometer till 29 miljarder tonkilometer.
Sjofartens transportarbete forvantas att minska nagot till skillnad fran
de andra trafikslagen, fran 32 miljarder tonkilometer till 28 miljarder
2045.

Andelen tunga fordon som ar laddningsbara eller drivs av fossilfria
drivmedel 6kar i lanet. Antalet laddningsbara tunga fordon har okat
snabbare dn i tidigare prognos men antalet fordon som drivs av biogas
ar betydligt fler. Bedomningen dr att det kommer att kravas ytterligare
snabbladdare och tankstationer for vatgas och biogas i ldanet fram till
2030. Tillkommande behov av ladd- och tankstationer finns langs de

2 En tonkilometer innebar en forflyttning av ett ton gods en kilometer.
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godsintensiva straken dar ocksa behovet av rast- och
uppstadllningsplatser finns.

Godstransporter med flyg ar generellt volymmassigt liten, men
vardemadssigt stor och har ett starkt beroende till persontransporter. Ur
ett nationellt och storregionalt perspektiv har Arlanda en sarstallning
och dr av stor betydelse for ndringslivets transporter. Vasteras flygplats
ar ett viktigt komplement till Arlanda och ska ses som en regional
resurs med stor utvecklingspotential inom logistik och fraktflyg.
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Brister och behov i
transportsystemet

[ detta kapitel beskrivs ldnets transportinfrastruktur och dess brister
och behov. Detta bygger pa de inspel som ldnets kommuner bidragit
med, underlag fran Trafikverket samt regionens egna bedémningar och
underlag.
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Figur 2. Karta som visar Vdstmanlands viktigaste strdk. Regional systemanalys for Vistmanland,
2024.

Jarnvagar

Det finns flera viktiga jarnvagsstrak som passerar genom lanet och
bidrar med sdval nationella som regionala nyttor i transportsystemet.
Jarnvagar ar nationell infrastruktur dar investeringar i forsta hand
finansieras via den nationella planen, men regionen kan besluta om att
samfinansiera nationell infrastruktur.
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Malarbanan

Malarbanan ar en pulsader for Stockholm-Malarregionen och det
viktigaste jarnvagsstraket for Vastmanlands lan. Banan ar 20 mil lang
och gr i vist-ostlig riktning mellan Orebro och Stockholm.
Persontrafiken dominerar pa Milarbanan som ar av storsta vikt for
arbets- och studiependlingen i ldnet, men banan ar dven av betydelse
for godstransporter. Mdlarbanan utgor en central del av jarnvagsstraket
Oslo-Stockholm, som aven har en viktig roll sett till militar mobilitet.

Det innebar att utvecklingen av Malarbanan ar central bade ur ett
internationellt och nationellt perspektiv, men framfor allt for att skapa
regionala nyttor genom forbattrade pendlingsmojligheter som starker
konkurrenskraften och bidrar till tillvaxt.

For 6kad kapacitet och punktlighet pagar en utbyggnad till fyrspar
mellan Tomteboda och Kallhéll som ska separera pendeltag fran fjarr-
och regionaltdg. Utbyggnaden genom Sundbyberg och Solna dr dock
kraftigt forsenad och planeras vara klar tidigast 2042, vilket ger stora
negativa konsekvenser for hela Stockholm-Malarregionen.

Trafikverket planerar att genomfora vissa mindre atgarder pa
Mailarbanan kommande ar, sdsom spar-, rals och vaxelbyten,
signaldtgarder, utbyte av kontaktledningar, nya uppstallningsspar vid
Vasterds Vastra samt forldnga och rusta upp plattformar i Arboga. Dessa
atgarder ger dock forsumbart bidrag till att I6sa radande brister. Det ar
viktigt ar att sdkerstilla utbyggnaden av dubbelspar for hela strackan
mellan Visteras och Orebro.

Brister och behov: Milarbanan ar i stort behov av dtgarder som okar
punktligheten och tillférlitligheten och som mojliggér en utékning av
trafik. Mellan Visteras och Orebro finns enkelsparstrackorna Arboga-
Hovsta och Kolback-Valskog som behdver byggas ut till dubbelspar
samt forgreningspunkten i Hovsta som behdver avlastas med en
planskildhet. Visteras C ar i behov av bangardsombyggnad och ny bro
over spar i samband med byggnationen av nya resecentrum. Detta for
att minska forseningar och hantera 6kade trafikfloden. Det finns behov
av en genare strackning av Malarbanan genom Koping tatort, vilket har
utretts av kommunen. Mellan Vasteras och Stockholm finns behov av
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okad kapacitet och minskade restider for att nyttja den potential som
finns for 6kad tagtrafik. For jarnvagsstraket Oslo-Stockholm ar det
nodvandigt att minska restiden for att taget ska vara konkurrenskraftigt
mot flyget och skapa regionala nyttor. Det dr dven viktigt att skapa
forbattrad tillganglighet till Finnslatten.

Bergslagspendeln

Bergslagspendeln &r en jarnvdg pd 11 mil mellan Ludvika och Vasteras
som ansluter till Mdlarbanan i narheten av Kolback. For att hoja
hastigheten, kapaciteten och tillforlitligheten pa Bergslagspendeln har
Region Vastmanland avsatt medel for att samfinansiera atgarder pa
strackan som gar genom Vastmanland, mellan Vasteras och Fagersta.
Jarnvagen ar viktig for att stodja bade arbets- och studiependling samt
godstransporter inom ldnet mellan Vasteras och Fagersta via
Hallstahammar och Surahammar och till omkringliggande lan.

Brister och behov: Trafikverket behover prioritera ett genomférande
av hastighetshojande atgarder for att mojliggora effektivare trafikering.
Utover det finns behov av ytterligare dtgarder for forbattrade restider
sasom motesspar i Brattheden-Ramnas och norr om Kolback. Brist av
tradsakring langs banan orsakar stora kostnader och ar ett akut behov.
Det finns dven brister pa bade Fagersta C och Fagersta N géllande
plattformar och stéllverk. Stora brister finns dven pa strackan till
Ludvika, i Dalarnas lan.

Sala—Oxelésund (UVEN)

Jarnvagsstraket Sala-Oxel6sund (UVEN) ar en viktig lank for bade
person- och godstrafik som forbinder Uppsala, Sala, Vasteras,
Eskilstuna, Norrképing och Linkdping. Stora delar av UVEN:s strackning
gar via denna nordsydliga bana. [ Vistmanland finns stationer i Kolback,
Visteras, Ransta och Sala. Aven stationen i Kvicksund, som geografiskt
ligger i Sormland, har betydelse for Vastmanland. Trimningsatgarder
planeras mellan Kolback och Rekarne.

Brister och behov: Bdde mellan Sala och Vasterds samt Kolbadck och
Eskilstuna finns behov av standardhojning som ger kortare restid, 6kad
kapacitet och minskad stérningskénslighet. I Ransta ar samtidig infart
hogt prioriterad tillsammans med ny plattform och plankorsningen vid
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Kumla kyrkby behover forbattras. Kvicksundsbron ar i behov av
atgarder for att eliminera hastighetsnedsattningar.

Dalabanan

Dalabanan dr en jarnvag mellan Mora och Uppsala och trafikeras dven
av tag som fortsatter via Ostkustbanan till Stockholm. Dalabanan
passerar genom Vastmanland med station i Sala och trafikeras dven av
de direkttag som gar mellan Vasteras och Uppsala. Dalabanan ar viktig
for att knyta ihop studie- och arbetsmarknaderna i Vistmanland och
Uppsala och for resandet till Dalarna. Planering av atgarder pagar for att
genomfora kurvrattningar, atgarder i signalsystemet och byte av spar
och kontaktledningar.

Brister och behov: For forbattrad kapacitet, tillforlitlighet och kortade
restider finns behov av ytterligare atgarder for att kunna hoja
hastigheten och forbattra restidskvoten. Det finns ocksa behov av att
atgarda plankorsningar och tillgdnglighetsanpassa stationer langs
straket. Det finns ocksa behov av nya mdétesspar pa strackan Sala-
Uppsala, inkluderat att bygga bort plankorsningarna i Sala centralort.

Svealandsbanan

Svealandsbanan ar en jarnvag mellan Sodertélje och Valskog och vidare
mot Orebro. Lings banan i Vistmanland finns stationer i Arboga och
Kungsor. Banan ar viktig for att knyta ihop arbetsmarknaderna i lanets
vastra delar. Svelandsbanan trafikeras av bade UVEN och tdg mellan
Orebro och Stockholm/Uppsala.

Brister och behov: For 6kad kapacitet pa Svealandsbanan finns behov
av trimningsatgarder mellan Arboga och Kungsor samt dubbelspar
mellan Folkesta och Rekarne.

Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen ar ett av landets storsta godsstrdk och
stracker sig mellan Storvik och Mjélby. Banan passerar omraden med
viktiga industrier och utgor ett huvudstrak for godstrafiken till och fran
Norrland. Tag i Bergslagen trafikerar strackan med persontrafik, med
uppehall i Skinnskatteberg, Fagersta, Karbenning och vidare norrut.
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Brister och behov: Kapacitetsbrister genom Bergslagen som behover
atgardas for att forbattra transportflodet. I Skinnskatteberg finns en
plankorsning med halvbommar som pekas ut som bristande
trafiksdkerhet. Genomford dtgardsvalsstudie rekommenderar fortsatt
utredning for mojliga dtgarder.
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Sjofart

[ Vastmanland finns det godsstrak bade pa sjo och land. Sjofarten och
specifikt Médlarfarleden skapar goda forutsattningar for hallbara
godstransporter. Sjofartsverket ansvarar for sjovagar och sdkerhet till
sjoss, medan Trafikverket planerar och investerar i sjéfartsinfrastruktur
som en del av det nationella transportsystemet.

Malarfarleden

Malarfarleden spelar en viktig roll i transportsystemet i Stockholm-
Malarregionen. Den fungerar som en central vattenvag for
godstransporter och har kapacitet att hantera en stor mangd gods, langt
storre dan idag. Om en storre andel gods transporteras via sjovagen
minskar belastningen pa landinfrastrukturen, vilket innebar att
kapacitet frigors pa vag och jarnvag. En viktig effekt ar dven att de
klimatpaverkande utslappen blir lagre.

Brister och behov: Det dr av storsta vikt att en ny Hjulstabro som kan
hantera storre fartyg (Madlarmax) snarast byggs for att nyttja
Malarsjofartens potential. Pa sikt finns ocksa utmaningar med
malkonflikter mellan tagtrafik och sjofart vid Kvicksundsbron.
[sbrytning samt lots- och farledsavgifter i Mdlaren utgor ocksa
utmaningar. Ytterligare finns behov av att sdkerstélla sjofarten utifran
ett forsvars- och beredskapsperspektiv, bade avseende Malarfarleden
samt hamnarna i Vasteras och Koping.

Stamvagnatet

Fyra nationella stamvdgar passerar genom ldanet och har en central
funktion i transportsystemet. For dessa ansvarar Trafikverket avseende
prioritering av investeringar.

E18

E18 gar mellan Arjang och Kapellskar, via Orebro, Visteras och
Stockholm. Viagen har en avgérande roll for bade personresor och
godstransporter i Stockholm-Malarregionen. I och med fardigstallandet
av strackan Koéping-Vastjadra har samtliga strackor genom Vastmanland
motorvagsstandard.
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Brister och behov: Stora trafikfloden orsakar stérningar i trafiken och
ger framkomlighetsproblem genom Vasteras under hogtrafikerade tider
pa dygnet. Aven brister for oskyddade trafikanter vid av- och pafarter i
Visteras har identifierats. Atgarder behovs for att 6ka kapacitet och
trafiksdakerhet.

E20

E20 dr en viktig lank for gods- och persontransporter mellan Géteborg
och Stockholm, men dven for regional och storregional trafik. Mellan
Orebro och Arboga (Grisnés) delar E20 strickning med E18.

Brister och behov: Det finns trafiksdkerhets- och kapacitetsbrister pa
E20 mellan Arboga och Eskilstuna, vilket inkluderar behovet av
utbyggnad till motorvagsstandard och atgarder for brister i
korsningspunkter.

Riksvig 70

Riksvag 70 forbinder Dalarna med Stockholm-Malarregionen via Sala
till Enkoping. Trafikverket arbetar med en ny gang- och cykelviag mellan
Kumla kyrkby och Sala for att forbattra trafiksakerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Den planeras att vara klar
hosten 2027.

Brister och behov: Pa delar av strackan Simtuna-Kumla-Sala dr bade
plan- och profilstandard 1dg med exempelvis smala vagbredder och
dalig sikt. Behov finns av trafiksdkerhets- och kapacitetshojande
atgarder i form av motesfrihet och planskildheter med jarnvagen. Det
kommer fortsatt finnas behov av att forbattra trafiksdakerheten for
oskyddade trafikanter.

Riksvag 56

Riksvag 56, dven kdnd som "Réta linjen”, gar fran Norrkoping till Gavle. I
Vastmanland passerar viagen Kungsor, Kvicksund, Vasteras och Sala.
Mellan Sala och Heby planeras ombyggnation till en motesseparerad
vag for okad trafiksdkerhet. I samband med det projektet
samfinansierar Region Vistmanland en gang-och cykelvig. Sala
kommun finansierar en cirkulationsplats i korsningen
Fridhemsgatan/Norrby Prastgard/Riksvag 56. Mellan Kvicksund och
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Vastjddra planeras en korsningsatgard for Dingtunakorset dar byggstart
planeras till 2027.

Brister och behov: Strackan mellan Alberga, som ligger i S6rmland, och
Kungsor har trafiksdkerhets- och kapacitetsbrister. Vid bron i Kvicksund
uppkommer framkomlighetsproblem. Trafiksdkerhets- och
framkomlighetsbrister finns pa flera delstrackor, bland annat vid
korsningen viag 56/553. Likasa finns trafiksdkerhetsbrister vid
busshallplatser langs riksvag 56.
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Regionala vagar

Trafikverket har tagit fram rapporten Bristbeskrivningar regionalt
vdgndt som innefattar det funktionellt prioriterade vignatet och
inkluderar elva vagar i lanet som ar viktiga for regional tillganglighet. [
det arbetet bedoms vagarnas tillstdnd utifran ett antal indikatorer och
visar darmed var de storsta bristerna finns. Det regionala vignatet ar av
stor betydelse for totalférsvaret vilket innebar krav pa robusthet.
Atgirder pa de regionala vigarna prioriteras av Region Viastmanland
och finansieras av lansplanens planram.

Riksvag 66

Riksvag 66 stracker sig mellan Vasteras och Sdlen. Det pagar
planeringsarbete for att bygga om strackan mellan Smedjebacken och
Oti (Fagersta) for att forbéttra trafiksidkerhet och framkomlighet. Aven
for strackan Fagersta-Oti pagar planering for 6kad trafiksakerhet.

[ korsningarna riksvig 66 /Vasterdsleden och i riksvag 66/viag 668
pagar planering for att 6ka trafiksdkerheten. I Vasterds pagar dven
planering av dtgarder for att atgarda trafiksdkerhets- och
framkomlighetsbrister mellan Backbymotet och Norrleden.

Brister och behov: Det finns fortsatt brister kopplat till trafiksakerhet
badde pa delstrackor och i korsningar. Det finns ocksa brister for
oskyddade trafikanter langs med riksvag 66.

Riksvag 68

Riksvag 68 passerar genom Fagersta titort och vidare till Lindesberg i
vist och Avesta i ost. Atgirder planeras for att forbattra
framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten for bade motortrafik och
oskyddade trafikanter i Fagersta titort. Det kommer kvarsta brister i
korsningspunkter for bade motortrafik och oskyddade trafikanter da
atgarderna sker i etapper.

Brister och behov: Genomfart Fagersta har identifierats med brister
bdde vad giller framkomlighet och trafiksdkerhet. Brister finns bade pa
delstrackor, i korsningspunkter samt for oskyddade trafikanter.
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Lansvag 69

Vag 69 knyter ihop sédra Dalarna med de norra delarna av
Vastmanlands lan genom Fagersta, Norberg och vidare till Hedemora
och Falun upp till Rattvik.

Brister och behov: Trafiksdkerhetsbrister pa delstrackor och i
korsningspunkter genom Norberg och Karrgruvan, samt for oskyddade
trafikanter.

Lansvag 233

Vag 233 knyter ihop Skinnskatteberg med riksvig 66 och vidare i
Vastmanlands lan. Korsningsatgarder i korsningen vag 233/250
"Gunnilbokorset” planeras att dtgiardas i borjan av planperioden.

Brister och behov: Aven efter planerade tgiarder kommer det att
kvarsta trafiksdkerhetsbrister pa vag 233. Det finns dven brister for
oskyddade trafikanter.

Lansvag 250

Vag 250 stracker sig fran Kungsor till Fagersta. Det planeras atgarder for
okad trafiksdkerhet i korsningen med vag 233, vilket innebar tva
forskjutna trevagskorsningar. Det planeras dven en utredning av
trafikplats Stro i Koping for att forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet.

Brister och behov: Trafiksdkerhetsbrister mellan Kungsor och Koping
ar identifierade sedan lange. Det géller dven for oskyddade trafikanter.

Infor ndsta planrevidering anser Trafikverket att regionen aterigen bor
overvaga motesseparering pa strackan Koping-Kungsor.

Lansvag 252
Vag 252 passerar genom Stromsholm, Kolbédck och Hallstahammar och
ansluter till riksvag 56 i soder och riksvag 66 i norr.

Brister och behov: Trafiksidkerhets- och framkomlighetsbrister pa
strackan Kolback - korsningen vdg 66 (Surahammar) samt
trafiksakerhetsbrister for oskyddade trafikanter.

\l. Region

Vastmanland Lansplan 2026-2037| 26



Ovriga lansvagar

Brister och behov finns dven pa ldnets 6vriga statliga vagnat som till
exempel vag 553, 558, 669 och 673. Till storsta del handlar det om
behov av mindre dtgarder som okar trafiksdkerheten, bade for
motortrafik och fér oskyddade trafikanter.

Cykelinfrastruktur

Kommunerna i lanet har spelat in ett stort antal behov av regionala
cykelvagar langs statligt vagnat. Att bygga ut det regionala cykelvagnatet
med Kortare lankar for att binda samman malpunkter ar prioriterat for
att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Forutom cykelvagar
finns det manga passager som beddms ha lag trafiksdkerhet som ar
viktiga att hantera.

Luftfart

Trafikverket ansvarar for planering och investeringar i
flygplatsinfrastruktur som en del av det nationella transportsystemet.
Transportstyrelsen reglerar sakerhet, miljo och tillstdnd medan
Luftfartsverket tillhandahaller flygtrafiktjanster for civil och militar
luftfart.

Vasteras flygplats som fastighet dgs av Vasteras stad medan Nya
Vasteras Flygplats AB som ar verksamhetsutdvare ags av lika delar
mellan Vasterds stad och Region Vastmanland. Detta innebar att
flygplatsen klassas som icke-statlig flygplats och dr en av 34 icke-
statliga instrumentflygplatser i landet.

Vasteras flygplats trafikeras av reguljara utrikesflygningar, hanterar
sjukvardstransporter, bidrar vid behov med inflygningshjalp for
helikoptertransporter till Vasteras sjukhus samt ar ett viktigt
komplement till andra flygplatser i Stockholm-Malarregionen. Vid
flygplatsen finns ocksa en omfattande utbildningsverksamhet som star
for en stor andel av flygplatsens trafikering.

Vasteras flygplats ar ett riksintresse for luftfart, detta framst utifran
dess ndrhet till Arlanda. Flygplatsens kapacitet med en lang bana pa 2
500 meter och en civil terminal gor det mojligt att fungera som
alternativflygplats for Arlanda. Att vara riksintresse innebar att
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flygplatsen och tillhérande markomraden ska skyddas och beaktas i
samhallsplaneringen for att sdkerstélla dess tillganglighet och funktion i
framtiden.

Vasteras flygplats ar utpekad som beredskapsflygplats. Att vara
beredskapsflygplats innebar att flygplatsen dygnet runt ska halla en
beredskap att ta emot luftfartyg som utfér akuta eller av annat skal
prioriterade transporter for bland annat halso- och sjukvarden, till
exempel ambulansflyg, samt for raddningstjansten, kustbevakningen,
brandflyget samt andra aktérer inom krisberedskap och totalférsvaret.
Idag tas beslut om utpekande av beredskapsflygplatser for ett ar i taget.
Det finns behov av en mer langsiktig plan for utpekande av
beredskapsflygplatser 6ver en flerarsperiod, vilket ger en langre
planeringshorisont och ger forutsattningar for ett mer aktivt atagande.

Vasteras flygplats planerar att 6ka investeringsvolymen under
kommande ar. Visionen ar att mojliggora for naringslivets behov av
affarsflyg och transportflyg, vara en val fungerande beredskapsflygplats
och vara ett bra val for skolflyg, resendrer och flygbolag. Arbetet med att
gora flygplatsen till en gron och fossilfri flygplats pagar, med malet att
klassas som fossilfri for den egna verksamheten under ar 2025.
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Genomforande

For att effektivt utveckla transportinfrastrukturen i Vastmanland ar
samverkan och dialog hogst avgorande. Region Vastmanland ansvarar
for upprattandet av lansplan, med tillhérande ekonomisk férdelning, i
dialog med Trafikverket med flera. Trafikverket ansvarar sedan for att
planera och genomfora atgarderna.

Fran brist till atgard

Brister och behov i lanets transportinfrastruktur identifieras av lanets
kommuner, Trafikverket, Region Vastmanland eller andra aktorer. Fér
att en brist eller ett behov ska bli en atgard behover det utredas.
Valgrundade underlag ar en forutsattning for att skapa val
genomarbetade atgardsforslag som ar planeringsmogna och bidrar till
hog genomfdérbarhet av lansplanen.

Huvudprincipen ar att en prioriterad brist ska utredas utifran
fyrstegsprincipen. Ofta genomfors detta genom en atgardsvalsstudie
(AVS) dar berérda aktorer forutsattningslost analyserar en brist i
transportsystemet och identifierar l16sningar. Ansvar for genomférande
och finansiering av rekommenderade atgarder kan dligga flera aktorer.
Utover atgardsvalsstudier kan dven andra utredningar sdsom
funktionsutredningar vara aktuella.

For att en utredd namngiven atgard ska kunna finansieras via
lansplanen ska atgiarden dessutom genomga en samlad
effektbeddomning som en del av beslutsunderlaget, diar bland annat den
samhallsekonomiska l6nsamheten redovisas.

Fyrstegsprincipen

Den langsiktiga infrastrukturplaneringen ska ha ett
trafikslagsovergripande angreppssatt och fyrstegsprincipen ska vara
vagledande. Med hjalp av fyrstegsprincipen kan valet av trafikslag och
atgarder paverkas redan pa idéstadiet. Valet av atgarder handlar om att
16sa problem och tillgodose behov och pa sa satt bidra till
samhallsutveckling genom kostnadseffektiva atgarder. De dtgardsforslag
som foreslds i en utredning kan vara allt fran steg 1- till steg 4-atgarder
enligt fyrstegsprincipen.

\ﬂ} Region
Vastmanland Lansplan 2026-2037| 29



1. Tank om - Handlar om att forst och framst 6vervaga dtgarder
som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt

2. Optimera - Innebdr att genomfora dtgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen

3. Byggom - Innebar begransade ombyggnationer

4. Bygg nytt - Genomfors om bristen inte kan l6sas genom nagot av
de tidigare tre stegen. Innebar storre ny- eller ombyggnationer

Planlaggningsprocess

Om fysiska atgarder ska genomforas kan en vag- eller jarnvagsplan
behdva tas fram, vilket hanteras i en lagstadgad planldggningsprocess.
planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska
byggas. Nar vag- eller jarnvdgsplanen vunnit laga kraft tas bygghandling
fram och projektet dvergar till ett byggskede. Mindre atgiarder pa
befintlig vag eller jarnvag som dar okomplicerade och inte medfér mer an
marginell ytterligare paverkan pa omgivningen kan utféras utan formell
fysisk planlaggning.

Uppfoljning av lansplan

Trafikverket redovisar arligen lansplanens upparbetning. Region
Vastmanland har aven regelbundna avstdmningar med Trafikverket for
att lopande ta del av framdriften av lansplanen och for att initiera nya
utredningar.
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Finansiering av atgarder

Detta avsnitt beskriver de olika typerna av finansiering av investeringar
som finns inom lansplan och nationell plan.

Nationell plan

Utover de statliga medel som finns tillgangliga via lansplanen investeras
det i lanets infrastruktur dven med statliga medel via den nationella
planen. Det galler stamvdgarna (E18, E20, riksvag 56 och riksvag 70),
jarnvagsnatet och vissa sjofartsatgarder. Den nationella planen omfattar
bdade namngivna objekt som har en totalkostnad 6éver 150 miljoner
kronor och trimningsatgarder, som har en totalkostnad under 150
miljoner kronor. Trimningsatgarder finns inte specifikt utpekade i
nationell plan, utan hanteras av respektive Trafikverksregion.
Vastmanland tillhor Trafikverket Mellersta Regionen.

Lansplan

Alla vagar dar staten ar vaghallare och som inte ingar i det nationella
stamvagnatet omfattas av lansplanen. Region Vastmanland ansvarar for
att upprétta planen och Trafikverket ansvarar for att genomféra planen.
Lansplanen kan innehalla bade namngivna objekt och
trimningsatgarder. Namngivna atgarder har en totalkostnad éver 75
miljoner kronor, trimningsatgarder understiger 75 miljoner kronor.

Medfinansiering

Medfinansiering innebdr att en investering utover lansplanemedel
finansieras med medel fran andra aktorer, vanligtvis kommuner. Detta
innefattar exempelvis regionala cykelvdagar dar kommunal
medfinansiering ar en forutsattning for att atgarden ska genomforas.
Finansieringsprincipen for regionala cykelvdgar innebar att lansplanen
finansierar 60 procent av totalkostnaden och att berérd kommun
medfinansierar med kommunala medel resterande 40 procent.
Belysning langs regionala cykelvagar medfinansieras av kommunen till
100 procent, om inte Trafikverkets utformningskrav bedomer att det
kravs ur trafiksakerhetssynpunkt. Medfinansiering kan dven vara
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aktuellt vid andra typer av dtgdrder pa det regionala vagnatet. Graden
av medfinansiering bedéms i sddana fall vid varje dtgard och beror pa
bedémda nyttor.

Statlig medfinansiering

Kommuner, regionala kollektivtrafikmyndigheter och andra organ har
mojlighet att soka statlig medfinansiering till bland annat regionala
kollektivtrafikanlaggningar samt miljo- och trafiksdakerhetshdjande
atgarder pa kommunala gator och viagar. Medfinansiering far beviljas
med upp till 50 procent av den totala kostnaden for dtgarden, och upp
till 75 procent om sarskilda skal finns. Vanliga atgarder att soka statlig
medfinansiering for ar gang- och cykelvigar pa det kommunala
vagndtet, belysningsatgirder, stationer och hallplatser samt
korsningspunkter. Aven investeringar for utveckling av flygplatser kan
beviljas. Statlig medfinansiering regleras i forordning (2009:237) och
ansokan hanteras av Trafikverket. Medel for statlig medfinansiering
finns avsatt i lansplanen. Vilka atgarder som ska beviljas medel
prioriteras av Region Vastmanland och Trafikverket.

Samfinansiering nationell plan

Genom samfinansiering kan Region Vastmanland via ldnsplanen delvis
eller helt finansiera en atgard som ligger inom ansvaret for nationell
plan. Detta kan goras om atgarden bedoms ha betydande regional nytta,
men inte ar prioriterad av staten i den nationella planen.

Samfinansiering lansplan

Vid lansoverskridande atgarder eller for atgarder med
lansoverskridande nyttor kan en region dven samfinansiera atgarder i
en annan regions lansplan.
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Ekonomisk fordelning

Planramen for lansplanen i Vastmanlands lan for planperioden 2026-
2037 uppgar till 1 614 miljoner kronor. Prioritering och fordelning av
medel utgdr fran liggande planering av atgarder, regeringens direktiv,
transportpolitiska mal, identifierade brister samt vagledande strategier
for utveckling av tillganglighet i Vastmanlands lan.

Planramens medel har fordelats pa foljande atgairdsomraden:

e Trafiksdkerhet

e Kollektivtrafik

e Cykel

e Statlig medfinansiering
e Enskilda vagar

e Planeringsutrymme

Lansplanens ekonomiska fordelning redovisas i tre tidsintervaller.
Lansplanens tre forsta ar omfattar framfor allt planeringsmogna
atgarder som ar aktuella for byggskede under tidsintervallet. Under ar
4-6 finns atgarder som ingar i pdgaende planeringsprocesser samtidigt
som det finns utrymme for tillkommande trimningsatgarder. Planens
sista sex ar ska hantera bade trimningsatgarder och framtida
namngivna dtgarder som har utretts under planperioden.

Planens ekonomiska fordelning innebar att relativt stora andelar medel
avsatts for trimningsatgarder inom atgardsomradena Trafiksdkerhet,
Kollektivtrafik och Cykel. Detta skapar en flexibilitet i planen som ger
goda mojligheter att atgarda delar av transportsystemets identifierade
brister och behov, som har en kostnad under 75 miljoner kronor.

Medel finns dven avsatta som mojliggor ans6kningar om Statlig
medfinansiering samt investeringsbidrag for Enskilda vdgar. Slutligen
innefattar planen ett flexibelt Planeringsutrymme.
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2026-2028 2029-2031 2032-2037 Andel av
Atgirdsomrade (ar 1-3) (ar 4-6) (3r 7-12) Totalt planram
Trafiksdakerhet (vagatgarder)
Riksvag 66/68 Oti-korset—Fagersta 41 49 90
Riksvag 66 Oti—lansgrans
(samfiﬁansiering) ° 42 42
Trimningsatgarder (bundna) 105 50 155
Trimningsatgarder (obundna) 10 75 120 205
Totalt 492 30%
Kollektivtrafik
Effektivare trafikering pf‘;’] o 46 89 135
Bergslagspendeln (samfinansiering)
Vasteras Vastra (samfinansiering) 19 19
Trimningsatgarder (bundna) 4 4
Trimningsatgarder (obundna) 12 50 110 172
Totalt 330 20%
Cykel
GC-vag Sala—Heby, riksvag 56
(samfignansiering)y ° >6 >6
GC-vag Vasteras—Tortuna, vag 692 7 36 43
Trimningsatgarder (bundna) 34 34
Trimningsatgarder (obundna) 16 75 60 151
Totalt 284 18%
Statlig medfinansiering
Resecentrum 70 10 80
I\m/lrendflnan5|er|ng kommunalt vagnat 90 90 120 300
Totalt 380 24%
Enskilda vagar 7,5 7,5 15 30 2%
Planeringsutrymme 20 20 58 98 6%
Totalt 579,5 551,5 483 1614 100%

Tabell 2. Ekonomisk férdelning av ldnsplan 2026-2037 ddr summorna dr angivna i miljoner
kronor. Den totala planramen uppgadr till 1 614 miljoner kronor.
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Trafiksakerhet

Lansplanen avsatter 492 miljoner kronor for trafiksdkerhetsatgarder pa
det regionala vagnatet.

Riksvag 66/68 Oti-korset—Fagersta

Atgirden syftar till att 6ka trafiksikerheten genom att motesseparera
den enda kvarvarande strackan pa riksvdag 66 genom Viastmanland som
inte ar ombyggd. Objektet omfattar dven korsningsatgarder, GCM-
passager (gang-, cykel- och moped) och att se 6ver enskilda
anslutningar.

[ lansplanen finns 90 miljoner kronor avsatt for denna atgard.

Riksvag 66 Oti—lansgrans

Region Dalarna och Region Vastmanland satsar lansplanemedel for att
hoja trafiksdkerheten pa riksvag 66. Mellan Smedjebacken i Dalarnas
lan fram till Oti i Vastmanlands lan kommer det att byggas
motesseparerad vag. Korsningen i Oti planeras att byggas om till en
cirkulationsplats.

I lansplanen 2026-2037 finns 42 miljoner kronor avsatt for att
samfinansiera dtgarden som genomfors via Region Dalarnas lansplan.

Trimningsatgarder trafiksikerhet

Kommunala inspel och Trafikverkets utredningar visar sammantaget pa
ett stort antal identifierade brister och behov pa lanets vagar géllande
trafiksdkerheten. Med trimningsatgiarder kan manga av dessa behov
l6sas. Inom atgardsomradet Trafiksdkerhet kan dessa exempelvis
innefatta sidoomradesatgarder, korsningsatgarder, standardhdjning
eller kurvratningar. Regionen kommer i bérjan av planperioden att géra
utredningar som identifierar atgarder med god effekt pa
transportsystemet.

For trimningsatgarder inom atgardsomrade Trafiksdkerhet finns 360
miljoner kronor avsatt i lansplanen.

Nedan anges ett urval av pagaende atgarder:

¢ Korsningsatgird riksvig 66 /Visterasleden: Byggnation av
cirkulationsplats for 6kad trafiksdkerhet. Cirkulationsplatsen ar
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4dven en forutsittning for kommunal exploatering. Atgirden
medfinansieras av Surahammars kommun.

e Korsningsatgird vig 250/233 (Gunnilbokorset): Korsningen
byggs om till en forskjuten trevagskorsning for att 6ka
trafiksdkerheten i en olycksdrabbad korsning.

e Trafiksiakerhetsatgirder riksvag 66 Backbymotet-
Norrleden: Denna del av riksvig 66 ar hogt trafikerad. Atgirden
kommer att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten pa
strackan, vilket har positiva effekter for bade det langvéaga och
det lokala resandet.

e Breddning av vig 661 i Skinnskatteberg: Atgirden ar
identifierad i genomford AVS for Skinnskatteberg. Vigen kommer
att breddas for att oka trafiksakerheten.

Kollektivtrafik

Lansplanen avsatter 330 miljoner kronor for att investera i
kollektivtrafiken i lanet. Atgirder inom kollektivtrafik kan dven
samfinansiera nationella dtgarder pa jarnvdg. Medel avsatts ocksa till
trimningsatgarder for att bidra till 6kad tillgdnglighet, trafiksdkerhet
och attraktivare resandemiljder.

Effektivare trafikering pa Bergslagspendeln

Region Vastmanland skapar battre forutsattningar for ett 6kat kollektivt
resande och kortade restider pa Bergslagspendeln som stracker sig
mellan Vasterads och Ludvika. Da banan hittills inte prioriterats inom
nationell plan har Region Vastmanland valt att avsadtta medel i
lansplanen for hastighetshdjande dtgarder. Dessa dtgarder ger
forutsattningar for utokad trafikering med mal om robust
halvtimmestrafik. I forldngningen ar malsattningen ocksa att nd en
restid pa 50 minuter mellan Vasteras och Fagersta. Efter genomforda
atgarder kommer det att finnas kvarstaende brister som behdver
utredas vidare. Det ar viktigt att regioner langs med Bergslagspendeln
prioriterar och genom samverkan forbattrar forutsattningarna for
personresor och godstransporter pa Bergslagspendeln.

Den prioriterade atgirden i lansplanen ar indelad i tva etapper. Etapp 1
innebar stangning av ett antal plankorsningar och etapp 2 innebéar
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andra hastighetshojande dtgarder sdsom ralsforh6jning och justering av
baliser.

For Effektivare trafikering pd Bergslagspendeln samfinansierar
lansplanen den nationella planen med 135 miljoner kronor vilket
motsvarar den totala kostnaden for atgarderna.

Vasteras Vastra

Med prognoser som visar pa en trafikokning pa jarnvagen kommer
okade krav pa kapacitet for uppstallning av tag. Dagens
uppstallningsmojligheter vid Vasteras C ar inte anpassade for de
tjanster som behover utféras pa tdgen. Detta samtidigt som ytan for
uppstéllningen behovs for kommande ombyggnation av sparomradet.
Tillsammans med Trafikverket och Visteras stad har Region
Vastmanland tecknat en avsiktsférklaring om samverkan och
finansiering for att mojliggora en flytt av uppstéllningsspar fran
Vasteras C till Vasteras Vastra.

For atgarder pa Vasteras Vastra finns 19 miljoner kronor avsatt i
lansplanen.

Trimningsatgarder kollektivtrafik

Trimningsadtgarder inom atgardsomrade Kollektivtrafik ger mojlighet att
genomfora atgarder langs statligt vagnat sdsom
tillgdnglighetsanpassning av hallplatser, anldggande av
pendlarparkeringar och andra dtgérder som skapar battre
forutsattningar for ett 6kat resande med kollektivtrafik.

Trafikforsorjningsprogrammet och dess underlag ligger till grund for att
identifiera behov och brister. Aven kommunernas inspel r ett viktigt
underlag.

Identifierat behov for vidare utredning:

¢ Kolsva-Koping, Képing-Kungsor vig 250. En 6versyn och
tillgdnglighetsanpassning av hallplatser. Strackan trafikeras inte
av tag, vilket innebar att buss ar det enda alternativet for
kollektivt resande.

¢ Behov av tillganglighetsanpassning av hallplatslagen.
Kollektivtrafikforvaltningen har identifierat hallplatsldgen som
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har behov av tillgdnglighetsanpassning. Behov av
hallplatsatgarder pa statligt vagnat finns i ett flertal kommuner.

Medel for kollektivtrafikdtgarder finns tillgangliga 6ver hela
planperioden for att dtgiarda brister och behov i lanet. En storre andel
ligger sent i planperioden for att mojliggora fortsatta satsningar pa
Bergslagspendeln efter etapp 1 och 2.

For trimningsatgarder inom dtgardsomrade Kollektivtrafik finns 176
miljoner kronor avsatt i lansplanen.
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Cykel

For att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och forbattra
forutsattningarna for ett 6kat cyklande ar utbyggnad av
cykelinfrastruktur en viktig strategi for lanet. Den regionala
systemanalysen pekar ut strategiska inriktningar for att férbattra
cykelmojligheterna i samtliga geografier. Cykeldtgarder ar tillsammans
med kollektivtrafikatgarder ett viktigt verktyg for hela-resan-
perspektivet. Cykelsatsningar bidrar bade till 6kad trafiksdkerhet, ett
transporteffektivt samhalle och 6kad folkhalsa.

Lansplanen avsatter totalt 284 miljoner kronor for att investera i
cykelatgarder.

GC-vag Sala—Heby, riksvag 56

[ den nationella planen for transportinfrastruktur finns Védg 56, Sala-
Heby, métesfri vdg med som ett namngivet objekt. Vigen kommer att
byggas om till motesseparerad vag. For att oskyddade trafikanter ska
kunna rora sig langs vagen och pa ett trafiksdkert satt ta sig till och fran
hallplatser sa har Region Vastmanland, Sala kommun och Region
Uppsala beslutat att samfinansiera en gang- och cykelvag langs riksvag
56 mellan Sala och Heby.

Via lansplanen samfinansierar Region Vastmanland dtgarden med 56
miljoner kronor.

GC-vag Vasteras—Tortuna, vag 692

Idag finns gang- och cykelviag mellan Vasterds och Anundshog langs vag
692, men mellan Anundshog och Tortuna sker cykling i blandtrafik.
Véagen har en smal viagren som skapar en otrygg trafikmiljo for
oskyddade trafikanter. For att 6ka trafiksakerheten pagar planering av
en 7 kilometer lang gang- och cykelvag. Da gang- och cykelvigen
passerar ett vattendrag och en jarnvag ingar tva broar i denna atgard.
Atgirden medfinansieras av Visteras stad. I samband med atgirden
kommer hallplatserna att tillgdnglighetsanpassas.

Totalkostnad for gang- och cykelvdgen ar drygt 70 miljoner kronor,
varav 43 miljoner kronor ar avsatt i lansplanen.
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Trimningsatgarder cykel

Trimningsdtgdrder inom atgardsomrade Cykel fokuserar pa att 6ka
trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter genom cykelvagar och sdkra
GCM- passager. Trafikverkets utredningar och kommunernas inspel
visar pad stora behov av att forbéttra trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter. Region Vastmanlands mal med trimningsatgarderna ar att
bygga cykelinfrastruktur dar potentialen for d6kat cyklande ar hog.

Av identifierade behov inom cykel ar flertalet strackor under fem
kilometer, vilket gor att dessa kan atgardas inom ramen for
trimningsatgarder.

For trimningsdtgarder inom atgardsomrade Cykel finns 185 miljoner
kronor avsatt i lansplanen.

For flera atgarder pagar planering och nedan redovisas ett urval:

e GCM-paket Skinnskatteberg: Atgirden syftar till att forbattra
passager och 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter i
Skinnskatteberg.

e Skinnskatteberg GC-vag: Utifran genomford atgardsvalsstudie
for Skinnskatteberg identifierades saknande lankar mellan
plankorsningar och befintlig gdng- och cykelvdg. De saknade
lankarna ar cirka 500 meter.

¢ Gang- och cykelviag Kumlavagen-Kumla Kyrkby vag 723:
Trafikverket arbetar med planering av en gang- och cykelvag
mellan Sala och Kumla kyrkby langs riksvag 70. For att knyta
ihop den nya gang- och cykelvagen med samhallet Kumla Kyrkby
pagar planering for en kompletterande stracka pa cirka en
kilometer.

¢ Gang- och cykelviag Ekbacken/Enhagen till Tid6-Lindo:
Gang- och cykelvigen ar uppdelad i tva etapper. Vagplanen for
etapp 1 Ekbacken/Enhagen till Eriksbo har vunnit laga kraft och
planerad byggstart ar 2026. For etapp 2 Eriksbo till Tid6-Lind6
pagar arbetet med vagplan och planerad byggstart ar
2026/2027. Totalt kommer cykelvdgen att bli 4,5 kilometer lang.
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Statlig medfinansiering

Lansplanen har mojlighet att avsatta medel till medfinansiering for
atgarder pa framfor allt det kommunala vagnéatet. Trafikverket ansvarar
for processen och prioritering av atgarder gors av Region Vastmanland
tillsammans med Trafikverket. Totalt finns det 380 miljoner kronor
avsatt till statlig medfinansiering.

Av dessa 380 miljoner kronor dr 80 miljoner kronor avsatt for statlig
medfinansiering av resecentrum, varav 60 miljoner kronor for
busstorget vid Vasteras resecentrum och 20 miljoner kronor for
resecentrum i Hallstahammar.

Statlig medfinansiering ar ett uppskattat atgairdsomrade av lanets
kommuner och bidrar till stora nyttor i den kommunala infrastrukturen.
Manga kommuner har en vl inarbetad process bade for de arliga
ansOkningarna och for genomfdérandet vilket ger ett bra utfall for dessa
medel. I lansplanen finns 300 miljoner kronor avsatt for nya
ansokningar av statlig medfinansiering under planperioden.

Enskilda vagar

Majoriteten av Sveriges vagnat ar enskilt. Investeringar i det enskilda
vagnatet starker transportsystemets funktion, sarskilt i landsbygden.
Det enskilda vagnatet ar dven viktig for den sista delen av
godstransportkedjan, sa kallad "last mile”.

For enskilda vdgar ansvarar de som nyttjar viagen, ofta en organisation
eller samfallighetsforening. Lansplanen har mojlighet att avsatta medel
for ett investeringsbidrag till enskilda vagar. Bidraget kan beviljas till
investeringsatgarder sdsom nybyggnation eller ombyggnation. Det ar
Trafikverket som ansvarar for uppsatta kriterier, bedémning av
ansOkningar och utbetalning av medel. Prioritering av atgarder sker i
dialog mellan Trafikverket och Region Vastmanland.

For planperioden avsatts 2,5 miljoner kronor arligen till investeringar i
det enskilda vagnatet, vilket totalt blir 30 miljoner kronor for
planperioden 2026-2037.
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Planeringsutrymme

Planeringsutrymmet avser att skapa en flexibilitet i lansplanen nar det
sker forandringar i planeringen. Utrymmet kan bland annat anvdndas
som buffert for att tdcka kostnadsfordyringar i pagdende projekt, till
nya atgarder som inte ryms inom atgardsomradet eller till nya
samfinansieringsdtgarder som har identifierats under planperioden.

[ lansplanen avsatts 98 miljoner kronor for ett planeringsutrymme.

Utredningar

Det samlade underlaget till lansplanen visar att det finns ett stort antal
kvarstdende brister och behov i ldnet. Dessa brister och behov behover
konkretiseras och utredas innan medel kan anvindas fran lansplanen
till att genomfora atgarder. Utredningar finansieras numera inte av
lansplanen, utan av Trafikverkets forvaltningsanslag.

Utredningar kan omfatta bade dtgardsvalsstudier och utredningar
sasom funktionsutredningar eller féordjupade utredningar.

Nedan ar ett urval av utredningar som Region Vastmanland ser behov
av pa det statliga regionala vagnatet:

e Utredning av GCM-passager i Vastmanlands ldn

e Utredning av regionala cykelvagar

e Utredning av korsningar i Vastmanlands ldn

e Utredning av Trafikplats str6 vag 250/E18 i Koping
e Utredning av jarnvagskorsning i Skinnskatteberg

e Utredning av vag 553 och 558
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Lansplanens effekter pa de
transportpolitiska malen

Atgirderna i lansplanen bedoms bidra till att uppfylla uppsatta mal
bade pa nationell och regional niva. Atgirderna i linsplanen ger storst
effekt pa lang sikt vilket gor att det dr viktigt att regionen star fast vid
en inriktning som gar mot en langsiktig utveckling av
transportsystemet. | samband med transportsystemets utveckling kan
det forekomma malkonflikter, en viss atgird kan bidra positivt till ett
mal medan det motverkar ett annat. Dartill kan framkomligheten
mellan trafikslag sta i konflikt med varandra. Vid risk for malkonflikter
ar ett medvetet forhallningssatt nédvandigt. Genom lansplanens
investeringar kommer ldnet bidra till de transportpolitiska malen, bade
hiansynsmalet och funktionsmalet.

Lansplanens bidrag till funktionsmalet handlar om att tillgdngligheten
for lanets invanare 6kar i takt med att transportinfrastrukturens
utformning kan bidra till ett mer effektivt resande for alla. Detta genom
att skapa battre forutsattningar for kollektivtrafiken som mojliggor en
okad tillforlitlighet och trafiksdkrare hallplatslagen. Ett hela-resan-
perspektiv tas i beaktning dar det maste vara enkelt att nyttja flera olika
fardmedel under resan. Satsningar pa framkomliga viagar med god
kvalitet i lanet mojliggor ett effektivt resande. Investeringar pa bland
annat riksvag 66 bidrar till att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten for invanare och gods.

Lansplanen ger dven effekt pd hansynsmalet avseende trafiksikerhet,
miljo och halsa. Genom att medel avsatts for utvecklad
cykelinfrastruktur bidrar lansplanen sammantaget till en 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, minskade koldioxidutslapp
och 6kad hilsa. Atgarder bidrar till ett mer trafiksikert transportsystem
genom att motesseparera vagar. Samtidigt kan den typen av atgard leda
till 6kade hastigheter, vilket i sin tur kan 6ka bullernivaer och utslapp av
luftféroreningar. De negativa effekterna beror pa atgardens utformning.
Lansplanen omfattar dven atgiarder som okar trafiksdkerheten i
korsningar och sakrar passager for oskyddade trafikanter. Genom
atgarder som skapar forutsattningar for ett 6kat anvindande av aktiva
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fardmedel kan ldnsplanen bidra till forbattrad folkhdlsa samt minskade
utslapp. Med dessa atgarder bidrar ocksa lansplanen till att uppna det
overgripande generationsmalet for miljé och att miljokvalitetsmalen
nas.
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Miljokonsekvensbeskrivning -
i korthet

Nedan sammanfattas miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till den
strategiska miljobeddmningen av Vastmanlands lansplan fér perioden
2026-2037. Bedomningen dr ett lagstadgat krav enligt
miljobedomnings-forordningen och syftar till att sdakerstalla att planen
beaktar miljoeffekter pa ett systematiskt och transparent satt for att
framja hallbar utveckling.

Tva alternativ analyseras: ett planforslag for perioden 2026-2037 samt
ett nollalternativ baserat pa nu gallande lansplan for 2022-2033. En
jamforande miljobedomning har genomforts utifran dessa alternativ.

Miljobedomningen fokuserar pa fyra strategiskt valda omraden:
Klimatpdverkan, Landskap, Hdlsa och livskvalitet samt Hushdllning med
naturresurser. Beddomningen grundas pa styrande mal sisom Agenda
2030, transportpolitiska mal, nationella miljokvalitetsmal och
Trafikverkets metodik for strategisk miljobedémning.

Planforslaget bedoms bidra till sma positiva konsekvenser for
klimatpaverkan. Atgarder for cykel och kollektivtrafik har sarskilt god
effekt. Samtidigt uppstar viss negativ klimatpaverkan fran
infrastrukturbyggen. Skillnaden mellan alternativen dr marginell, men
planforslaget bedoms som ndgot mer positivt genom storre samlad
satsning pa hallbara trafikslag.

Planforslaget bedoms inte bidra till ndgra betydande konsekvenser for

landskap. Storre ingrepp undviks, och atgarder genomfors fraimst inom
befintliga strak. Eventuell paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljo
hanteras i senare skeden av planeringsprocessen.

Planforslaget bedoms ge mattliga positiva konsekvenser for hadlsa och
livskvalitet, sarskilt genom forbattrad trafiksdkerhet och 6kade
mojligheter till aktivt resande. Atgirder for ging, cykel och
kollektivtrafik starker tillganglighet och trygghet, sarskilt for barn och
oskyddade trafikanter.
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Planforslaget bedoms bidra med sma positiva konsekvenser for
hushallning med naturresurser. Framfor allt ses positiv paverkan pa
riksintresse for kommunikationer. De flesta atgarder sker inom
befintliga vigomraden, vilket begransar intrang.

Planforslaget bedéms i stor utstrackning bidra positivt till
maluppfyllelsen av de transportpolitiska malen samtidigt som
planalternativets satsningar pa kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik ar
viktiga for att forbattra maluppfyllelsen mot Sveriges klimatmal.
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